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Forslag till beslut

1. Exploateringsndmnden godkénner kontorets tjdnsteutlatande
som svar pa detaljplaneremiss for tvirbanans kistagren.

2. Exploateringsndmnden godkdnner for egen del avtal om
finansiering och samverkan for utbyggnaden av Tvirbana
Norr Kistagrenen inom Stockholms stad, samt foreslér att
kommunfullmiktige godkadnner avtalet. Avtalet innebar
medfinansiering med 942,6 mnkr och investeringsutgifter om
30,2 mnkr for trafikndmnden.

3. Exploateringsnimnden godkdnner utredningsbeslut for gang-
och cykeltunnel under Ulvsundavigen till Annedal.

4. Trafikndmnden godkénner kontorets tjdnsteutldtande som svar
pa detaljplaneremiss for tvarbanans kistagren.

5. Trafikndmnden godkédnner for egen del avtal om finansiering
och samverkan for utbyggnaden av Tvérbana Norr
Kistagrenen inom Stockholms stad, samt foreslar att
kommunfullméktige godkédnner avtalet. Avtalet innebéar
medfinansiering med 942,6 mnkr och investeringsutgifter om
30,2 mnkr for trafiknamnden.

6. Trafikndmnden godkinner utredningsbeslut for gdng- och
cykeltunnel under Ulvsundavigen till Annedal till en bedomd
utgift om 75 mnkr.

7. Trafikndmnden ger kontoret 1 uppdrag att medverka i den
fortsétta planering av Tvérbana Norr Kistagrenen och
genomfora utredningar till en utredningsutgift om hogst 7

mnkr.
Hakan Falk Lars Jolérus
Forvaltningschef Tf. Forvaltningschef
Exploateringskontoret Trafikkontoret

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.



Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Exploateringskontoret Tjansteutlatande
Trafikkontoret Dnr E2015-03237
Dnr T2015-02865

Sida 3 (24)

Sammanfattning

Stadsbyggnadsnamnden fattade beslut om start PM for Tvarbana
Norr Kistagrenen 2014-10-30 och sedan dess har
stadsbyggnadskontoret arbetat med att upprétta ett
detaljplaneforslag. Planen ar ute pa samrad under perioden 2015-
11-09 till 2015-12-21. Syftet med detaljplanen &r att mojliggora
utbyggnaden av del av Tvirbana Norr Kistagrenen, nedan kallad
Kistagrenen, mellan Ulvsunda industriomrade och Helenelund
(Sollentuna kommun). Detaljplanen hanterar strickan mellan
Ulvsunda industriomrdde fram till kommungrinsen mot
Sundbybergs stad samt Kistagangen fram till kommungrians mot
Sollentuna kommun.

Infor arbetet med detaljplanerna for Kistagrenen pabdrjades ett
gemensamt arbete mellan staden och trafikforvaltningen, nedan
kallat SL, for att ta fram ett samverkansavtal. Avtalet arbetades
fram under 2014/ 2015 och sitter forutsittningarna mellan staden
och SL for finansieringen och planering av Kistagrenen. Avtalet
definierar dven storleken pd den medfinansiering som staden
tecknat en avsiktsforklaring om 2009. Utdver medfinansieringen
har staden 6verenskommit med SL om investeringar pa delar av
stadens anldggningar i samband med utbyggnad.

Kontoren anser att detaljplanen pa ett bra sétt redovisar
Kistagrenens strickning. I ndgra punkter tycker vi att forslaget
ska studeras vidare, kopplingarna fran héllplatsen pd Bromma
flygplats, hallplatsldget i Solvalla och ging och
cykelkopplingarna invid Solvallakopplet.

Kontoren foreslar en géng- och cykelkoppling mellan Annedal
och Solvalla. Kopplingen mojliggor for en effektiv
kollektivtrafikforsorjning 1 Annedal och forbéttrar kopplingen
mellan de tva omradena.

Stadens samlade utgifter for projekt Tvirbana Kista bedoms till
ca 1 054,8 mnkr, varav:

Medfinansiering 942,6 mnkr

Investeringar i egna anldggningar 30,2 mnkr

Gang- och cykeltunnel under Ulvsundaviagen 75,0 mnkr
Investeringsutgifter for fortsatt utredningsarbete och utgifter for
egen personal, inklusive redan nedlagda kostnader 7,0 mnkr
Summa utgifter exklusive medfinansiering bedéms uppga till
112,2 mnkr.
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Bakgrund

Kistagrenen &r en utbyggnad av befintlig tvirbana. Staden har
genom dess tekniska forvaltningar medverkat 1 SL:s arbete med
Kistagrenen sedan Solnagrenens utbyggnad. En forstudie for hela
Tvérbana Norr bedrevs av Stockholms ldns landsting fram till
2001 i ndra samverkan med berérda kommuner; Stockholm,
Sundbyberg och Sollentuna. Forstudien &r ett resultat av ménga
ars arbete foOr att hitta en optimal strackning. Fram till 2001
bedrev landstingets trafikforvaltning ett samlat arbete med en
forstudie for hela Tvérbana Norr, men efter tidigt samrad med
allménhet och berdrda kommuner och organisationer
prioriterades Solnagrenen. Sedan 2001 har det for Kistagrenen
genomforts ett stort antal studier av mojliga strackningar och
2008 paborjades arbetet med den aktuella forstudien som
fardigstilldes 1 augusti 2011. I november 2011 péborjades arbetet
med en fordjupad forstudie. I mars 2014 godkéndes den
fordjupade forstudien for Kistagrenen och landstingets
trafikndmnd gav SL i uppdrag att paborja planlaggning for
Kistagrenen, utreda mdjligheten att gora sparvdgen mer
stadsmadssig och att bygga den till en lagre kostnad. Aktorerna &r
overens om foreslagen strackning.

I SL:s forstudie frén 2011 foreslas en strickning mellan Arvinge
och Jan Stenbecks torg via Hanstavdgen. Nu studeras en
alternativ striicka mellan Arvinge och Jan Stenbecks torg som
innebdr att tviarbanan forlaggs 1 befintlig gatustruktur 1
Igelbédcksgatan, Danmarksgatan samt Fardgatan. Strackningen
genom Arvinge planliggs separat.

Arendet och dess beredning

Trafikkontoret och exploateringskontoret har valt att samla flera
aktuella fragor vilka beretts gemensamt. Arendet innehaller
foljande delar:

e Svar pé detaljplaneremiss for tvirbana norr Kistagrenen

¢ Godkénnande av avtal for finansiering och samverkan

e Beskrivning av forslag till ny gang- och cykelpassage
under Ulvsundavigen vid Annedal-Solvalla

Samrad har skett med stadsledningskontoret gillande
finansiering.



Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Exploateringskontoret Tjansteutlatande

Trafikkontoret Dnr E2015-03237
Dnr T2015-02865
Sida 5 (24)

Detaljplaneremiss

Trafikndmnden och exploateringsndmnden har mottagit remiss pa
detaljplan for Kistagrenen.
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Figur 1. Kistagrenens foreslagna dragning och hallplatser

Planforslaget

Utbyggnaden av Kistagrenen omfattar cirka atta kilometer
dubbelspar, varav 2,2 kilometer gér pa bro. I nuldget planeras nio
héllplatser pa strackan, varav sex ligger inom Stockholms stad.
Planomradet borjar norr om hallplats Norra Ulvsunda, stricker
sig genom Bromma Blocks och fortsitter mellan handelsomradet
och flygplatsinfarten. Den passerar hdllplats Bromma flygplats
och gar sedan pa egen banvall parallellt med Ulvsundaviagen
norrut. Sparvigen foreslas korsa under Béllstavdgen och sedan
angora hallplats Solvalla i anslutning till Solvalla travbana.
Tvérbanan far en bro 6ver Mélarbanan dster om Solvalla.
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Dérefter passerar den genom Sundbybergskopplet och vidare
over Ulvsundavégen for att ansluta till Kavallerivdgen i
Sundbyberg. Efter passage genom Rissne och Ursvik kommer
Tvidrbanan ater in 1 Stockholms stad efter befintlig tunnel under
E18 i hojd med Arvinge. Tvirbanan passerar genom Kista,
lamnar Stockholm efter Arne Beurlings torg och far sin
andhallplats 1 Helenelund i Sollentuna kommun.

Kontorens synpunkter

Detaljplanen redovisar pé ett bra sitt planerna for en kommande
utbyggnad av tvirbanan till Kista. Utbyggnaden kommer att leda
till en béttre kollektivtrafik och storre rorlighet for
arbetspendling. Den kommer ocksé bidra till att forstarka
kommunikationen till befintliga och planerade bostider ldngs
strackan.

Gestaltning

Det dr bra att man utgéar fran att tydliggdra sparomradet och
undvika rdcken och stéingsel i sé stor utstrackning som mojligt for
att undvika barridreffekter med sparomréadet. Det &r positivt med
gris pa banvall i markplan dér det bara ér spértrafik, d&
sparviagen upplevs mer naturlig, vélintegrerad och kan bidra till
ett parkliknande inslag 1 stadsmiljon. For gestaltningen av
sparvigen ar det en god idé att anvédnda planteringar och
moblering istdllet for stangsel kring sparomradet for att leda
gang- och cykeltrafikanter.

Kontoren vill att d&ven hallplatserna utformas pa ett sétt sa att de
integreras 1 den omgivande miljon for att undvika barridreffekter.
For upplevd trygghet ér det viktigt med genomsiktlighet och
overblickbarhet vid héllplatserna.

Drift och underhall

Trafikkontoret anser att det ar viktigt att tdnka pé drift-och
underhéllsaspekter. Bredder och fri h6jd pé nya anlédggningar ska
medge trafikering med driftfordon. Det ska finnas plats for
sndupplag och véixtmaterial och mdblering ska vara taliga och
hallbara 6ver tid.

Gang- och cykelvigar

De permanenta 16sningarna pa gang- och cykelvigarna bor
uppfylla stadens standard enligt géllande cykelplan och bor
planeras for god tillgdnglighet for funktionshindrade.
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Markintrang for Tvdrbanan

Tvérbanans dragning inom Stockholms stad gar néstan
uteslutande pa stadens mark, ofta gatumark. Delar av strickan ar
upplaten med tomtritt och arrenden som paverkas i olika
utstrackning av spardragningen.

Storsta paverkan ér i Ulvsunda industriomrade dér nagra
fastigheter inom kv Induktorn berdrs av mindre intrang.
Fastigheten Motstandet 1, som &r uppldten med tomtritt, behover
sannolikt I0sas in helt.

Swedavias arrendeomréde for Bromma flygplats paverkas,
liksom stora delar av arrendeomradet vid Sundbybergskopplet.
Arrendena i det omradet har i avvaktan pé Kistagrenens och
Mailarbanans utbyggnad endast upplatits med korta
arrendeperioder.

Enligt avtal ansvarar SL for alla forhandlingar om markétkomst
och ersittningar med samtliga fastighetsigare och
rittighetshavare (t.ex tomtréttsinnehavare och arrendatorer) som
berdrs av detaljplanen. SL svarar ocksa for samtliga kostnader for
atkomst av mark 1 projektet.

Markintrang for gang- och cykelkoppling

Foreslagen gang- och cykelkoppling mellan Annedal och
Solvalla medfor att fyra kolonilotter inte kan vara kvar. Férutom
de direkt berorda kolonilotterna paverkas viagkopplingar och
funktioner inom hela kolonilottsomridet som staden ansvarar for
att ersatta.

Norra Ulvsunda

Sparomradet intill Masugnsvédgen behdver minskas for att
mdjliggora fordons- och géngtrafik pa Masugnsvégen. Alternativ
sd behover SL svara for och bekosta att Sméltviagen forléngs till
Masugnsvigens befintliga vindplan enligt Avtal om
genomforande av utbyggnad av Tvérbana Norr mellan Alviks
station och Billsta Bro, 2009.

Flygplatsen

For att hitta 1ampligt anvéindningsomrdde samt anslutningar till
omkringliggande verksamheter bor de delar av nuvarande
flygplatsomridet, ndrmast handelsomrddet och Ulvsundavégen,
som avgrénsas av Kistagrenen, ingd i detaljplanen
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Foreslagen placeringen av E-omradet for likriktarstationen invid
Ulvsundavégen paverkar foreslagen gang- och cykelkoppling
fran Ulvsundavigen till hallplatsen for Bromma flygplats.
Kontoren vill att E-omradets placering studeras vidare sa att
gang- och cykelvégens intrang pa handelsomradet minimeras.

Solvallakopplet

Solvallakopplet avser de trafikramper som leder fordonstrafiken
pa och av Ulvsundavigen invid Solvalla samt gang- och
cykelkopplingarna mellan norra och sddra sidan av Béllstaviagen.
Kontoren vill att detaljplanen utvidgas till att ta med foreslagna
nya ging- och cykelkopplingar for att sdkerstélla genomforandet
och tydliggora forutsittningarna for omkringliggande projekt.

Kontoren dr positiva till foreslagen utformning av de nya gang-
och cykelramperna mellan Ulvsundavigen och Billstavigen. Det
ar viktigt att sékerstilla den planskildhet med Billstavigen som
finns idag och att dven passagen dver sparen dr planskild. Det dr
vidare viktigt att den nya tunneln medger fri h6jd som behdvs for
drift och att tunneln planeras s att den upplevs som trygg.

Solvalla

Stockholms Travsillskap tillsammans med staden arbetar med en
utveckling av omridet norr om Billstavigen, bland annat
planeras for 1500 nya bostédder. Kontoren anser att det dr av stor
vikt att tvirbanans dragning placeras sd nira Ulvsundavigen som
mojligt for att ge utrymme for bostdder och undvika stora tomma
ytor mellan védg och spdrvig. Tvérbanan ska integreras pa ett
stadsmaéssigt sétt till den kommande stadsstrukturen i Solvalla.

Risker fran Ulvsundvégen ska utredas och samordnas med
utvecklingen av bostédder 1 Solvalla. Erforderligt utrymme for
bullerplank och avikningsskydd mellan tvdrbanan och
Ulvsundaviégen ska sédkerstéllas.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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Figur 2. Befintliga kopplingar mellan Annedal och Solvalla (réda pilar)

samt foreslagen ny koppling (streckad rod pil). Bla linje visar tvirbanans

ungefirliga strickning och foreslaget hallplatslige.

Kontoren anser att det foreslagna hallplatslaget i Solvalla ska
studeras vidare sd att placeringen bestdms i samordning med det
programarbete som pagér for utvecklingen av bostider 1 Solvalla.
Kontoren vill optimera tillgédngligheten for bade befintliga
bostidder 1 Annedal och utvecklingsmdjligheterna for kommande
bostédder i Solvalla. Det ér vidare viktigt att placeringen tar
hinsyn till de speciella forutsittningar som stills pé en héllplats
vid stora floden av resande vid evenemang till Travarenan.
Kontoren framhaller mot bakgrund av detta att det ar viktigt att
avvigning av alla olika aspekter sker vid placeringen 1 syfte att
sdkerstdlla ett attraktivt hallplatslage.

Den foreslagna gdngtunneln under Ulvsundavédgen medfor en bra
och viktig koppling mellan Annedal och Solvallaomradet och
innebdr att Annedalsborna far béttre tillgédnglighet till tvirbanan.
Gangvigen som foreslas genom koloniomradet och som kopplar

Errort Use the Home tabto apply Rubrik 110 Appedal till hallplatsen blir en trevlig passage och kan bidra till
the text that you want to appear here.
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forstirkt identitet for Annedal. Det dr viktigt att tunneln har god
genomsiktlighet sa den upplevs som trygg samt att stadens
standard for god tillgénglighet uppfylls. Det &r ocksa viktigt att
tunneln ligger 1 direkt anslutning till hallplats Solvalla for att
maximera upptagningsomradet i Annedal.

Gang- och cykelviagen under Béllstavdgen in i Solvallaomradet
slutar vid hallplats Solvalla i plankartan. Kontoren vill att &ven en
koppling forbi hallplatsen, fram till foreslagen tunnel under
Ulvsundavégen, ingér i detaljplanen

Plangransen 1 koloniomrédet ut mot Dartanjangs gata i Annedal
behover breddas med tanke pa att det behover ligga en ramp fran
koloniomrédet upp till gatan.

I den norra delen av Solvalla gar Ulvsundavégen pa bro. Under
Ulvsundavégen finns idag en oordnad gang- och cykelpassage
mellan Annedal och Solvalla. Placering av tvérbanans bropelare
och fri hojd under tvérbanebron ska planeras sa att en framtida
utveckling av passagen inte motverkas. Bropelarna ska placeras i
linje med Ulvsundavégens befintliga bropelare och fri hojd ska
medge drift pa den yta som idag fungerar som passage mellan
Annedal och Solvalla.

Sundbybergskopplet

Sundbybergskopplet kallas den trafikplats som ligger i direkt
anslutning till Ulvsundavégen 1 norr och Mélarbanan 1 sdder.
Placeringen av tvédrbanans bropelare vid Sundbybergskopplet ska
inte omdjliggora for trafikkontorets eventuella ombyggnation av
Sundbybergskopplets pa- och avfarter.

Kistagangen

For fastigheten Skalholt 1 invid Jan Stenbecks torg pagar ett
planarbete for att konvertera befintlig kontorsbyggnad till
bostdder. Tviarbanans sparomrade frén Jan Stenbecks torg in pa
Kistagdngen medfor att bredden pd géng- och cykelbana pé
Kistagangen ér otillracklig mellan sparomrdde och det nordvista
hornet av byggnaden pa Skalholt 1. Det dr viktigt att planarbete
for tvirbanan samordnas med planarbete for Skalholt 1 for att
sakra gang- och cykelbanans bredd.

Den redovisade breddningen av bron 6ver Isafjordsgatan dr péd
den sddra sidan av bron en forutséttning for att alla funktioner
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som finns pad gatan idag ska kunna inrymmas. Den planerade
breddningen pé norra sidan bedoms déremot inte nddvandig.

Pa fastigheten Hekla 1 invid Kistagangen péagar ett arbete med en
detaljplan for att mojliggora for en utveckling av kontor och
hotell. En ny allmén gata kommer att skapas som ansluter
Digitalgatan till Kistagangen s6der om Gronlandsparken.
Samordning mellan projekten kravs for att sikerstélla att den nya
gatan ar forenlig med spardragningen.

Figur 3. Karta over Kistagingen med omkringliggande projekt,

tvirbanans dragning markerad med rod linje.

Dair Kistagingen korsar Torshamnsgatan ska utformningen av
Torshamnsgatan Gster om Kistagdngen ansluta till gatans nya
utformning. Utformningen av Torshamnsgatan véster om
Kistagangen ska ske i1 ndra samradd med staden.

Liangs Kistagangen och fram till Arne Beurlings torg ér det
viktigt att tinka pd att dverblickbarhet, genomsiktlighet och
framkomligheten vid héllplatserna for att sparvédgen ska
integreras pa bdsta sitt 1 den trdnga gatusektionen.

Kontoren ir positiva till féreslagen breddning av gang- och
cykelbanor pa Kistagangen intill tunneln under E4:an. Fran
Kistagingen och vidare till pendeltagsstationen i Helenelund
passerar en stor mdangd gaende stotvis 1 samband med att
pendeltdgen ankommer. Kopplingen &r dven ett viktigt cykelstrak
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mellan kommunerna. Forslaget innebar 6kat framkomlighet och
trafiksdkerhet for gaende och cyklister.

For att forbattra denna viktiga koppling mellan Kista och
Helenelund behover den nya sektionen pa Kistagangen fortsétta
genom tunneln under E4:an.

E-omrédet for en likriktarstation invid Kistagdngen innan tunneln
till Helenelund ska fortstatt studeras for att anpassas till
kommande utveckling av omrédet.

Avtal for finansiering och samverkan

Bakgrund

Staden och SL har tillsammans under 2014/2015 tagit fram ett
avtal for finansiering och samverkan for utbyggnaden av
Kistagrenen, nedan kallat finansierings- och samverkansavtal.

Finansierings- och samverkansavtalet satter forutsittningar for
ansvarsfordelningen mellan staden och SL under planering av
Tvidrbanan norr. Staden har sedan tidigare tecknat fyra avtal som
legat till grund for finansierings- och samverkansavtalet.

Huvudavtalet 2008-06-09 (KF)
Avtalet tecknades for att samordna de tidigare avtal som staden,
SL och Stockholms léns landsting tecknat.

Avsiktsforklaring 2009-06-17 (KF)

Reglerar stadens medfinansiering av Tvidrbanan norr till 1,25
miljarder kronor. Medfinanseringen av tvdrbanan var en del av en
storre infrastruktursatsning som gjordes mellan Trafikverket, SL,
staden, kommunforbundet Stockholms lén, ldnsstyrelsen
Stockholms ldn och Banverket.

Avtal om medfinansiering av vig-, spdar- m.fl. satsningar i
Stockholmsregionen enligt Stockholmsférhandlingen
2009-12-14 (KF)

Avtalet reglerar att storleken pd medfinansieringen ska folja den
av Lénsstyrelsen uppréttade ldnsplanen. Lansplanen har till
uppgift att samordna infrastruktursatsningar inom lénet.
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Avtal angdende forskottering av investering av spdrtunnel under
E18 2010-06-21 (KF)

Staden tecknade ett avtal om forskottering av en tunnel for
tvarbanan under nya Kymlingeldnken invid Kista. Staden atog sig
kostnaderna for en tunnel som byggdes av Trafikverket 2013
under produktionen av nya Kylmlingelédnken/ E18.

Finansierings- och samverkansavtal

De tidigare tecknande avtalen ligger till grund f6r nu
foreliggande finansierings- och samverkansavtalet som syftar till
att precisera stadens medfinansiering av Kistagrenen, reglera
kostnader for standardh6jningar vid aterstillningsarbeten samt
reglera vissa dtaganden for bl.a. projektering och markupplételse.

Ansvarsfordelning

SL ska ansvara for utbyggnaden av Kistagrenen och alla dirmed
foranledda kostnader och ataganden for projektering,
upphandling och genomf6rande. SL ansvarar fér markatkomst,
ledningsomliggning och péverkan pa befintliga anldggningar.
Staden ska tillse att vara bemannad med tillrackliga resurser for
sina dtaganden i utbyggnaden. SL ska ansvara for alla kontakter
med stadens nyttjanderéttshavare.

Uppldtelse
Staden ska upplata omradet for tvérbanas anlaggning med
servitut.

Finansiering

SL har kostnadsansvaret for planering och utbyggnaden av
Tvidrbanan norr och dess paverkan pé stadens anldaggningar.
Staden bidrar med 942,6 miljoner kronor enligt finansierings- och
samverkansavtalet.

Stadens bidrag vid tecknande av avsiktsforklaringen om
medfinansiering baserades pa en tidigare studerad strackning till
Sollentuna. Den tidigare strdckningen var lingre dn den nu
aktuella. Bidraget har dirmed minskats 1 takt med att strackan
blivit kortare. Medfinansieringen av Tvirbana Norr bestdmdes
senast 1 lansplanen fran 2013 till 942,6 miljoner. Stadens
forskottering péd ca 32 miljoner av tunneln under Kymlingelédnken
ska avrdknas fran medfinanseringen.
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I samband med SL:s aterstidllande av befintliga anldggningar har
staden valt att bidra med pengar for investeringar i egna
anldggningar pa foljande platser, Solvallakopplet, Kistagangen
och Torshamnsgatan samt gang- och cykelférbindelse mellan
Kista och Helenelund.

Solvallakopplet

I och med tvédrbanans dragning genom Solvallakopplet behdver
dagens gang-, cykel- och bilramper byggas om. Staden bidrar
med 15 miljoner kronor for att i samband med ombyggnationen
anpassa bilramperna till en mer yteffektiv trafiklosning med
direktramper mellan Béllstavdagen och Ulvsundavégen.

Kistagdangen och Torshamnsgatan

Kistagangens sektion och beldggning kommer att goras om i
samband med att Kistagrenen byggs ut. For investeringar i egna
anldggningar pa Kistagangen och anslutningarna mot
Torshamnsgatan bidrar staden med 9,7 miljoner kronor.

Gang- och cykelforbindelse mellan Kista och Helenelund

For att forbattra framkomligheten och sikerheten for gaende och
cyklister anpassas den nya sektionen fran Kistagdngen och
genom tunneln under E4:an till att ha bredare och
trafikseparerade géng- och cykelbanor. For de atgdrderna bidrar
staden med 5,5 miljoner kronor.

Forbindelse mellan Annedal och Solvalla

Med foreslagen placering av héllplatsen i1 Solvalla behdvs ocksé
battre forbindelse mellan Annedal och den nya
tviarbanehallplatsen s att Annedalsborna far god tillgénglighet
till Kistagrenen. Hallplatsplaceringen ska optimeras i forhallande
till upptagningsomradet och planeringen av bostadsbebyggelse i
Solvalla. Kopplingen méste vara attraktiv och gen och ha en
placering i direkt anslutning till hallplatsen.

En utredning har tagits fram dér flera mdjliga nya kopplingar
studerats. Tva alternativ bedoms som intressanta varav ett har
utretts ndrmare och rekommenderas att arbeta vidare med.
Bedomda utgifter for forslaget alternativ far ses som osékra da
alternativet behdver vidareutredas och kalkyleras noggrannare.
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Exploateringskontoret
Trafikkontoret

Kontoren foreslar att staden anldgger en ny gdng- och
cykelpassage inom ramen for stadens atagande i Kistagrenen.
Gang- och cykelpassagen behover utforas samordnat med

utbyggnaden av Kistagrenen.

Befintlig situation

Kistagrenens planerade tviarbanehallplats Solvalla ligger vaster
om Ulvsundavigen. Nar Annedal ér fullt utbyggt kommer det att
finnas ca 2 700 bostider vilket motsvarar runt 5 000 invanare.
Solvallaomradet foreslas utvecklas med ca 1500 bostader vilket
motsvarar 2800 invanare. Ulvsundavégen utgdr en barridr mellan

Solvalla och Annedal.

Idag finns tva gang- och cykelkopplingar mellan Annedal och
Solvalla. En i den sddra delen via Billstavigen som gar pd bro
over Ulvsundavégen och en i norra delen under Ulvsundavigen
intill Béllstadn. Kopplingen ir oordnad och upplevs avskild.
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Figur 4. Oversiktskarta. Roda pilar visar befintliga kopplingar mellan
Annedal och Solvalla. Svarta linjer visar gator som trafikeras av buss i
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Problembeskrivning

Av flera skél ar det svart att anldgga en trygg och attraktiv
tvarbanehallplats 1 direkt anslutning till nagon av de befintliga
gang- och cykelpassagerna mellan Annedal och Solvalla.

Ett hallplatsldge i den norra delen av Solvalla skulle medfora
ndrhet till Solvalla travbana och det centrala torg som planeras
inom ramen for Solvalla planprogram. Placeringen skulle ocksa
medfOra att den befintliga gdngvégen under Ulvsundavégen i
utredningsomradets norra del kan utnyttjas, men att den da
behover rustas upp. Nackdelen med en placering i den norra
delen &r att stora delar av Annedal, och dven Mariehill, skulle fa
délig tillginglighet till Kistagrenen. Det dr problematiskt att
placera en tvirbanehéllplatsen i direkt anslutning till
gingpassagen i och med att tvirbanan hir har borjat stiga pé bro.
Ytterliggare nackdel med en héllplatsplacering i den norra delen
av Solvallaomrédet ar att det blir for l&ngt fran Béllstavdgen for
att kunna skapa en attraktiv bytespunkt mellan spartrafikresenérer
och bussresendrer.

Ett hallplatsldge i sodra delen av Solvallaomréadet skapar
forutsittningar for en bra framtida bytespunkt for resendrer
mellan tvdrbana och buss. Nackdelarna &r att hallplatsléget ger
délig tickning 1 norra Annedal samt att det dr svart att placera en
héllplats i direkt anslutning till Ballstavigen i och med att
tviarbanan gar nere i ett trdg norr om Billstavigen. En
héllplatsplacering i den sddra delen av omradet medfor dven
svarigheter att integrera héllplatsen i den kommande
exploateringen i Solvalla. En hallplats som dr integrerad i
stadsmiljon upplevs som tryggare och mer attraktiv.

En central placering av héllplatsen samt anordnande av en ny
ging- och cykelkoppling i direkt anslutning till hallplatsen
innebdr bittre upptagningsomrade och kortare avstdnd for boende
1 Annedal.

P& grund av de brister som finns med dagens gdng- och
cykelforbindelser samt de svarigheter som finns med att hitta en
lamplig hallplatsanslutning som tillgodoser sévél befintlig som
kommande bebyggelse har ytterligare gdng- och
cykelforbindelser utretts mellan Annedal och Solvalla. Fem olika
lagen har studerats samt lamplig placering av den nya
tvarbanehallplatsen.
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Studerade forbindelser stricker sig mellan Dartanjangs gata i

Annedal och ansluter till hallplats Solvalla. Mellan Dartanjangs

gata och Ulvsundavégen ligger Solvalla kolonilottsomrade med
ca 40 kolonilotter samt tvd gemensamhetslokaler.
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Figur 5. Studerade lidgen for mojlig forbindelse mellan Annedal och

Solvalla. Streckad bla linje visar tvirbanans ungefirliga strickning och
foreslaget hallplatslige.

Alternativstudie

Savil bro- som tunnelldsning har studerats. Eftersom

hojdforhdllandena visat sig ogynnsamma for en brolosning ldngre
norrut har enbart tva ldgen med bro studerats, vid ldge 4 och vid
lage 5 (se figur 4).

For placering av hallplatsen har utgangspunkten varit att

upptagningsomradet ska ticka sa stor del av Annedal och
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kommande bebyggelse i Solvalla som mdjligt, hillplatsen ska
upplevas som trygg genom att integreras i ndrmiljon, den ska
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vara tillgdnglig for personer med funktionsnedséttning och
mojliggora en framtida bytespunkt for resendrer mellan tvérbana
och buss.

For placering av gang- och cykelkopplingen dr utgangspunkten
att kopplingen ska placeras i nédra anslutning till hallplatsen, ha
bra anslutning i Annedal avseende genhet, upplevas som trygg,
vara tillgidnglig for personer med funktionsnedséttning samt gora
sa litet intrdng som mojligt i koloniomradet. Utredningen visar att
flera lagen dr oldmpliga pa grund av délig eller ingen genomsikt i
tunnel. Inget alternativ uppfyller samtliga kriterier och alla
innebér ndgon form av intrang i koloniomradet. Lége 2 och 5
innebdr minst intrdng i koloniomradet, men har forkastats av
olika skal. Lage 2 har simre hojdforhallande pa Solvallasidan och
samre anslutning p4 Annedalssidan da straket inte ansluter till en
gata in i omrddet. Ldge 5 innebér en hog bro dver
Ulvsundavégen. Det blir svért att klara tillgéngligheten pd bron
och den stora hojdskillnaden pé Solvallasidan medfor orimliga
krav pa rulltrappa, hiss och lang ramp.

Av de utredda har ldge 3 och 4 bist forutsittningar eftersom de
har goda anslutningar till kvartersstrukturen i Annedal,
fordelaktiga anslutningar 1 Solvalla h6jdméssigt, maximerar
upptagningsomradet 1 befintlig och planerad bebyggelse samt
mdjliggor en bytespunkt mellan spér och buss. Nackdelarna med
bdda alternativen &r att kopplingen medfor intrng 1
koloniomradet samt att hojdskillnaderna mellan koloniomradet
och Dartanjangs gata &r stor.

Forslag

En sammanvigning av ovanstaende for- och nackdelar innebér att
en placering 1 h6jd med Nils Holgerssons gata i Annedal (lage 4)
bedoms vara den som bést uppfyller planeringsforutsittningarna
och forvintad standard pa en forbindelse mellan Annedal och
Solvalla. Kopplingen till befintliga strdk i Annedal, genheten till
Kistagrenens héllplats 1 Solvalla och att den hamnar inom ett
avstidnd fran Béllstavdgen som mdjliggor en bra bytespunkt
mellan spar och buss &r starka argument for detta.
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Solvalla

Figur 6. Illustration 6ver mojlig strickning och utformning av forbindelse
mellan Annedal och héllplats Solvalla

Tunneln blir ca 30 meter 14ng och ca 3 meter hog. For att tunneln
ska upplevas som trygg och attraktiv far den en bredd pa 10
meter och gestaltas med ljusa materialval for att reflektera ljus.
Stréket far en bredd pa ca 6 meter genom koloniomradet. Biankar
placeras ut med jdmna intervaller for att underldtta for dldre och
funktionshindrade.

Pé Solvallasidan ansluter en kort ramp till tvdrbanans
hallplatsplattform samt till en passage over sparomradet mot
Solvalla. P4 Annedalsidan kriver de stora nivéskillnaderna en
16sning med trappor och ramp till Dartanjangs gata. Kopplingen
blir tydlig och gen for fotgéngare. For personer med
funktionsnedséttning och cyklister anordnas en ramp. De stora
nivaskillnaderna innebér att fullgod tillgdnglighet inte uppnas.

Stréket blir framfor allt en gdngforbindelse. For cyklister fran
Annedalssidan med héllplatsen som mélpunkt blir det viktigt att
utreda platser for placering av cykelparkering i nirhet till rampen.

Intrang pa kolonomrdde

For att skapa en ny koppling mellan Annedal och Solvalla som ar
gen och attraktiv och som ansluter till en centralt placerad
tvarbanehallplats behdver intrdng goras pd koloniomradet. Det
foreslagna laget medfor att fyra kolonilotter ej kan vara kvar. Den
paverkar dven koloniomrédet i sin helhet eftersom befintliga
kopplingar inom omradet forsdmras. Staden ska tillsammans med
koloniforeningen arbeta for en 16sning pa intranget.
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Ekonomi

SL ansvarar for samtliga kostnader for projektering, upphandling
och genomforande av Kistagrenen. Utover det har staden sedan
tidigare beslutat om en medfinansiering av Tvarbanan Norr.
Staden har dven, genom dess trafiknimnd, kostnader for
investeringar i egna anldggningar och kostnader for fortsatt
utredningsarbete.

Stadens samlade utgifter for projekt Tvirbana Kista bedoms till:
1 054,8 mnkr, varav:

Medfinansiering 942,6 mnkr

Investeringar i egna anldggningar 30,2 mnkr

Gang- och cykeltunnel under Ulvsundavigen 75,0 mnkr
Investeringsutgifter for fortsatt utredningsarbete och utgifter for
egen personal, inklusive redan nedlagda kostnader 7,0 mnkr.

Summa for stadens investeringar, exklusive medfinansiering,
bedoms uppga till totalt 112,2 mnkr, och fordelas preliminért
enligt tabellen nedan.

Investeringar, mnkr 2015 2016 2017 2018 2019| Totalt
Investering egna anlaggningar 0,0 0,0 15,0 0,0 15,2 30,2
Gang- och cykelkoppling

Annedal/Solvalla 0,0 2,0 3,0 40,0 30,0 75,0
Utredning och egen tid 3,0 2,0 2,0 0,0 0,0 7,0
Totalt 3,0 4,0 20,0 40,0 45,2 112,2

For trafikndmnden berédknas projektet prelimindrt medfora dkade
kapitalkostnader enligt tabellen nedan.

Kapitalkostnad, mnkr 2018 2019 2020
Avskrivningar 11 1,2 40
Internranta 0,2 0,4 1.1
Summa kapitalkostnad 1,3 1,6 51

Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar med en preliminért
berdknad genomsnittlig avskrivningstid om 30 ar och intern rénta
om 1,75 procent, minskar dérefter successivt med gjorda
avskrivningar.

En mindre del av de beréknade kapitalkostnaderna avseende
utredningsutgifter kommer att belasta exploateringsnimndens
budget.
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Medfinansiering

Utbyggnad av Tvérbana Norr ingar i det avtal om
medfinansiering av vdg-, spar- m.fl. satsningar i
Stockholmsregionen som godkidndes av kommunfullmaktige
2009-12-14. I den avsiktsforklaring som ligger till grund for
avtalet forklarar sig Stockholms stad beredd att bidra till tvirbana
Solna/Kista med 1,25 mdkr. Avsiktsforklaringen godkéndes av
kommunstyrelsen 2009-06-17. Kommunfullméktige har vidare
2011-05-02 i samband med beslut om arsredovisning for r 2010
beslutat om avséttningen for bidrag till infrastrukturella
kostnader. Avsatta medel for Forbifart Stockholm har omforts till
Tviarbana Norr, d& Forbifart Stockholm enligt avtalet ska
finansieras med trangselskatter.

Stadens medfinansiering uppgar enligt bifogat avtal till 942,6
mnkr i1 2013 &rs penningvérde, och ska uppriknas med
entreprenadindex fram till dagen for utbetalning. Stadens
forskottering av spartunnel ska avrdknas med 32 miljoner i 2014
ars penningvirde. Utgifterna ska finansieras genom disposition
av 1 tidigare bokslut avsatta medel {or infrastrukturatgérder.

Investering i egna anldggningar

I samband med éterstidllande av stadens anlédggningar som
paverkas av utbyggnaden av Kistagrenen har staden valt att
investera i egna anldggningar i anslutning till sparen.
Investeringarna uppgar till en utgift om 30,2 mnkr for
Solvallakopplet, Kistagangen och Torshamnsgatan samt gdng-
och cykelforbindelse mellan Kista och Helenelund.
Investeringarna dr prioriterad i och med utbyggnaden av
Kistagrenen och bedoms kunna inrymmas inom trafikndmndens
investeringsplan for 2017.

Gdng- och cykelkoppling mellan Annedal och Solvalla

Vid exploateringen i Annedal togs inte hdjd for en ny koppling
mellan Annedal och Solvalla. Dels da Solvallaomradet inte var
aktuellt att utveckla for bostidder och dels for att det inom
tvarbaneprojektet inte lades vikt vid att mojliggéra en bytespunkt
mellan spér och buss. Det medforde att en hallplats i norra delen
av Solvalla foresprdkades. De nya forutsdttningarna har resulterat
1 en mer centralt placerad hallplats i Solvalla, som integreras i
den kommande bebyggelsen. For att fa en effektiv
kollektivtrafikforsorjning av savél befintlig som kommande
exploatering kriavs en ny koppling mellan Annedal och Solvalla
som ansluter direkt till tvdrbanans hallplats.
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Utgiften for gdng- och cykelforbindelse kopplas darfor till
tvirbaneprojektet istéllet for exploateringsprojektet. Utgiften for
en ny gang- och cykelkoppling mellan Annedal och Solvalla
enligt en grov bedomning uppgé till totalt 75 mnkr, varav 5 mnkr
for utredning och projektering och 70 mnkr for genomforande.
Investeringarna fanns inte med i de ursprungliga planerna varfor
den inte finns inrymd i varken trafikkontorets eller
exploateringskontorets budget, forutom utgifter for egen
personal. Enligt trafikkontorets bedomning kan utgiften for gang-
och cykelkopplingen inte inrymmas inom trafikndmndens
langsiktiga investeringsplan, utan kraver att budgeten utokas
under de ar projektet genomfors.

Utgifter for fortsatt utredningsarbete och utgifter for egen
personal

Staden har arbetat med SL sedan forstudien for tvérbana norr
Kistagrenen. SL har ansvarat for erforderliga utredningar
gillande sparvigen samt utredningar for paverkan pa stadens
anldggningar. Utover Kistagrenens pdverkan pa stadens befintliga
anldggningar har staden identifierat ett antal angeldgna atgarder
pa allmén platsmark i samband med tvdrbanans utbyggnad. Dessa
utreds och bekostas av staden. Identifierade atgérder dr nya
gangforbindelser i anslutning till tvirbanan samt anpassningar av
befintliga gator 1 anslutning till tvirbanans dragning. For de delar
dér staden svarar for utredningar av befintliga och
nytillkommande trafikanldggningar pa allméan platsmark i
samband med tvdrbanans utbyggnad bedoms utredningskostaden
uppgé till 3 mnkr.

Utdver dessa ataganden ska staden dven fortsdttningsvis
medverka i det fortsatta planeringsarbetet och utbyggnadsskedet
och samrada med SL under projektets hela varaktighet. Staden
svarar for utgifter for egen personal som deltar vid férhandlingar,
moten, granskningar m.m. samt for arbete med inlosen av mark
for gdng- och cykeltunneln under Ulvsundavagen.
Investeringsutgifterna for detta bedoms till totalt ca 4 mnkr,
fordelat pa ca 2,3 mnkr for trafikkontoret och ca 1,7 mnkr for
exploateringskontoret. Exploateringsnimndens kostnad ar inte
storre @n att beslut kan tas pd delegation av kontoret.
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Drift- och underhallskostnader

Tillkommande driftkostnader pd gang- och cykelvégar berdknas
uppga till ca 140 000 kr per ar enligt nuvarande avtal.

Pé Kistagangen berdknas sndrdjningen kosta ca 450 000 per
vinter 1 och med att de tekniska aspekterna med bortforsling av
sno forsvaras av sparviagens kontaktledningar.

Risk och osakerhet

Tvérbanans dragning inom Bromma flygplats anpassas efter
befintliga forutséttningar inom flygplatsomradet. Om
forutsittningarna fordndras under planarbetet kan de fa paverkan
pa dragningen.

Placeringen av hallplatsldget i Solvalla beror av avvigningar av
manga olika faktorer. Vid en fordndring av de omkringliggande
projekten kan hallplatsldget komma att fordndras och ddrmed
dven foreslaget lage pa géng- och cykeltunneln till Annedal.

Risken for milj6fororeningar déir staden anses vara ansvarig for
sanering kan péaverka stadens budget for Kistagrenen.

For strickan genom Arvinge utreds nu nya alternativa
dragningar. En egen detaljplan for detta kommer 1 senare skede.
Utgifter for staden kopplat till detta ingér inte 1 detta
inriktningsbeslut.

Tidplan

For passagen genom Bromma Blocks finns en géllande detaljplan
som medger utbyggnad av Tvérbanan. Tvérbanan kommer att
dras pa bro genom handelsomradet Bromma Blocks och 1
anslutning till den nya handelsbyggnad som planeras.
Landstingets trafikndmnd besl6t 2014-06-03 att genomfora den
forsta etappen av bron, vilket utgdér den stracka som gar igenom
byggnaden. For dvriga strackan dr malsattningen att detaljplanen
ska antas under forsta kvartalet 2017. Den preliminéra tidplanen
for tvdrbana Kista ar foljande:
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Exploateringskontoret Tjansteutlatande
Trafikkontoret Dnr E2015-03237
Dnr T2015-02865
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Drifttagning och trafikstart 2021

For striickan via Arvinge i Kista pagér utredning om alternativ
spardragning och strickan kommer att planlédggas i separat
detaljplan. Samverkansavtal om forutsittningarna for finansiering
och planering ska tecknas separat for denna stracka.

Investeringsarbeten i stadens egna anldggningar som pdverkas av
Kistagrenen &r avhéngt Kistagrenens tidplan och sker i takt med
Kistagrenens utbyggnad.

Kontorens forslag

Kontoren foreslar att nimnderna godkinner kontorens
tjdnsteutlatande som svar pa detaljplaneremiss for Kistagrenen,
att nimnderna godkénner avtal for samverkan och finansiering av
Kistagrenen, att trafiknimnden godkdnner utredningsbeslut for
gang- och cykeltunnel under Ulvsundavégen till Annedal till en
beddmd utgift om 75 mnkr samt att trafikndmnden godkénner
inriktning for fortsatt planering och utredning av Kistagrenen till
en utredningsutgift om hogst 7 mnkr.

Slut

Bilagor

1. Detaljplan {f6r Tvirbanans Kistagren. Dnr 2014-07599

2. Avtal om finansiering och samverkan for utbyggnaden av
Tvérbana Norr Kistagrenen inom Stockholms stad



