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Sikrare gangvag langs Arstaviken. Svar pa
remiss fran kommunstyrelsen

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkinner detta tjinsteutldtande som svar pd
remissen.

2. Trafikndmnden beslutar om omedelbar justering.

Lars Jolérus
Tf. Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Erika Bjornsson
Enhetschef

Sammanfattning

Sodermalms stadsdelsndmnd har besvarat en skrivelse om gang-
och cykeltrafik lings Arstavikens norra strand och i samband med
detta beslutat om att hemstilla till kommunfullméktige att
pendlingsstriket for cyklar mellan Skanstull och Liljeholmsbron tas
bort fran Cykelplanen. Ndmnden har &ven beslutat om att ge
stadsdelsforvaltningen i uppdrag att kommunicera och f6lja upp pa
vilket sitt cyklister ska fardas ldngs straickan. Kommunstyrelsen har
remitterat stadsdelsndmndens svar till trafikndmnden.

Trafikkontoret bedomer att strackan fyller en viktig funktion for
sakra och attraktiva cykelresor i1 dstvistlig riktning till malpunkter
pa och utanfér Sodermalm.
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En utredning kan ge ett underlag for beslut om hur mycket hogre
standard som dr mojlig att astadkomma, vilka konsekvenser det
medfor och dérefter eventuellt se 6ver Cykelplanens klassificering
av cykelstréket.

Trafikkontoret instimmer 1 bedomningen att delar av den populdra
strackan kan upplevas otrygg, for savél gaende som andra.
Trafikkontoret héller med om att stadsdelndmndens forslag till
forsok med utdkad kommunikation om samspel mellan fotgingare
och cyklister kan genomf6ras. Trafikkontoret bedomer dock att det
bor 6vervidgas om reglering av strackan ska ske med “’pa géendes
villkor”, eller om det bor vara en ren informationskampanj for
hénsynstagande.

Remissen

Trafikndmnden har fatt en remiss fran kommunstyrelsen om
Sodermalms stadsdelsndmnds beslut vid svar pé skrivelsen Séakrare
gingvig lings Arstaviken (Dnr: 124-1491/2015). Remisstiden
stracker sig till 12 februari 2016.

Stadsdelsndmnden fattade den 24 september 2015 f6ljande beslut.

1. Stadsdelsndmnden godkinner forvaltningens redovisning
som svar pa skrivelsen.

2. Stadsdelsndmnden hemstéller till kommunfullmiktige att
pendlingsstraket for cyklar mellan Skanstull och
Liljeholmsbron tas bort frin Cykelplanen.

3. Forvaltningen fér i uppdrag att ta fram tydlig och vénlig
kommunikation som gér att cyklister lings Arstaviken
uppmaédrksammas pa att de cyklar dir pa de gaendes villkor.

4. Forvaltningen far i uppdrag att genomfora en utvirdering av
projekten 1 slutet av sommaren 2016.

Skrivelsen framfor 1 huvudsak onskemal om separering av
fotgéngare och cyklister pd grund av att straket &r mycket populért
och att det innebér betydande olycksrisker med blandad gang- och
cykeltrafik.

Stadsdelsndmnden delar skrivelsens synpunkter om betydande
olycksrisker, men resonerar att en breddning av straket innebir
negativa konsekvenser for parkmiljon och omradets unika parkrum.
Néamnden bedémer ocksé att det saknas behov av ett pendlingsstrdk
lings med Arstavikens norra strand.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.
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Trafikkontorets synpunkter

Motiv till varfor strickan ar utpekad som pendlingsstrak
Trafikkontoret instimmer i att strickan dr mycket uppskattad av
manniskor som tar sig fram till fots och cyklar. Den erbjuder en
viktig och unik mojlighet for ménniskor att till fots eller med cykel i
en 1 princip bilfri miljo rora sig 6ver hela S6dermalm 1 Ostvéstlig
riktning mellan de stora mélpunkterna Hornstull, Skanstull och
Danvikstull samt kompletterar strickan runt 6n. Arstavikens norra
strand erbjuder en trevlig miljé och under stora delar av dygnet en
strackning som till storsta delen &r separerad fran
motorfordonstrafik, trafiksignaler och mer komplicerade
trafikmiljoer. For cykel dr de ndrmaste Ostvistliga alternativa
resvagarna:

Hornsgatan — Ringvigen - Renstiernas gata — Folkungagatan
eller

Hornsgatan — Ringvigen - Sodermalms Allé- Folkungagatan
eller

Hornsgatan - Zinkens vig - Anghdstparken - Bergsgruvan —
Medborgarplatsen — Tjdrhovsgatan — Folkungagatan.

SRCEFSOWLMEN

LANGHOLMEN

Aktull stricka lings Arstavikens norra strand, killa: Cykelplan 2012

Samtliga alternativ dr idag mer svarnavigerade, passerar fler
komplicerade trafikmiljoer och behover storre investeringar for att
erbjuda lika attraktiva strik som Arstavikens norra strand. Att flera
strik 1 Ostviéstlig riktning ar utpekade 1 Cykelplanen visar att det
bedomts finnas ett behov av flera parallella strak for att fordela
méinniskor pé fler strék. Flera strak ger ocksa en god tillginglighet
till ménga av S6dermalms mélpunkter for manniskor som
transporterar sig med cykel men éven till fots eftersom dtgérder i
cykelinfrastrukturen ofta kombineras med forbattringar for
fotgingare. God infrastruktur for gdng- och cykeltrafik bedoms vara
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vésentligt for att minska trangseln i S6dermalms trafiksystem och
mojliggora att farre anvénder bil som primaért transportmedel.

Sédkerhet och trygghet

Sommaren 2015 sammanstilldes en rapport fran Trafikverket
(Analys av cykelolyckorna i Stockholms och Gotlands 1dn 2009-
2014, Trafikverket 2015) som gatt igenom alla olyckor i ldnen dér
en cyklist varit inblandad. Studien visar att 5 procent av olyckorna
innebar en kollision mellan fotgidngare och cyklist. Betydligt
vanligare var olyckor mellan cyklister och motorfordon eller
singelolyckor. Det gor generellt att cykelstrak som &r avskilda fran
motorfordonstrafik innebar vasentligt hogre trafiksidkerhet for
minniskor som cyklar.

Trafikkontoret har inte gjort ndgot sérskild studie av den aktuella
strackans olycksstatistik, men under perioden 2010-2014 har ett
tiotal olyckor med cykel intriaffat. Ungefér hélften av dessa ér
singelolyckor.

Trafikkontoret instimmer 1 beddmningen att populéra strak som det
aktuella med blandad géng- och cykeltrafik kan upplevas otrygga
for gdende, men dven for cyklister. For att bedoma olycksrisker ér
det ar viktigt att skilja pa faktisk olycksstatistik och upplevd risk
och otrygghet.

Motiv till att inte ta bort klassificeringen

Genom att ta bort klassificeringen av strackan som pendlingsstrak
minskas mojligheterna att prioritera dtgirder och medel for att
successivt hoja standarden pé strickan och minska konflikterna
mellan de ménniskor som anvinder den till fots-, pa cykel eller med
motorfordon. Oavsett om stridckan finns med 1 cykelplanen som
pendlings- eller huvudstrék eller redovisas som ett vanligt gdng-
och cykelstrak bedoms det vara svért och inte 6nskvért att hindra
cyklister att anvéinda den. Antalet ménniskor och pa vilket sitt
ménniskor ror sig langs striackan till fots, pa cykel, eller med
motorfordon varierar 6ver dygnet, aret och mellan vardag och helg.
Under hogtrafiktider kommer konflikter mellan manniskor som
anvénder strickan att finnas och mdjligen 6ka i och med att fler
minniskor flyttar in i niromradet och hittar till Arstavikens norra
strand. Det géller inte bara for konflikter dar ménniskor som cyklar
ar inblandade utan dven for konflikter mellan joggare, hundagare,
rorelsehindrade, barnvagnar mm. och motorfordonstrafikanter till
och fran de verksamheter som finns ldngs stranden.
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En utredning om hdgre standard léngs strackan kan dven omfatta
analys av de rapporterade olyckorna och den upplevda otryggheten.
Forbattring av den faktiska sdkerheten och den upplevda
otryggheten bedomer trafikkontoret &r lattare att uppna om strickan
ar utpekad i Cykelplanen. Att ta bort pendlingsstriket ldngs
Arstavikens norra strand som erbjuder separering av cykeltrafik fran
motorfordonstrafik och hinvisa till andra strackningar dér fler
konflikter i komplicerade trafikmiljoer med motorfordon kan
forvintas bedoms inte bidra till att 6ka trafiksdkerheten och andelen
som cyklar i Stockholms stad.

Mojlig utformning av striaket

Trafikkontoret bedomer att det lings merparten av strackan gar att
ordna en hogre standard pé straket. Avsteg fran Cykelplanens
standard kan behova goras pa delar av striackan eftersom dess bredd
och forutséttningar varierar liksom dess funktion och anvéndning.
De forslag som stadsdelsforvaltningen redovisar for de smalaste
delarna av strackan bor analyseras i detalj 1 en utredning. For att ge
en dverblick over hela strickan behdver en utredning dven
kompletteras med analyser for 6vriga delar av strackan. En sddan
utredning kan ge ett underlag for beslut om hur mycket hogre
standard som dr mojlig att &stadkomma och vilka konsekvenser det
medfor. [ en utredning kan man dven studera mojligheterna att
utnyttja Trafikverkets jarnvégstunnel under Eriksdalsgatan som
l6per parallellt med en av de trangsta delstrackorna. Efter att
forutsittningarna studerats kan man eventuellt se 6ver Cykelplanens
klassificering av cykelstraket.

Utformning av parkstrik med héga trafikmingder
Pendlingsstraken har pekats ut for att de idag eller i framtiden har
potential att utvecklas till strdk med hog standard och god
framkomlighet for att mojliggdra stora méngder gdng- och
cykeltrafik. Atgirderna innefattar ofta att iven forbittra
framkomligheten och standarden med utrymme for alla ménniskor
som ror sig ldngs strackan. Det géller bade strak som passerar helt
inom gatumark och strék som passerar genom parkmark. Att redan
innan en ordentlig utredning gjorts foresla borttagande av
klassificeringen bedomer trafikkontoret motverkar mélen om att 6ka
antalet manniskor som gar och cyklar i Stockholms stad. Cykling 1
parkmiljoer dr en viktig fraga for hela staden och ett storre
gemensamt grepp bor tas innan enskilda strackor plockas ur
Cykelplanen.

Trafikkontoret haller slutligen med om att stadsdelndmndens forslag
till f6rsok med utokad kommunikation om samspel mellan
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fotgéngare och cyklister kan genomforas. Trafikkontoret bedomer
dock att det bor Gvervégas om reglering av strackan ska ske med
”pé giendes villkor”, eller om det bor vara en ren
informationskampanj for hiansynstagande. Trafikkontoret har 1
budget for 2016 ett uppdrag att arbeta med konflikter mellan
fotgdngare och cyklister. I detta kan ett arbete om hur attraktiva
géng- och cykelstrak kan skapas i parkmiljoer ingd. Detta behover
utforas gemensamt av berorda parter.

Trafikkontorets forslag
Kontoret foreslar att nimnden beslutar att godkénna detta
tjédnsteutlatande som svar pa skrivelsen.

Slut

Bilagor
1. Remiss frdn kommunstyrelsen om séikrare gangtrafik langs
Arstaviken
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