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Lars Jolérus
Tf forvaltningschef

Karin Dhakal
Avdelningschef

Sammanfattning

Trafikndmnden har fatt Stockholms miljoprogram 2016-2019 pa
remiss. Flera delmal har skirpts 1 forslaget vilket ligger 1 linje med
kommunfullméaktiges budget 2015. Uppfoljningen av delmalen
tidigareldggs i1 forhallande till tidigare program och systematiseras
sa att stindiga forbéttringar kan uppnds. Dessutom foresléds kravet
pa obligatoriska miljohandlingsplaner avskaffas. Trafikkontoret
foreslar ett antal justeringar, framst vad géller foreslagna malvéarden
och indikatorer.

Remissen

Trafikndmnden har fatt Stockholms miljéprogram 2016-2019 pa
remiss frdn kommunstyrelsen. Remisstiden stracker sig till och med
den 8 februari 2016.

I budget for 2015 uppdrog kommunfullmaktige till kommun-
styrelsen att ta fram ett forslag till miljoprogram for perioden 2016-
2019. Forslaget innefattar sex miljomal samt 30 delmal och 40
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indikatorer. Ansvaret for genomforandet av miljoprogrammet avilar
stadens samtliga nimnder och styrelser. Ansvaret for uppfoljning av
programmets mal dr fordelade efter radighet 6ver genomforande.

Miljoprogrammet dr integrerat i stadens system for ledning och
uppfoljning av verksamhet och ekonomi, ILS. Namnd eller styrelse
med utpekat ansvar for ett delmal har ansvar for att i sin
verksamhetsplan formulera ett 1ampligt namndmal, samt indikatorer
och/eller aktiviteter som foljer upp delmaélet i miljoprogrammet.

Sex arbetsgrupper bestaende av representanter fran stadens olika
forvaltningar och bolag har under aret arbetat med att ta fram nu
liggande forslag till delmal och indikatorer. Sammantaget har ca 50
personer fran drygt 20 forvaltningar och bolag ingétt i grupperna.
Trafikkontoret har deltagit med representanter i arbetsgrupperna for
Miljoanpassade transporter, Sund inomhusmiljé samt Hallbar mark-
och vattenanvindning.

Arendets beredning
Arendet har beretts internt inom kontoret i samrad mellan kontorets
olika verksamhetsavdelningar.

Trafikkontorets synpunkter

Sammantaget anser kontoret att foreliggande forslag till
miljoprogram dr ambitidst och vil genomarbetat. Kontorets
synpunkter syftar 1 huvudsak till att dels redogora for
verksamhetens forutsittningar att efterkomma foreslagna mal och
dels till att genom fOrslag pd vissa revideringar och kompletteringar
strava efter ytterligare tydlighet avseende innehall,
méalformuleringar och indikatorer. Med anledning av det senare blir
synpunkterna stundtals detaljerade.

Kontoret ldamnar nedan ett antal 6vergripande kommentarer pa
miljoprogrammets innehdll. Darefter redovisas kontorets synpunkter
1 anslutning till vart och ett av de sex mdlomréddena med tillhdrande
indikatorer.

Kontoret vilkomnar att i foreliggande forslag till miljoprogram for
2016 till 2019 flyttas stadens positioner pd miljoomradet fram
ytterligare och ambitionerna hdojs. Ett gediget forarbete har foregatt
framtagandet dar forbattringsomraden 1 tidigare program har
identifierats. Processen har involverat ett stort antal av stadens
ndmnder och bolag och kunskap och erfarenhet inom staden har pé
sa sitt kunnat tas tillvara.
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Pé en Gvergripande niva anser kontoret att vikten av hur staden
byggs for att nd programmets intentioner bor lyftas fram pa ett
tydligare sitt. Det vill sdga enligt 6versiktsplanen med fokus pa
fortdtning och funktionsblandning. Kontoret ser girna en tydlig
beskrivning av detta i programmets inledning samt att det pa ett
tydligare sétt avspeglas 1 mélbeskrivningarna, i synnerhet delmalen
inom “Héllbar mark- och vattenanvindning”.

I ett antal fall saknas koppling mellan de atgdrder som listas som
exempel pa hur ett delmél kan nds och radighet for
genomforandeansvarig nimnd/bolagsstyrelse. For att oka
tydligheten bor detta 1 forekommande fall redovisas. Som det nu
framstélls kan ldsaren l4tt f4 uppfattningen att utpekade nimnder
och bolagsstyrelser ocksé dr de som forutsitts vidta samtliga
foreslagna atgérder.

Indikatorer

I forslaget till miljoprogram redovisas forslag pa 40 indikatorer,
inklusive malvérden. Indikatorerna samt tillhdrande malvérden ska
fastslas av kommunfullméktige i samband med att beslut fattas om
programmet. Aven om ambitionen varit att halla nere det totala
antalet indikatorer kan det 4nda initialt komma att innebéra
merarbete for ndimnder och bolag innan den nya hanteringen satt
sig. Kontoret emotser ndrmare anvisningar fran kommunstyrelsen
for hur rapporteringen ska ske. Kontoret vill dock redan nu
understryka vikten av att uppfoljningsansvariga ndmnder och bolag
ges tillrdcklig tid for att géra den sammanstillning och analys som
efterfragas.

Uppfoljning

Enligt forslaget har ndmnd eller styrelse med utpekat ansvar for ett
delmal ansvar for att i sin verksamhetsplan formulera ett lampligt
ndmndmal, samt indikatorer och/eller aktiviteter som foljer upp
delmalet. Kontoret stéller sig fridgande till om detta kan stimma. I
2016 ars budget utgér miljoprogrammets mélomraden sex stycken
delmal under inriktningsmaélet ett klimatsmart Stockholm. Utpekade
ndmnder och styrelser har utifrin dessa ett uppdrag att formulera ett
eller ett par egna mal som anknyter till dessa. Ett krav pd ndmnder
att formulera egna mal for samtliga delmal 1 miljoprogrammet som
ndmnden star som genomforandeansvarig for skulle leda till ett
mycket stort antal nimndmal totalt. I verksamhetsplan for 2016 har
trafikndmnden exempelvis 20 stycken ndamndmal totalt for
verksamheten. Ett krav enligt ovanstaende skulle innebéra 21
stycken namndmal endast under ett av fullmiktiges inriktningsmal.
Kontoret stiller sig dven frdgande till nyttan av att formulera egna
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mal under delmélen. Dessa har ju utarbetats inom ramen for
arbetsgrupper diar nimnder och styrelser varit representerade och
borde siledes ligga i nivda med ndmnder och styrelsers
verksamheter. Kontoret foreslar mot bakgrund av detta att
nuvarande malstruktur bibehalls. Detta hindrar inte att
uppfoljningen av indikatorer och mal kan ske parallellt med
verksamhetsplan sdsom foreslas.

Ovrigt

Kravet i nuvarande miljoprogram pé framtagande av sa kallade
miljohandlingsplaner foreslds utgad. Bakgrunden é&r att uppfoljning
visat att de obligatoriska miljohandlingsplanerna upplevts sakna
tydliga instruktioner och delvis setts som en upprepning av de
aktiviteter som respektive ndmnd och styrelse angivit 1 sina
respektive verksamhetsprogram. Trafikkontoret anser att en tydlig
koppling till ordinarie verksamhet och ILS é&r ett mer effektivt sétt
att sakra genomforande av miljoprogrammet 4n separata
handlingsplaner. Kontoret har saledes inga invindningar mot att
kravet tas bort.

Kontoret anser vidare att listan 6ver ordforklaringar dr bra och kan
utokas ytterligare, exempelvis vad géller begreppet héllbarhet.
Listan kan dven kompletteras med faktarutor i1 det fardiga
dokumentet eller pd andra sétt tillgéngliggoras pé ett pedagogiskt
satt for 1dsaren. Kontoret ser fram mot att ta del av dokumentet 1
fardig form efter ytterligare korrekturldsning och revideringar har
skett.

Kontorets synpunkter pd programmet 1 6vrigt utvecklas nedan.

Malomrade 1: Hallbar energianvandning

Trafikndmnden har tillsammans med stadens 6vriga nimnder och
styrelser ansvar for att tvd av delmélen nés; 1.1 och 1.2. Fljande
delmal foreslas:

1.1 Staden ska verka for att utsldppen av vixthusgaser minskar till
hogst 2,3 ton per invénare till &r 2020

1.2 Staden ska genom energieffektiviseringar minska
energianviandningen 1 den egna verksamheten med minst tio
procent till ar 2020

1.3 Langtgaende energieffektivisering ska genomforas vid storre
ombyggnader

1.4 For nyproducerad byggnad, pa av staden markanvisad
fastighet, ska energianvindningen vara hogst 55 kWh/m” och
ar
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1.5 Stadens egen energiproduktion baserad pa solenergi ska dka

Trafikkontorets synpunkter malomréde 1

En nuldgesbeskrivning av trafikndmndens energiférbrukning togs
fram forsta gdngen 2007. Forbrukningen da var 95 GWh. Mellan
2007 och 2014 har namnden minskat sin totala energiforbrukning
med ca 30 %, till 66 GWh. Belysningen star for tre fjairdedelar av
kontorets totala energiforbrukning, men energi forbrukas dven i
exempelvis tunnlar, ledningstunnlar, offentliga toaletter och
markvérme. Nadmnden har dessutom en mindre anldggning med
fjérrkyla. Idag dr den offentliga belysningen trimmad sa langt det
gér utifran det material som sitter 1 anldggningarna. For att
ytterligare sinka energiforbrukningen kravs byten till armaturer
med mer energieffektiva ljuskillor. Detta arbete pagér kontinuerligt.
Under perioden 2011-2014 investerade ndmnden ca 100 mnkr i
armaturbyten.

Forskning visar att bilrelaterad energianvdndning minskar med
okande befolkningstéthet. En tit och funktionsblandad stad utgor en
nyckelfaktor for mdojligheten att skapa ett transportsndlt samhalle
med god tillgénglighet baserat pa en kombination av kollektivtrafik,
géng, cykel och biltrafik.

Kontoret bevakar utvecklingen pd marknaden for nya, mer
energieffektiva asfaltsbeldggningar.

Sammanfattningsvis ligger malomradets intention i linje med
trafikndmndens arbete.

Malomrade 2: Miljdanpassade transporter
De delmal som foreslas ar:

2.1 Biltrafiken ska minska

2.2 Stockholm ska ha frisk luft

2.3 Trafikbullret utomhus minskar

2.4 Stadens gator blir mer attraktiva gdng- och vistelsemiljoer
2.5 Fossil energi 1 transportsektorn ska minska

Trafikkontorets synpunkter milomréde 2

Trafikndmnden har genomforandeansvar for samtliga av omradets
delmal, 1 vissa fall gemensamt med flera nimnder och styrelser. For
delmal 2.1, 2.2 och 2.3 &r dock ndmnden angiven som ensamt
genomforandeansvarig. Flera av de exempel som lyfts fram pa
atgdrder som kan bidra till méluppfyllelse ligger dock utanfor
trafikndmndens radighet.
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Inledningstexten beskriver pa ett bra sétt de utmaningar och
mojligheter som staden star infor. En viktig vigledning i det arbetet
ar stadens framkomlighetsstrategi. Texten kan kompletteras med en
tydlig hianvisning till denna, exempelvis i tredje stycket som
beskriver behovet av en 6vergang till mer kapacitetsstarka och
miljoanpassade transportmedel och hogre tillforlitlighet.

Trafikkontoret kan konstatera att malséttningen om minskad
biltrafik utgor en stor utmaning for staden. De senaste prognoserna
tyder pé en fortsatt 6kning av biltrafiken i takt med befolknings-
utvecklingen. Att minska biltrafiken i absoluta tal, &ven i smé
mingder, kommer att krdva kraftfulla atgirder. En av de viktigaste
forutsittningarna for att lyckas &r att staden byggs pa rétt sitt, det
vill séiga att ny bebyggelse i staden och regionen lokaliseras pa ett
satt som frimjar gang, cykel och kollektivtrafik, samt att en bra
funktionsblandning uppnés. Detta dr inte ndgot som trafikndmnden
ensamt ansvarar for. For att tydliggora att det ror sig om ett delat
ansvar kan texten dndras enligt foljande: ”Trafikndmnden har
genomforandeansvar for delmélet. Malet berdr dock samtliga
ndmnder och bolag som kan paverka de egna transporterna,
bedriver samhdllsplanering eller som upphandlar transporttjénster.
Trafikndmnden har ansvar for samordning av uppfoljningen av
delmalet.”

Behovet av minskat trafikarbete ligger i linje med det preliminédra
resultatet av det utredningsuppdrag som kontoret haft om att
konkretisera atgirder 1 Fossilfrihet pa vag (SOU 2013:84) och en
fossiloberoende fordonsflotta till 2030 utifrdn Stockholms
forutsattningar. Kontoret planerar att aterkomma till trafikndmnden
med ett drende som beskriver resultatet av denna utredning under
véren 2016.

En annan viktig forutsédttning for att kunna minska biltrafiken &r att
det finns tillrdckliga resurser for att 6ka kapaciteten i kollektiv-
trafiken, inte enbart i form av investeringar utan dven vad géller
langsiktiga Isningar for att sikerstilla finansieringen av drift. Aven
om staden inte ansvarar for kollektivtrafikforsorjningen i Stockholm
kan staden dndé driva fragor som kan 3 effekter for
kollektivtrafiken pa regional och nationell nivéd genom stadens
stadsledningskontor. Trafikndmnden kan vidta atgédrder som
prioriterar busstrafiken vilket i sin tur kan bidra till att stédvja 6kande
driftskostnader orsakat av att bussar fastnar 1 koer.
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Kontoret noterar att flera av de atgirder som ndmns som exempel
pa hur delmélet om frisk luft kan nas inte kan genomforas idag
eftersom de forst kriver ny lagstiftning.

Trafikndmnden star i nuldget som ensamt genomforandeansvarig
for att ni delmalet om minskat trafikbuller utomhus. Aven hér
saknar ndmnden radighet 6ver en del av de forslag pa atgérder som
listas, exempelvis ’ljudddmpande arkitektur och stadsbyggnad”,
vilket snarare dr en uppgift for stadsbyggnadsnamnden och
exploateringsndmnden. Det dr ocksd viktigt att framhilla att
trafikndmnden inte &r vdghallare for vissa av de vdgar som orsakar
de mest allvarliga bullerstorningarna — E4/E20 Sodertdljevégen,
Essingeleden, Sodra lanken (dér trafiken gar ovan jord/vid
tunnelmynningarna) med flera.

Kontoret anser att delmalet om att gora stadens gator till mer
attraktiva gang- och vistelsemiljoer ar angeldget och bra men tror att
det skulle ga att utveckla ytterligare. Trafikkontoret har ett
pagéende arbete kring balansen mellan gatans funktioner for rorelse
och vistelse som skulle kunna bidra. Kontoret dr girna behjalpligt i
en utveckling av delmélstexten om sa onskas.

Indikatorer for miljdbanpassade transporter
Foljande indikatorer foreslds for malomradet miljdanpassade
transporter:

e Vigtrafikarbetet per person

e Vigtrafikarbete totalt

e Andel dubbdéicksanvindning pa innerstadsgator

e Passager Over innerstadssnitt lastbilar

e Andel sdlda fornybara drivmedel i lénet per ar

e Gangflode pé ett urval gator

e Antal dygn 6ver normvérdet for PM 10 1 luft

e Antal dygn 6ver normvirdet for kvivedioxid i luft
e Cykelantal

e Salda fossila brénslen

Trafikndmnden ansvarar f6r samordnad uppfdljning av samtliga av
omradets delmal med undantag for delmal 2.5 som ror fossil energi
1 transportsektorn.
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Trafikkontorets synpunkter indikatorer mdlomrade 2
Trafikkontoret foreslér att vissa justeringar gors av ovanstdende
indikatorer. Detta utvecklas mer nedan.

Vigtrafikarbetet per person samt vigtrafikarbetet totalt

For att tydliggora vad respektive indikator méter foreslar kontoret
att namnet pa indikatorerna éndras till ”Végtrafikarbetet per
stockholmare” respektive ”Vigtrafikarbetet totalt i staden”.

Kontoret foreslar dven att mélvirdena justeras for bada
indikatorerna genom att méalviardena for varje ar jimfors mot
basaret, istéllet for mot foregdende &r. Justeringen innebér ingen
ambitionsdndring, utan motiveras av att utfallet kan forvintas
variera stort frin ar till &r vilket riskerar att bli missvisande.

Kontoret foresldr dven att indikatorn ”Vigtrafikarbetet per
stockholmare” dndras pa foljande stt:

Beskrivning: Den sammanlagda korstrickan for alla bilar som varit
i trafik ndgon gang under aret, divideras med befolkning. Uppgifter
finns per lan och kommun.

Maitmetod: Kdorstriackan enligt data frdn myndigheten Trafikanalys
(Trafa)/Statistiska Centralbyrédn (SCB) baserat pa bilprovningsdata.
Killa: RUS (Regional Utveckling och Samverkan 1
miljomalssystemet) Linsstyrelserna

For att skapa overensstimmelse mellan ”Vigtrafikarbetet per
stockholmare” respektive ’Végtrafikarbetet totalt i staden” foreslar
kontoret d&ven en mindre hdjning av malvardena for indikatorn
végtrafikarbetet per stockholmare samt att minskningarna utgér frn
ett basar. Nir nu liggande forslag togs fram saknades virde for 2014
men detta har nu kunnat beréknas. Med de foreslagna dndringarna
skulle justerade malvérden bli:

Malvérde 2016: Minska med 1 procentenhet fran baséret. Basér ar
2014 med 541 mil per invénare 1 Stockholms stad.

Malvérde 2017: Minska med 2 procentenheter fran 2014.
Malvirde 2018: Minska med 3 procentenheter fran 2014.
Malvérde 2019: Minska med 4 procentenheter fran 2014.

Gangflode pda ett urval gator

Aven hir foreslar kontoret att mélvirdena jimfors mot ett basar
istéllet for mot foregdende ar. Eftersom ett utgangsldge kan tas fram
forst 2016 sé foreslar kontoret att 2016 utgor basar. Kontoret
foreslér att nytt méalvirde for 2017 blir en 6kning med 1
procentenhet jamfort mot 2016, nytt malvarde for 2018 blir en
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Okning om 2 procentenheter jAimfort mot 2016, samt for 2019 en
O0kning om 3 procentenheter jamfort mot 2016.

Kontorets ambition dr att ha fasta métstationer pa plats under hdsten
2016. Om detta av ndgot skél inte &r mdjligt kan resultatet
kompletteras med manuella matningar p4 motsvarande platser.
Antalet gator under mdtmetod anges i nuvarande text felaktigt till
sex och bor justeras till sju.

Cykelantal

De foreslagna malvérdena &r ambitidst satta. Malvérdet om 84 150
till 2018 motsvarar exempelvis en ungefarlig 6kning om 50 %
jamfort mot 2012. Motsvarande 6kningar dr dock nédvindiga for att
nd malen i stadens cykelplan.

I och med att denna indikator inf6rs kommer trafikndmnden att
overga fréan att folja rullande femarsmedelvérden till faktiska
arsvirden. Detta dr mdjligt tack vare ett val utbyggt system med
fasta stationer utifran vilka det gér att justera de platser dar det gors
manuella métningar idag.

Andel dubbdiicksanvindning pd innerstadsgator

I beskrivningen av indikatorn stir Fleminggatan med som en av de
gator vars virden ska f6ljas. Med anledning av trafikndmndens
beslut om att infora dubbdécksférbud pa Fleminggatan frén och
med drsskiftet bor denna istéllet ersittas av Hantverkargatan. Nytt
genomsnitt for andel dubbdéck pa de sex uppmatta gatorna blir da
41,0 % for 2015. Malvérdena 2016-2019 bor justeras dérefter.

Malomrade 3: Hallbar mark- och vattenanvandning
Trafikndmnden har delat genomfoérandeansvar for samtliga av
malomradets delmél. Delmalen som foreslas ar:

3.1 Sarbarheter i stadsmiljon till foljd av ett klimat i1 forandring
ska forebyggas

3.2 God status ska uppnas i stadens alla vattenforekomster

3.3 Stadens vattenomrdden ska stdrkas och utvecklas for bade
rekreation och biologisk méngfald

3.4 Vid stadsutveckling ska ekosystemtjinster framjas for att
bidra till en god livsmiljo

3.5 Nair staden vixer ska den biologiska mangfalden stdrkas och
utvecklas

3.6 Varje stadsdel ska ha god tillgéng till parker och omraden
med hoga rekreations- och naturvirden

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 110 3 7 Varje stadsdel ska planeras for god stadsmiljo
the text that you want to appear here.
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Trafikkontorets synpunkter malomride 3

I textens inledning lyfts flera viktiga aspekter fram; byggande av
nya bostdder, klimatfragan, rekreation for alla samt behovet av
avvagningar mellan olika intressen. Det &r viktigt att stockholmarna
har tillgang till kvalitativa, lattillgdngliga och flerfunktionella grona
ytor nér staden véxer och att detta f6ljs upp pé ett relevant sétt. For
att understryka detta skulle ordningen mellan delmalen kunna
justeras, fran god stadsmiljo, till god tillgéng till parker,
vattenfrigan, ekosystemtjénster, biologisk mangfald och
avslutningsvis klimatfragan. Texten kan ocksé forstirkas genom att
meningen ’[...] bevara de vdrden som staden har i form av
naturomraden och parker” breddas till [...] bevara och utveckla de
viarden som staden har i form av naturomraden och parker”.

Det vore virdefullt att under flera delmal (3.3, 3.6, 3.7) lyfta fram
vikten av strak och samband for rekreation, inte enbart lings de
grona strandlinjerna utan dven ldngs hdrdgjorda kajer.

Under delmalen som berdr god tillgang till parker respektive god
stadsmiljo bor den vérdefulla kopplingen mellan olika offentliga
rum lyftas fram. Genom att skapa ett ndtverk av rum med
tradplanterade gator, torg, parker, naturomraden och strak langs
vatten kan stadens finmaskiga grona nit i mojligaste man
kompletteras. Aven behovet av fler och nya métesplatser kan
poéngteras.

Under delmal 3.4, 3.5, och 3.6 framhalls vikten av skotsel. Kontoret
anser att det dr bra med en hog ambitionsniva 1 detta avseende men
befarar att det idag delvis saknas ekonomiskt utrymme for att
utveckla detta omrade. Mojligen kan skrivningarna darfor nyanseras
ndgot, exempelvis genom att ldgga till ”i mdjligaste man” eller
liknande.

Under delmal med dagvattenhantering kan ocksa ndmnas virdet av
gatutrdd med skelettjord som gynnar tradens tillvaxt samt
fordréjning av dagvatten. Den sérskilda typ av tradgropar som
anvinds idag i staden och som utvecklats av trafikkontoret &r inte
bara gynnsamma for stadens tridd, de kan dven bidra till att avlasta
konventionella dagvattensystem vid kraftiga regn och fungera som
komplement till de dagvattenanlédggningar som Stockholm Vatten
ansvarar for. I arbetet med att anpassa och planera staden for
forviantade klimatfordndringar kan fler trad behova planteras i
hérdgjorda miljoer dér triad eller annan gronska med kylande och
luftrenande effekt idag saknas.

D:\Files\insynSverige\work\176\2016-02-04\Dagordning\Arendedokument\28.docx



Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Stab Dnr T2015-03024
Sida 11 (15)

Kontoret anser att &ven gatornas gron-/planteringsytors
flerfunktionalitet kan tas med som en viktig vig att n& delmaél 3.4.

Kontoret vill framhélla att en viktig aspekt for att uppné god
stadsmiljo vid planeringen av stadsdelar &r att beakta behovet av
kommunaltekniska ytor. Dessa ytor omfattar platser i stadens olika
delar som mojliggor for en effektiv och miljéanpassad drift av
stadens offentliga rum. Avsaknad av sddana platser innebér extra
transporter, exempelvis i form av framkorning frén etableringsytor,
sandhdmtning eller snobortforsling, vilket i sin tur bidrar till 6kad
trafik.

Mot bakgrund av stadsbyggnadsnidmndens uppdrag om att revidera
stadens Oversiktsplan och arbeta in strategier for gronstrukturer och
den grona promenadstaden i planen sa bor text som ror dessa
dokument formuleras dvergripande.

Trafikkontorets synpunkter indikatorer malomrade 3
Trafikndmnden har inte ansvar for att samordna uppfoljningen av
nagot delmal. Daremot ar indikatorn ”Andel stockholmare som har
tillgang till park- och naturomraden inom 200 m” beroende av att
kontorets parkdatabas uppdateras kontinuerligt.

Vad giller indikatorn ”Andel av ny bebyggelse som forlaggs inom
500 meter till sparbunden eller stomnitstrafik” utgor spértrafiken en
del av stomnitet. Kontoret foreslar darfor att indikatorn istéllet
omformuleras som ”Andel av ny bebyggelse som forliggs inom 500
meter till hallplats for stomtrafik (spar eller buss)”.

Malomrade 4: Resurseffektiva kretslopp
Samtliga stadens ndmnder och styrelser har genomférandeansvar
for att omradets delmal uppnas. De delmél som foreslas ar:

4.1 Stadens verksamheter ska forebygga uppkomsten av avfall
4.2 Avfall som uppkommer ska tas om hand resurseffektivt
4.3 Farligt avfall ska inte forekomma 1 hushéllssoporna

Trafikkontorets synpunkter milomride 4

Néamnden kan bidra till méluppfyllelse pa flera sétt. Exempelvis kan
ndmnas tidigare forsok med atervinning av den sand som laggs ut
vintertid. En viktig dtgird som ndmnden arbetat med under 2015
och kommer att fortsétta utveckla under 2016 ir att 6ka
stockholmarnas chanser att hantera avfall i den offentliga miljon,
for att darigenom bidra till att en storre andel av stadens avfall tas
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om hand pa ett héllbart sétt. Kontoret kan verka for att de praktiska
forutséttningarna for matavfallsinsamling i de egna lokalerna dkar.

Malomrade 5: Giftfritt Stockholm
Trafikndmnden berors i forsta hand av tre delmal; 5.2, 5.3 samt 5.4.
Delmalen som foreslas ar:

5.1 Spridningen av miljo- och hélsofarliga amnen fran hushall,
handel, byggande och andra aktorer ska minska

5.2 Innehéllet av milj6- och hélsofarliga @mnen i upphandlade
varor och tjanster ska minska

5.3 Anvindningen av bygg- och anléggningsvaror som innehaller
miljo- och hélsofarliga amnen ska minska

5.4 Stadens anvindning av kemiska produkter som innehéller
utfasningsdmnen och prioriterade riskminskningsdmnen ska
minska

5.5 Forekomsten av hélsofarliga kemikalier i forskolemiljon ska
minska

5.6  Andelen ekologiska livsmedel som staden koper in ska uppga
till minst 50 %

Trafikkontorets synpunkter malomrade 5

Trafiknimnden anvinder kemikalier 1 sin verksamhet fridmst vid
klottersanering, men viss kemikaliehantering forekommer dven
inom kontorets anldggningsentreprenader. Ett av de exempel som
anges pa hur delméilet kan nas &r att f6lja upp stéllda krav och att
vidta sanktioner vid avvikelse. Trafikkontoret arbetar aktivt med att
utveckla kontrollen av ndmndens entreprenader. Mojligheten att
vidta sanktioner beror dock pa hur respektive kontrakt &r
formulerat.

Trafikkontorets synpunkter indikatorer malomréade 5

En av de indikatorer som foreslas for att f6lja upp malomradet ar
andel bygg- och anldggningsentreprenader i stadens regi som
uppfyller stadens krav avseende anvéndning av Byggvaru-
bedomningen (BVB). Indikatorn avser andelen avslutade bygg- och
anldggningsentreprenader (ny-, om- och tillbyggnad) per ar i
stadens regi som arbetat i BVB och har en digital loggbok. Arsmélet
for 2016 éar satt till 40 % for att gradvis oka till 100 % &r 2019.
Trafikndmnden 4r angiven som en av de nimnder som ska
rapportera in resultat.

Staden och flera av dess bolag dr sedan tidigare medlemmar i BVB
och ska anvédnda den vid eget byggande. Systemet &r ténkt att
underlétta miljobedomning och uppf6ljning av byggvarors
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miljoprestanda. Trafikndmnden &r dock inte med 1 BVB idag.
Néamnden anvénder ett snarlikt system framtaget av Trafikverket,
Chemsoft, som kontoret anser béttre motsvarar nimndens
verksamhet. Chemsoft dr kopplat till BASTA/BETA, tvé databaser
som listar bygg- och anldggningsprodukter som klarar uppstéllda
kriterier for kemiskt innehdll. I de gemensamma upphandlingskrav
som Stockholm tagit fram tillsammans med Trafikverket, Goteborg
stad och Malmo stad hédnvisas till olika bedomningssystem som
baseras pé egenskapskriterier i EU-forordningarna REACH
(registrering, utvéirdering, godkdnnande och begrinsning av
kemikalier) och CLP (klassificering, mérkning och forpackning av
dgmnen och blandningar), till exempel BVB, BASTA/BETA och
Chemsoft. Om entreprendrerna vill kan de alltsd redan idag anvénda
BVB i arbeten for staden, men entreprendrerna dr dven fria att vélja
andra system sa lange de uppfyller kraven i gillande lagstiftning.
Kontoret anser att detta dven fortsittningsvis bor vara fallet och
foreslar darfor att indikatorn omformuleras till "andel bygg- och
anldggningsentreprenader i stadens regi som uppfyller stadens krav
avseende anvindning av Byggvarubedomningen (BVB) eller
ddrmed jamforliga system”.

Malomrade 6: Sund inomhusmiljo
De delmal som foreslas inom malomradet ar:

6.1 Radonhalterna inomhus ska understiga 200 Bq/m3 luft 1
stadens flerbostadsfastigheter och lokaler for arbetsplatser och
undervisning

6.2 Fuktskador ska forebyggas

6.3 Bullernivderna inomhus ska minska

6.4 Luftkvaliteten inomhus ska bli béttre

Trafikkontorets synpunkter milomréde 6

Trafikndmnden har delat genomfdérandeansvar for delmél 6.3.

I delmélstexten anges att bullerstorningar fran trafiken behandlas
inom malomréde 2, "Miljoanpassade transporter”. De exempel som
tas upp pa atgirder som kan bidra till att delmalet nés fokuserar pa
fastighets- och nybyggnadsfrigor. Anda upplever kontoret att
uppfoljningen fokuserar néstan uteslutande pa trafikbuller vilket
kontoret anser vara problematiskt. Detta utvecklas mer 1 stycket
nedan.

Trafikkontorets synpunkter indikatorer for malomrade 6

Den indikator som foreslas folja upp delmalet dr andel bostédder i
befintliga flerbostadsfastigheter som berdknas klara 30 dBA
inomhus. I beskrivningen av indikatorn star foljande: “Riktvdirdet
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enligt Folkhdlsomyndighetens allmdnna rad for ekvivalent ljudniva
inomhus dr 30 dBA. Stadens dtgdrdsprogram for buller grundar sig
pd att bostdider som utsdtts for trafikbuller ska dtgdrdas sa att 30
dBA inomhus klaras.”

Vidare anges att trafikkontoret ska rapportera in i Webb-ILS hur
ménga flerbostadsfastigheter som genom atgardsprogrammet for
buller har fatt atgirder sa att de bedoms klara kring 30 dBA
inomhus. Detta ska sedan stéllas i relation till antalet bostdder som
beréiknas vara aktuella for atgérder enligt stadens
bullerkartldggning. Kontoret vill med anledning av detta framfora
foljande.

Sedan 1970 har trafikndmnden dtgérdat ca 58 000 fonster 1
Stockholm genom sitt sé kallade fonsterprogram. Syftet med
programmet &r att minska storningar fran trafikbuller inomhus 1
bostidder. Genom programmet ska samtliga fastigheter i Stockholm
med en ekvivalent ljudniva vid fasad 6ver 62 dBA ljudnivé ha
erbjudits bidrag for olika typer av fonsteratgirder. Kravet har varit
att de vidtagna atgirderna ska ge en ddmpning om minst 37 dB for
att bidrag ska erhéllas. Det innebér att samtliga bostdder som
mottagit bidrag bor ha en ljudniva om ca 30 dB inomhus efter
atgard. Bostidder byggda efter 1980 ska klara 30 dBA ekvivalent
ljudniva inomhus enligt Boverkets byggregler. Mot bakgrund av
detta gor kontoret en bedomning att alla fastigheter som mottagit
bidrag med ndgra fi undantag samt alla bostdder byggda efter 1980
klarar kring 30 dBA inomhus idag.

Bland de bostdder som é&r aktuella for dtgirder enligt stadens
bullerkartliggning dterstér enligt kontorets mening enbart ett antal
fastigheter ldngst ett 30-tal sérskilt bullerutsatta stockholmsgator.
Dessa gator trafikeras hért med resulterande hdga bullernivéer vid
bostadsfasaderna. Fastigheterna har erbjudits bidrag tidigare men
eftersom det var under ett tidigt skede i1 projektet (80-tal) planerar
kontoret att under 2016-2017 pa nytt erbjuda bidrag for
kompletterande/ytterligare fonsteratgarder.

Det ér utifrdn ovanstdende premisser som kontoret kommer att
rapportera in data 1 ILS-webben.

Kontoret har d&ven synpunkter pd de foreslagna malvérdena for
indikatorn. Dessa foreslas till 85 % for 2016, 90 % 2017, 95 % 2018
for att slutligen nd 100 % 2019 vid programperiodens slut.
Trafikndmnden har inga tvingande medel till sitt forfogande. Det
innebdr att fastighetsdgare helt enkelt kan tacka nej till nimndens
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erbjudande och vilja att inte genomf6ra nagra atgérder. Denna
frivillighet anser kontoret &r viktig att ta hdansyn till nidr malvardena
faststills. Kontoret har ocksa noterat ett minskat intresse under de
senaste aren for att motta bidrag. Det kan bero pa att de mest
bullerutsatta bostdderna redan har atgirdats, antingen i samarbete
med ndmnden eller genom egen forsorg. Sammantaget anser
kontoret att mélet om 85 % for 2016 &r realistiskt, men bedomer det
inte vara mojligt att nd 100 % till 2019. Detta beror dels pa att
ndmnden inte kan tvinga fastighetsdgarna att vidta atgirder och dels
pa att kontorets erfarenhet ger vid handen att det rent praktiskt tar
lang tid fran det att ett erbjudande ges till att atgérderna &r
genomforda. Malvérdet blir mdjligt att nd om indikatorn istillet
foljer hur manga flerbostadsfastigheter som genom
atgardsprogrammet for buller har erbjudits atgérder. Om indikatorn
behélls foreslar kontoret att indikatorn justeras pa detta sitt.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att namnden beslutar att 6verlamna detta
tjdnsteutlatande som svar pa remissen samt omedelbart justerar
paragrafen.

Slut

Bilagor
1. Remiss Stockholms miljoprogram 2016-2019
2. Foreslagna indikatorer
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