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Sammanfattning

Gamla Huddingevédgen och Malmkd6pingsvédgen utgor en saknad
lank 1 Huddingestraket som stricker sig mellan Huddinge centrum
och Gullmarsplan. Védgen har ca 4 800 motorfordonspassager/dygn.

Malet med projektet ar att 6ka trafiksékerheten och
framkomligheten lings med Huddingestraket och syftar ddrmed till
att stirka attraktiviteten for cykling lings med Huddingestrdket och
1 Stockholmsregionen. Kontoret foreslar en nyanlédggning av en

1 500 meter lang dubbelriktad cykelbana inom befintligt
vigomréade. Den dubbelriktade cykelbanan fir en bredd om 3,25
meter och 2,0 meter bred gangbana.
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Cykelbanan och gangbanan &r separerade med tre rader smagatsten
om 30 centimeter. Korbanans bredd smalnas av fran 11 till cirka 7,6
meter.

Inom projektet foreslas dven upprustning och
tillgédnglighetsanpassning av busshéllplatser, traddrenovering,
nyplantering av trdd samt upphdjning av tva korsningspunkter i
trafiksdkerhetssyfte.

Upphandling kan paborjas i mars 2016 och arbetena kan pébdrjas
under hosten 2016. Cykelbanan kan i sa fall fardigstdllas under
2017. Projektets utgift bedoms uppga till 45 mnkr.
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Figur 1. Oversiktskarta Gamla Huddingevigen och Malmképingsvigen

Bakgrund

Gamla Huddingevédgen och Malmkdpingsvédgen utgor en saknad
lank 1 Huddingestraket som stricker sig mellan Huddinge centrum
och Gullmarsplan. Straket ar utpekat som pendlingsstrak 1
Stockholms stads cykelplan och som regionalt cykelstrak i
Trafikverkets, Landstingets och Lénsstyrelsens cykelplan for
Stockholms lian." Cykelldnken &r i stadens cykelplan satt till hogsta
prioritet for atgérder.

" SATSA 1I Trafikverket, Tillvixt, miljé och regionplanering
och Landstingets trafikforvaltning (SLL) samt Lansstyrelsen i Stockholms ldn
http://www.trafikverket.se/PageFiles/68339/regional cykelplan_stockholms_lan

2014.pdf



http://www.trafikverket.se/PageFiles/68339/regional_cykelplan_stockholms_lan_2014.pdf
http://www.trafikverket.se/PageFiles/68339/regional_cykelplan_stockholms_lan_2014.pdf
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Gamla Huddingevigen har, forutom utanfor Orby skola, en skyltad
hastighet pa 50 km/h och pa den dominerande delen av strickan ar
vagbanan knappt 11 meter bred. Avstandet mellan fastighetsgrinser
pa dmse sidor om vagen &r knappt 18 meter, med entréer till stor del
vanda bort frdn Gamla Huddingevégen. Pé strickan finns séledes
utrymme for god standard pa cykelbana och gangbana utan att gora
avkall pé framkomligheten for bil- och busstrafik.

Gamla Huddingevégen trafikeras av busslinje 161 och 163 som har
kvarts- respektive tiominuterstrafik samt av nattbuss. Norra delen
trafikeras dven av linje 165. Vagen har 4 800 fordonspassager per
dygn (2013) utanfor skolan. Medelhastigheten &r, pd 30-strickan
vid Orby skola, 31 km/h och 85-percentilen® &r 37 km/h.

Malmkdpingsvagen ér skyltad 30 km/h och har 900 fordonspassager
per dygn. Medelhastigheten dr 28 km/h och 85-percentilen 33 km/h.

Den 7 februari 2013 fattades inriktningsbeslut for projektet till en
utgift av cirka 15 mnkr.

Mal och syfte

Malet med projektet ar att 6ka trafiksékerhet och framkomlighet
langs med Huddingestraket och det syftar ddrmed till att stérka
attraktiviteten for cykling langs med Huddingestraket och i
Stockholmsregionen.

Forslag till atgarder

Kontoret foresldr en nyanldggning av en 1 500 meter ldng
dubbelriktad cykelbana inom befintligt vigomrade. Se illustration i
bilaga 2 och 3. Den dubbelriktade cykelbanan far en bredd om 3,25
meter bredvid 2,0 meter bred gangbana. Cykelbanan och gdngbanan
ar separerade med tre rader smagatsten om 30 centimeter.
Korbanans bredd smalnas av fran 11 till cirka 7,6 meter. Langs med
hela strickan foreslas genomgdende géng- och cykelbanor i
samtliga korsningspunkter. De genomgéiende gédng- och
cykelbanorna utformas som upphdjda korsningar pa platser med
busstrafik.

* 85-percentilen innebir att 85% av bilisterna kor denna hastighet eller ligre och
brukar anvéndas for att beskriva den hastighet som bilisten haller nir hen inte
begrinsas av dvriga trafikanter, sé kallat fritt flode.
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Figur 2. Normalsektion lings med Gamla Huddingevdgen

P& Malmkopingsvéigen mellan Holovagen och
Malmkdpingsvagen 47 foreslas gatan enkelriktas.

Dubbelriktad cykelbana - Malmkdpingsvagen
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Figur 3. Normalsektion lings med en enkelriktad Malmkopingsvig

Vid busshallplatserna gors lokala avsteg fran cykelplanens
breddmatt. Dessa avsteg gors pa fyra platser om cirka 40 meter
vardera. Av projektets totala stricka, pa 1500 meter, ér det sdledes
cirka 10 % dér detta avsteg gors. Typutformning forbi
busshéllplatserna ses 1 figur 4 och 5 nedan.

For att undvika sndva svingrorelser kommer ricken och dvriga
fasta hinder placeras pa ett sitt att cyklister kan bibehélla en god
linjeforing pa de berdrda strickorna.
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Gamla Huddingevdgen - Kérbanehallplats
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Figur 4. Normalsektion vid hdllplatslige pa Gamla Huddingevigen.

Gamla Huddingevagen - Korbanehallplats
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Figur 5. Planritning for hdllplatslige pa Gamla Huddingevigen.
I bilaga 1 och 2 ges mer information om projektets utformning.

Gatans lutningar justeras eftersom det 1 dagsldget ar problem med
vattenavrinningen.

Konsekvenser

Trafiksakerhet

Forslaget okar trafiksékerheten da samtliga tvirgator utformas med
genomgdende gédngbanor, de tvé busstrafikerande tviargatorna
utformas med upphdjda korsningar och kdrbanan smalnas av.
Parkeringen i Orby centrum kommer att f en in-/utfart jimfort med
dagens tva.
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Trad

Langs med Malmk&pingsvégen avldgsnas triad, buskar och sly for
att fa plats med den nya cykelbanan. Gronskan ersétts med nya trad
1 Turingeparken och i fickparken mellan Malmkopingsviagen och
Gamla Huddingevagen samt med klittervéixter langs med
bullerplanket. Triden i Orby centrum kommer bytas ut alternativt
ges bittre vaxtforutsittningar. En stor ek mellan Helgardgrédnd och
Turingevégen ges ocksa bittre vaxtforutsittningar i och med en
frildggning av uppfyllnad vid stam och dkad yta for infiltration av
dagvatten.

Framkomlighet
Framkomligheten for cyklister forbdttras patagligt pa strickan och
langs med hela Huddingestréket.

Framkomligheten for motorfordonstrafiken paverkas marginellt da
Gamla Huddingevagen far en utformning som dr vél anpassad till
dagens fordonsfloden.

Malmkd&pingsvégen enkelriktas pd en stricka av 250 meter, vilket
ger en forsdmrad framkomlighet for cirka 50 fastigheter. Trafiken
kommer att 6ka med 500 fordon/dygn pé det kringliggande
vagnitet. Framst Frustunavigen bedoms fa en okad trafikmangd.
Frustunavégen har idag 300 fordonspassager per dygn, en
medelhastighet pé 25 km/h och 85-percentil pa 29 km/h.

Parkering

I samband med exploateringsprojekt i Orby centrum har en
parkeringsutredning gjorts. Denna parkeringsutredning visar att det
finns ett dverskott av antalet platser i omradet (se figur 6 och 7).
Utredningen visar vidare att antalet tillgdngliga platser ar storst
nattetid.
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Figur 6. Parkeringsbeliggning i Orbycentrum
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Figur 7. Parkeringsbeldggning i influensomrddet

e Vid Orby centrum paverkas och forsvinner 13 platser lings
kantsten och 4 platser pa parkeringsytan.
Kantstensparkeringen har 85% beldggningsgrad och
parkeringsytan 70% beldggning. I centrumets ndromrade
uppgar den maximala beldggningen till 60 parkerade bilar,
enligt parkeringsutredningen. Se figur 6. Om beldggningen
pa sikt blir for hog finns mojlighet att tidsbegransa fler
platser runt centrum.

e Nattparkeringen (P-forbud 8-18) lings Gamla
Huddingevégen bestar av ca 60 platser som anvénds till
cirka 75 % nattetid. Dessa foreslés tas bort. Det paverkar
dock inte parkeringssituationen under perioden med
maximal beldggning, dd beldggningen &r som storst dagtid.
Se figur 7. Kontoret bedémer att det finns utrymme, for

parkering, pa tvdrgator som kan nyttjas nattetid.
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e P4 den del av Malmk&pingsvigen som smalnas av
forsvinner 35 platser. Langs Malmkdpingsvégens tvirgator
finns dock outnyttjad kantstensparkering.

Angoring

Enligt forslaget kommer mdjligheten till angéring, uppmalning av
parkeringsplats for rorelsehindrad och anldggning av lastzon lédngs
med Gamla Huddingevigen finnas kvar i hela dess strackning.
Nistintill samtliga byggnader angdr dock sina entréer via tomtmark
eller fran tvdrgator och angdringsbehovet frdn Gamla
Huddingevégen ar dirmed begrénsat.

Aven entréer lings Malmkdpingsvigen angdrs pa tomtmark. Lings
med strackan med enkelriktning finns det inte mojlighet att méla
upp parkeringsplats for rorelsehindrad eller lastzon.

Tidplan

Den 7 februari 2013 fattades ett inriktningsbeslut om att utreda
cykelvig lings med Gamla Huddingeviagen. Dédrefter har en
programhandling tagits fram. Utifran denna analys har en
dubbelriktad cykelbana projekterats enligt liggande forslag (se
bilaga 1 och 2).

Om beslut fattas enligt kontorets forslag kommer upphandling att
paborjas under mars 2016. Kontrakt med entreprenor kan skrivas
under senvaren 2016 och entreprenaden kan paborjas under hosten
2016. Cykelbanan kan i sa fall fardigstillas under 2017.

Ekonomi

I samband med inriktningsbeslutet gjordes en schablonberidkning
for anldggande av cykelbana langs strickan utifrén ett 4-pris per
meter cykelbana. I den berdkningen togs ej hinsyn till platsspecifika
forutséttningar. Kalkylen berdknades i detta skede till 15 mnkr.
Denna utgift har i senaste kalkylen 6kat; post Utredning och
projektering, Byggledning, Intern tidrapportering och Cykelbana i
tabell 1 summeras upp till 26 mnkr.

Projektet var ocks4, i den forsta kalkylen, i ett sé tidigt skede att
ovriga nddvéandiga/ onskvirda atgirder ej hade identifierats. Utover
ovan ndmnd fordyring identifierades ytterligare atgarder, som av
kontoret, anses vara angelidgna att utfora sd snart som mojligt; post
Forbdttrad vattenavrinning samt ny beldggning och
Trafiksdkerhetshojande atgdrder, belysning, ledningar och
trdddtgdrder 1 tabell 1 summeras upp till 10 mnkr.
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Dartill tas hojd for ofdrutsedda utgifter om 25 %, vilket ger en
ytterligare utgift om 9 mnkr (se tabell 1).

I detta genomforandebeslut bedoms den senast framtagna kalkylen
for projektet fortfarande gélla. Totalt ger detta en utgift om 45
mnkr.

Kontoret har beviljats statlig medfinansiering om 9 mnkr. Stadens
utgift for projektet kommer didrmed att vara 36 mnkr efter det att
intdkten inrdknats.

Utgifterna fordelas enligt nedanstdende tabell:

Tabell 1. Utgiftsfordelning

Gamla Huddingevigen, mnkr
cykelatgirder

Utredning, projektering och
ovriga utgifter

Utredning och projektering 5,0
Byggledning 2,0
Intern tidrapportering 2,0
OfGrutsett (25 %) 9,0
Entreprenadarbeten

Cykelbana 17,0
Forbéttrad vattenavrinning samt 6,0
ny beldggning

Trafiksdkerhetshdjande 4,0

atgdrder, belysning, ledningar
och tradatgirder

Totala utgifter 45,0
Inkomster

Statlig medfinansiering 9,0
Summa 36,0

Kostnader for drift- och underhéll berdknas 6ka négot till foljd av
att bilvédg delvis ersitts av cykel- och gangbana, som generellt har
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en hogre driftkostnad per kvadratmeter. Projektet berdknas medfora
okade driftkostnader for vintervdghallning om cirka 0,7 mnkr per
ar, baserat pa tio stora snofall per ar.

Projektet kommer, frdn och med att det aktiveras i slutet pa 2017,
belasta det aret med kapitalkostnader pa ca 0,8 mnkr och sedan med
ca 3,0 mnkr arligen. Kostnaderna har berdknats med 20 ars
genomsnittlig avskrivningstid och en intern rdnta om 1,75 procent.
Kapitalkostnaden, som minskar successivt med gjorda
avskrivningar, far beaktas i nimndens budget fran och med 2017.

Trafikkontorets forslag

Trafikndmnden godkénner genomforande av dubbelriktad
cykelbana lings Gamla Huddingevigen och Malmkdpingsvégen till
en uppskattad investeringsutgift om 45mnkr.

Slut

Bilagor
1. Oversikt, del 1
2. Oversikt, del 2



