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Sammanfattning

Léangs Billstavdgen forbi Annedal gér ett pendlingsstrak for cykel,
standarden &r relativt ldg med enkelriktade cykelbanor, cirka 1,5 m
breda, som del av strickan gér i cykelfilt.

Under 2011 inleddes projekteringen avseende Billstavdgen av
exploateringskontoret 1 samrad med trafikkontoret och
stadsbyggnadskontoret. Parallellt med projekteringen pagick
framtagandet av Stockholms cykelplan som 2012 antogs 1 trafik-
och renhéllningsndmnden (Dnr T2010-313-01743) och 2013 1
kommunfullméaktige (Dnr 314-1559/2012). I cykelplanen pekades
Billstavigen ut som ett pendlingscykelstrak. Trafikkontoret inledde
2011/2012 en dialog med exploateringskontoret om att justera
gatuprojekteringen for Béllstavdgen med hénsyn till cykelplanen for
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att mojliggora generdsare breddmatt och cykelbanor pa en ldngre
stracka. Da gatuprojekteringen i stort var fardigstélld nar
onskemalet inkom, tecknades en dverenskommelse mellan kontoren
dar trafikkontoret finansierar omprojekteringen av Billstavdgen och
delfinansierar (50 %) av utbyggnaden.

Projektet innebir att de enkelriktade cykelbanorna generellt fatt en
okad bredd fran 1,5 m till 2,0 m mellan strax véster om korsningen
med Dartanjangs gata och strax Oster om Tappvigen, vilket dr en
strdcka pd cirka 650 m. Samtidigt forbattras trafiksékerheten och
framkomligheten genom att cyklisterna leds ned i en cykelbox vid
trafiksignalen for védnstersving och en skiljeremsa av smagatsten pa
0,3 m mellan gdng- och cykelbana har skapats samt att
cykeltrafiken kommer att gd pa cykelbana en storre del av strickan
jamfort med idag.

Ett signalreglerat 6vergangsstille anldggs i hojd med
Mariehéllstorget vilket ger fler korsningspunkter och ddrmed en
oOkad trafiksdkerhet for de gdende, da risken for passage utan
anordnad overgang minskas.

Kontoret berdknar totalutgiften for trafikkontorets del 1 projektet till
cirka 20 mnkr, vilket dr 100 procent av omprojekteringskostnaden
och 50 procent av utbyggnadskostnaden.

Bakgrund

I Mariehéll, vid Stockholms stads grins mot Sundbyberg, byggs
Annedal (tidigare industriomrade) som nér det star fardigstallt
kommer att inrymma ldgenheter for cirka 5 000 personer, en ny
skola och ett flertal forskolor. Annedal ska bli en del av en
sammanhallen region mellan Stockholm, Sundbyberg och Solna.
Omradet avgransas av Billstavdgen i sdder, Ulvsundavigen och
Solvalla travbana i vaster, Béllstadn 1 norr och Tappvégen 1 Oster.
Se bild 1.
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Bild 1. Kartbild éver Annedal.

Forsta inflyttningen till omradet skedde 2011 och omradet berdknas
sta fardigt under 2016.

I dagsldget trafikeras Béllstavigen av cirka 22 000 fordon/dygn och
tva busslinjer angor ldngs med strackan. Utredning pagar, av
Trafikforvaltningen, om en ny stombusslinje ldngs med gatan.
Billstavégen ér totalt cirka 23 m bred ldngs med Annedal. Forbi
Annedal ar Béllstavdgen i dagsldget hastighetsbegransad till 30
km/tim pa grund av markvibrationer. Den skyltade hastigheten
varierar lings med 6vriga delar av Béllstavédgen, fran 40 km/tim till
60 km/tim. Langs Béllstavigen forbi Annedal gar ett pendlingsstrak
for cykel, standarden ar relativt 1ag med enkelriktade cykelbanor, ca
1,5 m breda, som del av strackan gér 1 cykelfilt.
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Under 2010 péborjades projekteringen av Annedal etapp 2B, som
avgransas av Emils gata, Tappvégen, Dartanjangs gata och
Billstavdgen. Se bild 2.
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Bild 2. Avgrléinsning etapp 2B.

Billstavigen ingick ursprungligen inte i etapp 2B, men eftersom
staden var tvungen att ge besked till byggherrarna om vilka
gatuhojder som fastigheterna skulle anslutas till mot Béllstavdgen,
togs ett gatuprogram for Béllstaviagen fram 2010 inom ramen f6r
etappen. I den gatuutformningen foreslogs endast atgérder ldngs
med gatans norra sida som angriansar mot Annedal. I forslaget till
gatuutformning anslots gangbanor till de nya entréerna och torget
och cykeltrafiken leddes 1 cykelfdlt storre delen av strackan med en
generell bredd pa 1,5 m. Refugerna véster om korsningen
Billstavdagen/Dartanjangs gata bibeholls.

Under 2011 inleddes projekteringen avseende etapp 2B och
Billstavdgen av exploateringskontoret i samrad med trafikkontoret
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och stadsbyggnadskontoret. Parallellt med projekteringen pagick
framtagandet av Stockholms cykelplan som 2012 antogs 1 trafik-
och renhéllningsndmnden (Dnr T2010-313-01743) och 2013 i
kommunfullméaktige (Dnr 314-1559/2012). I cykelplanen pekades
Billstavigen ut som ett pendlingscykelstrak. Trafikkontoret inledde
2011/2012 en dialog med exploateringskontoret om att justera
gatuprojekteringen for Ballstavigen med hinsyn till cykelplanen for
att mojliggdra generdsare breddmatt och cykelbanor pé en ldngre
stracka. Da gatuprojekteringen i stort var fardigstélld nér
onskemalet inkom, tecknades en dverenskommelse mellan kontoren
dér trafikkontoret finansierar omprojekteringen av Béllstavigen och
delfinansierar (50 procent) av utbyggnaden.

I samband med projekteringen av Béllstavigen gjordes en utredning
av de geotekniska forhallandena och stabiliteten. Slutsatsen av
utredningarna var att gatan var i behov av renovering samt att de
farthinder som fanns skulle tas bort. Gatans beldggning skulle goras
sa slit (utan skarvar) som mojligt for att minska risken for
markvibrationer.

Arendets beredning
Arendet har beretts internt inom trafikkontoret och i dialog med
exploateringskontoret.

Forslag till atgarder

Utgangspunkten for utformningen av cykelinfrastrukturen i
projektet har varit att skapa trafiksidkra I6sningar med god
framkomlighet inom ramen for befintligt gatuomrade.

Projektet innebér att de enkelriktade cykelbanorna generellt fatt en
okad bredd fran 1,5 m till 2,0 m mellan strax véster om korsningen
med Dartanjangs gata och strax dster om Tappvégen, vilket dr en
stracka pé cirka 650 m. Samtidigt forbéttras trafiksidkerheten och
framkomligheten genom att cyklisterna leds ned i en cykelbox vid
trafiksignalen for vinstersvang och en skiljeremsa av smagatsten pa
0,3 m mellan géng- och cykelbana har skapats, se bild 3 och 4.

Géangbanan varierar i bredd mellan 1,63 m och 2,5 m, vilket lokalt
ar en breddning jamfort med dagens standard. Korfalten dr generellt
cirka 3,25 m breda, vilket dr minsta korfaltsbredden for buss i
linjetrafik enligt Ribuss 14. Antalet korfalt utokas pa del av strackan
for att mojliggora separata svingfilt in i Annedal via Dartanjangs
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gata och Tappvégen vilket ger en forbattrad framkomlighet for
kollektivtrafiken. Véster om korsningen med Dartanjangs gata och
Oster om korsningen med Tappvégen ansluts och anpassas projektet
mot befintlig gata. For busstrafiken och 6vrig motorfordonstrafik
har utékningen av antalet korfélt pd strackan gjort att
belastningsgraden har minskat med ca 30 % 1 vdstgdende riktning
vid korsningen Béllstavigen/Dartanjangs gata under formiddagen.
Under eftermiddagen har belastningsgraden for den
vénstersvangande trafiken in pd Dartanjangs gata minskat med 20
% fran 0,92 till 0,74 vilket har gjort korsningen mindre instabil och
risken for kobildning som blockerar korsningen med
Ulvsundavégen har ocksé minskat. I korsningen
Billstavigen/Tappviagen har tillskapandet av ett till korfalt i
vistergdende riktning pd Béllstavigen gjort att belastningsgraden
har minskat fran 0,97 till 0,53. Vénstersvangen fran Béllstavigen in
till Tappvégen ér fortfarande dverbelastad med en belastningsgrad
pa 1,08. Medelkdldangden i ostgdende riktning har minskat med 60
% fran ca 320 m till 120 m, ddrmed kommer inte kon att blockera
korsningen vid Dartanjangs gata.

En generell avvikelse fran Cykelplanens malséttning om en bredd
pa 2,25 m till 2,0 m har gjorts och lokalt langs strackan har
ytterligare avsteg fatt goras till f6ljd av att gatans totala breddmatt
ar begrinsat med fastighetsgrins dikt an bakkant gdngbana samt att
kontoret har gjort en avvagning mellan framkomlighet och
trafiksdkerhet for gdngtrafik, cykeltrafik, kollektivtrafik och 6vrig
fordonstrafik. Linjef6ringen &r inte optimal 1 forslaget dédr varken
géng- och cykelldsningar eller korbana gar i raka linjer.
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Bild 3. Gatuutformning Billstavdgen, Dartanjangs gata-
Hagelstavégen.

Det finns tva busshéllplatser 1dngs med strackan, cykelbanan leds
bakom kuren och géngbanan vid den sddra hallplatsen och vid den
norra héllplatsen 1 hojd med Mariehillstorget leds cykeltrafiken ut i
ett cykelfilt i korsningen innan héllplatsen for att ga upp pa
cykelbanan efter hallplatsen, se bild 4. Vid den sddra
busshallplatsen anldggs dvergangsstillen over cykelbanan for att
markera var de gaende ska korsa cykelbanan da ging- och
cykelbanan byter plats.

P& norra sidan vister om Mariehillstorget kommer det att finnas
mojlighet till angdring (30 min) 1 parkeringsficka. Mellan
parkeringsfickan och cykelbanan anlidggs en skyddsremsa for att
forhindra dérruppslag 1 cykelbanan.

I hojd med Mariehéllstorget anldggs ett nytt dvergangsstille och for
att inrymma en vintyta for gdende och trafiksignalanldaggningen
(2,0 m) har en lokal avsmalning gjorts av cykelbanan péd den sddra
sidan till 1,7 m pa en stracka av cirka 20 m, se bild 4.
Overgéangsstillet ligger i anslutning till busshallplatsen och
malpunkten pd motsatt sida &r Annedal och Mariehéllstorget vilket
forvintas kunna ge ett storre antal gdende som samtidigt ska invinta
gron signal och passera gatan. En vintyta pa 2,0 m vid det
signalreglerade overgangsstillet ger ocksé utrymme for att en
barnvagn kan placeras mellan cykelbanan och kérbanan. Bakom
busskuren breddas cykelbanan éterigen till 2,0 m.

Oster om korsningen med Solbergsviigen och vister om Tappvigen
ar Billstavigen cirka 18,5 m bred mellan fastighetsgrinserna vilket
gor att fullgoda breddmatt inte uppnas for varken kollektivtrafiken,
cyklande eller gaende. Se bild 4. Cykelbanan smalnas av till 1,85 m
och leds ddrefter ned i en cykelbox enligt samma princip som for
hela strackan och gangbanan smalnas av till ca 1,65 m. Korfalten ar
ca 3,25 m vilket dr minsta bredd for buss 1 linjetrafik.
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KAMOMLLAGATAN A
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Bild 4. Gatuutformning Billstavdgen, Hagelstavigen-
Tegelbergsvagen.

Alternativstudie

Eftersom aktuellt forslag inte uppfyller cykelplanens
rekommendationer géllande bredd pa cykelbanan har en
alternativstudie genomforts. Det kan konstateras att en bredd enligt
cykelplanens standard for enkelriktade pendlingscykelstrak gar att
uppfylla om ett flertal av svangfélten in mot Mariehéll tas bort,
busshallplatsen pa sddra sidan om Béllstavigen flyttas ut och laggs
langs kantsten och ett korfdlt vister om korsningen med
Dartanjangs gata tas bort. Atgiirderna ger minskad refugbredd vid
overgangsstillena, dock kan fler dvergingsstillen tillskapas dver
Billstavégen, totalt fem signalreglerade overgangsstillen istéllet for
tvd. Vintytorna mellan cykelbana och korbana blir smala och risk
finns for att gdende och cyklister som ska korsa Béllstavigen
blockerar cykelbanan vid dvergangsstéllena.

En kapacitetsstudie har genomforts for alternativforslaget och
atgirderna enligt ovan ger enligt berdkningarna en betydande léngre
kdsituation pa eftermiddagen pé Béllstavigen Osterut mot
Sundbyberg. Eftersom det inte finns mojlighet till
kollektivtrafikkorfalt pd Béllstavigen kommer busstrafiken
(eventuellt stombuss) att std i samma koer som bilarna.

Ett utforande enligt alternativforslaget bedoms till ca 26 mnkr.
Mot bakgrund av framst kapacitetsstudien och den forsdmrade

trafiksituationen for busstrafiken har trafikkontoret valt att fororda
det aktuella forslaget.
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Analys och konsekvenser

Framkomlighet

Framkomligheten for gang- cykeltrafikanter bedoms 6ka med
foreslagna gédng- och cykelatgirder. Framkomligheten for
fordonstrafiken bedoms 6ka da antalet korfélt utdkats fran ett till tva
pa del av striackan for att mojliggora ett separat svangfalt.

Trafiksakerhet

Cykeltrafiken kommer att ga pé cykelbana storre del av strickan dn
idag vilket bedoms Oka trafiksdkerheten. Cykelbanorna blir ocksé
bredare vilket ger ett storre skyddsavstand till andra trafikanter och
mdjlighet till att passera utan att tvingas ut i kdrbanan.

Ett signalreglerat 6vergéngsstille anlédggs 1 hojd med
Mariehéllstorget vilket ger fler korsningspunkter och dirmed en
okad trafiksdkerhet for de gdende, da risken for passage utan
anordnad vergang minskas.

Tillganglighet
Atgirderna kommer att utforas enligt stadens standard for god
tillgénglighet for personer med funktionsnedséttning.

Gronytor
Ingen detaljplanelagd yta for parkmark bedoms paverkas i projektet.

Tidplan

Atgirderna planeras genomfdras under 2016. Upphandling av
utbyggnaden kommer att genomforas hosten 2015 av
exploateringskontoret, som dven ansvarar for genomforandet.

Ekonomi

Kontoret berdknar totalutgiften for trafikkontorets del 1 projektet till
cirka 20 mnkr, vilket motsvarar 100 procent av
omprojekteringskostnaden och 50 procent av utbyggnadskostnaden.

Investering

Utgift i I6pande prisniva

2014 och 2015 2016 Totalt

ca 0,9 mnkr ca 19,1 mnkr ca 20 mnkr
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I beloppet ingér ett paslag for risk- och osékerhetsfaktorer med
anledning av erfarenheter fran likande projekt, samt vissa
osédkerhetsfaktorer géllande markfororeningar. Provtagningar ar
genomforda i projektet, men osdkerheten bestar i omfattningen av
markfororeningar som kommer belasta projektet.

Drift och underhall
Kontoret bedomer att driftkostnaderna 6kar for de tillkommande
atgdrderna med ca 300 tkr per ar.

Kapitalkostnader

Kapitalkostnaderna berédknas 6ka med cirka 1,4 mnkr frdn och med
ar 2017. Kostnaderna har berdknats med 20 ars genomsnittlig
avskrivningstid och en intern rdnta om 1,75 procent.
Kapitalkostnaden, som minskar successivt med gjorda
avskrivningar, far beaktas i nimndens budget fran och med 2017.

Riskanalys
Det finns alltid en risk att inkomna anbud har hogre prisniva dn vad
som &r budgeterat.

Befintliga ledningsstrak dr kdnda och véntas inte medfora
tillkommande arbeten, men det finns alltid en osdkerhet om vilka
problem som kan uppsta i samband med markarbeten.

Provtagningar for markfororeningar dr gjorda, men det finns en
osdkerhet 1 omfattningen av fororeningar i marken vilket kan medfora
en O0kad utgift i projektet mot budgeterat. Enligt den utredning som
exploateringskontoret har 1atit utfora kommer bérigheten pa viagen
efter nytt asfaltslager m.m. att vara tillfredsstillande.

Miljo
Under byggtiden finns det en risk att det kan bli vissa trafik- och
bullerstorningar for boende, dd vigen gravs upp.

Trafikkontorets forslag

Trafiknimnden godkénner forslag till genomférande av
cykelinvesteringar langs Ballstavigen vid Annedal till en utgift om
20 mnkr.

Slut
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