o




Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2015-11-02, Dnr 2014-12380

SAMMANFATTNING

Stockholm véxer och tillvixttakten har under

de senaste aren Okat. Stadsbyggnadskontorets
uppdrag ér nu att planera for 140 000 lagenheter
fram till 2030. Programomradet ligger inom tun-
nelbaneutbyggnadens influensomrédde och ér en
del i arbetet med att nd malet om 40 000 bosta-
der till ar 2020.

Stockholm stad arbetar utifran dessa fyra inrikt-
ningsmal fram till 2018.

- Ett Stockholm som haller samman.

- Ett klimatsmart Stockholm.

- Ett ekonomiskt hallbart Stockholm.

- Ett demokratiskt hallbart Stockholm.

Programmet ska ge forutséttningar for Bagar-
mossen och Skarpnéck att utvecklas ldngsiktigt
hallbart och attraktivt. Ca 2500 - 3500 nya bo-
stdder och fler invanare innebér béttre underlag
for service och kollektivtrafik, 6kad trygghet
med fler utvecklade och befolkade stads- och
parkrum.

I programmet visas forslag till hur Bagarmossen
och Skarpnéck kan kopplas samman - i1 enlighet
med promenadstadens intentioner - och hur ny
bebyggelse kan komma till samtidigt som natur-
och kulturvirden behélls och kan utvecklas.

Programmet ger en oversiktlig bild av hur hela
omradet kan utformas och ska vara en grund och
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ett stod for kommande detaljplanering.

Programmets huvuddrag ér:

- Ett gemensamt parkrum

Stadsdelarna Bagarmossen och Skarpnick ska
knytas samman genom ett gemensamt, utveck-
lat, attraktivt parkrum - Bergholmsparken. Par-
ken kan bli ett sk ’stockholmsstrdk™ dvs enligt
oversiktsplanen “ett vilskott gront samband dér
olika aktiviteter och funktioner koncentreras
langs vdlanvinda promenadstrak”.

- Attraktiva strék och samband

Kopplingar och samband bade inom stads-
delarna Bagarmossen och Skarpnéck och till
omgivande stadsdelar och omraden som Skon-
dal, Kérrtorp samt till naturreservaten Nacka och
Flaten ska forbattras och upplevas trygga och
attraktiva, framforallt for gangtrafikanter och
cyklister.

- Bebyggelseutveckling utifran befintliga
forutsdttningar och kvaliteter
Stadsdelarna ska utvecklas med utgdngspunkt
frdn och hinsyn till deras respektive karaktir
och fGrutsittningar.

Ny bebyggelse planeras inom sex olika delom-
raden. Mgjligheterna att fortdta inom Bagarmos-
sen och Skarpnick har studerats dversiktligt.

Sammanlagt bedoms ca 2500-3500 lagenheter
kunna komma till. Det stora spannet i uppskatt-
ningen av hur minga nya bostdder omradet kan
rymma handlar om att det alltid finns ett antal
osdkerhetsfaktorer i tidiga planeringsskeden

t ex ldgenhetsstorlekar och ldgenhetsfordelning,
hushdjder och markforhallanden.

- Centrala delar ska forstdrkas
Stadsdelarnas centrala delar ska forstarkas med
bostidder och attraktioner som kan ge mer be-
folkade torg och strdk och béttre underlag for
service.

Behovsbeddémning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att program-
mets genomforande inte kan antas medfora
séddan betydande miljopdverkan som asyftas i
PBL (2010) 4 kap 34§ eller MB 6 kap 11§ att en
miljobedomning behdver goras.

Forslaget Overensstimmer fraimst med géillande
oversiktsplans strategi 3 - att koppla samman
stadens delar. I programmet satsas pa gemen-
samma, attraktiva och gestaltade parkrum -
frimst Bergholmsparken och utvecklade, trygga
parkstrak - frimst Bergholmsbacken mellan
Bagarmossen och Skarpnéick.
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Vdlkommen med synpunkter!
Programmet dr pd samrdd 29oktober - 13 december 2015

I programmet redovisas forslag till hur Bagar- Information om programmet finns ocksa pa
mossen och Skarpnéck kan utvecklas. Under webbplatsen: stockholm.se/bagarmossen-
programsamradet har remissinstanser, sakdgare,  skarpnack samt Stockholms stads Plan- och
allménhet, organisationer och intressegrupper byggtjinst

mojlighet att Idmna synpunkter pa forslaget.
Dar kan programmet, rapporten fran den tidigare

Under samrédstiden kan forslaget ses pé {ol- designdialogen samt de utredningar som gjorts i
jande platser: samband med programarbetet laddas ner.
* Fyrkanten, Tekniska ndmndhuset, Information om programmet ldmnas av:
Fleminggatan 4 Synpunkter
Skarpnicks kulturhus. Madeleine Lundbick, stadsbyggnadskontoret Lamnas skriftligen senast 13 december till:
* Bagarmossens bibliotek madeleine.lundback@stockholm.se

stadsbyggnadskontoret@stockholm.se

08-508 273 16
Oppet hus hills i stadens dialogpaviljong i:

Johan Rapping, exploateringskontoret slier
Skarpnick, Brandparken vid tunnelbanan johan.rapping@stockholm.se Stockholms stadsbyggnadskontor
* fredag 13 november kl 15-19 08-508 266 98 Registraturen
* l6rdag 14 november kl 11-15 Box 8314
Bagarmossens centrum, bredvid ”Tértan”. Jenny Brolin, exploateringskontoret 10420 Stockholm
* sondag 15 november kl 11-15 jenny.brolin@stockholm.se
+ mandag 16 november kl 15-19 08-508 265 32 Ange diarienummer 2014-12380
4
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INNEHALLSFORTECKNING

SAMMANFATTNING 2 PLANERINGSFORUTSATTNINGAR PROCESS OCH GENOMFORANDE
o Oversiktlig stads- och landskapsbild Stadsbyggnadsprocessen
INBJUDAN TILL SAMRAD 4 Parker, idrott, rekreation Genomforande
Kulturhistorisk beskrivning Medverkande
BAKGRUND Fornldmningar Underlag

Styrdokument och planeringsunderlag Mark&gare

Historisk bakgrund Befolkning, bostadsbestand
Arbete, ndringsliv, service
Teknisk forsorjning
Geologiska forhallanden

= Trafik
PROGRAMFORSLAG 9 Buller och vibrationer

Programforslag - huvuddrag, riktlinjer Luftkvalitet

for ny bebyggelse 10 Dagvatten
Gronstruktur - natur, park, idrott, Klimat och energi
rekreation 14 Sy e

Skola och férskola 15

Arbete och ndringsliv 16

Trafik 17

Delomrade 1 - Bergholmsbacken 29

Delomrdde 2 - Bergholmsparken 24 KONSEKVENSER
Delomrade 3 - Skarpndcks sportfdlt 28 Behovsbeddmning
Delomrdde 4 - Gamla Tyresdvdgen 30 Landskapsbild
Delomrade 5 - Skdargdardsskogen 39
Delomrdade 6 - Skarpa By 34
Delomrdade 7 - Bagarmossens Centrum 36 Ertmile i
Fortdtningar i Bagarmossen 38 Trafik och tillgénglighet
Fortdtningar i Skarpndéck 40 MI1j6 och hélsa
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Tidigare program och nytt uppdrag 6 Naturvdrden
6
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Kulturmiljo
Naturvdrden

Dagvatten
Teknisk forsorjning
Barnperspektivet
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BAKGRUND

Tidigare program och nytt uppdrag

Bagarmossen och Skarpnéck ska enligt beslut 1
stadsbyggnadsnamnden bebyggas med ca 2500
bostdder. Ett programarbete paborjades redan
2011 men omfattade da farre bostader - 400-700
Igh - samt ett mindre geografiskt omrade én det
nu aktuella.

Stadsbyggnadsnamnden beslutade 2013-08-15

- efter det att programsamrad genomforts — att
utvidga programomradet samt dven antalet bo-
stader. De fragor man da ansag behovde belysas
1 ett fortsatt arbete var framst bebyggelse och
trafikstruktur, samband mot Skondal/Flaten, eko-
logisk infrastruktur, rekreativa varden, forskolor,
skolor samt centrum- och servicefunktioner.

I denna programhandling redovisas omradets
planstruktur och helhet med stadsbyggnadsprin-

prmr——
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Ett Stockholm for alla

Vision 2040
September 2015

Dnr 119-1401/2015.
stockholm.se.

ciper, lagen for ny bebyggelse, trafik, gronska
med mera. Programmet ska utgora underlag och
ge forutséttningar for fortsatt detaljplanering.

Styrdokument, planeringsunderliag

Programmet utgar fran ett antal styrdokument
och planeringsunderlag, bland annat:

Vision 2040

Kommunfullméktige har 1 oktober 2015 antagit
en ny vision - Ett Stockholm for alla - dar man
pekar ut riktningen mot 2040. Visionen lyfter
fram 4 teman:

» Ett Stockholm som haller samman

» Ett klimatsmart Stockholm

»  Ett ekonomiskt hallbart Stockholm

»  Ett demokratiskt hallbart Stockholm

DEM GROMA
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For varje tema finns en beskrivning av de kvali-
teter som ska utmarka Stockholm éar 2040.

Den tidigare vision for Stockholms utveckling
som antogs 2010 hade mal att kunna tillskapa
100 000 bostader till ar 2030. Befolkningstill-
vaxten har darefter visat sig vara storre och
okningstakten snabbare &n vad tidigare progno-
ser visat. I den 2014 uppdaterade visionen for
Stockholm 2030 uppskattades att staden da kom-
mer att ha 1,1 miljon invanare och utbyggnads-
malet har hojts till 140 000 bostader till ar 2030.

Arkitcit,tur
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Promenadstaden - Stockholms &versikts-
plan

Stockholms dversiktsplan, antogs 2010. I doku-
mentet anges de fyra stadsbyggnadsstrategier
som ska tillampas for att nd visionens mal for
hallbar tillvaxt.

»  Stérk den centrala staden

» Satsa pé attraktiva tyngdpunkter

* Koppla samman stadens delar

* Fridmja levande stadsmiljo i hela staden

Arbete med att uppdatera dversiktsplanen pagér.

Den grona promenadstaden
Den grona promenadstaden dr en strategi for ut-
veckling av Stockholms parker och natur.

En god tillgdng till parker och naturomraden, dér
maéanniskor kan métas och hamta kraft, dr en for-
utsittning for ett rikt och hilsosamt stadsliv. Det
ska vara ldtt och lockande att rora sig till fots och
med cykel.

Framkomlighetsstrategin
Framkomlighetsstrategin dr ett strategiskt doku-
ment som visar mojligheter att klara ett dkat re-
sande med avvidgningar och prioriteringar i det
utrymme som finns.

Strategins fyra huvudriktlinjer ar:

*  Mer plats till bussar och cyklister

» Trafiken ska bli mer palitlig

* Gangtrafikanterna far béttre forutséttningar.
Minska de negativa effekterna som biltrafiken
kan ha pa storstadslivet. Avled trafik frén inner-
staden. Underlatta for buss, gadende och cyklister.

Stockholms miljoprogram

Stockholms miljoprogram 2012-2015 anger sex
delmal for att na en héllbar utveckling. Stads-
byggnadsndmnden och detta programarbete be-
rors sérskilt av delmél 4: ”Héllbar anvéndning av
mark och vatten”. Som delmal anges att:

*  Mark- och vattenomraden som har sérskild bety-
delse for den biologiska méngfalden ska stérkas
och utvecklas.

*  Gron- och vattenomraden som é&r sdrskilt attrak-
tiva for rekreation ska stdrkas och utvecklas.

* Intrdng i 6vriga gron- och vattenomraden bor mi-
nimeras och erséttas.

* Vid fordndringar i mark- och vattenomréden ska
dessa utformas for kommande klimatforandring-
ar.

* Skdtseln av gron- och vattenomraden ska stirka
biologisk mangfald, ekosystemtjinster och rekre-
ativa kvaliteter.

Arkitektur Stockholm
Arkitektur Stockholm &r Stockholms arkitek-
turstrategi och ett styrdokument for stadsbygg-

nadskontorets arbete, godkén av stadsbyggnads-
ndmnden. Den beskriver mél och strategier for
hur stadens vision och oversiktsplan ska forverk-
ligas och &r uppdelad pa fem teman.

» Staden - All stadsutveckling ska formas med
utgingspunkt i Stockholms identitet och kul-
turhistoria och utga fran ett hallbart helhetsper-
spektiv. Den ska bidra till att hja den kvalitativa
upplevelsen av Stockholm och forbéttra den
gemensamma stadsmiljo.

» Stadsrummet- Alla projekt ska bidra till nytta for
allméinna intressen och till ett attraktivare, mer
tillgdngligt och tryggare stadsrum

» Stadsdelen - Stadsdelens unika karaktér ska
undersokas i dialog med stadsdelens medborgare
i varje projekt.

* Byggnaden - Nya byggnader ska planeras till-
sammans med en infrastruktur som lockar till
nérvaro och aktivitet i stadsrummet.

Promenadstadens byggnadsordning
Byggnadsordningen kompletterar versiktspla-
nens stadsutvecklingsstrategier. Den ska bidra
med kunskap om Stockholms stadslandskap
och stadsbyggnadskaraktér. Den ger vigledning
till hur Stockholm kan utvecklas med syftet att
staden ska vara igenkdnnbar och ha kvar viktiga
kvaliteter som uppskattas av stockholmare och
besokare. Den ger dven inspiration till hur nya
véirden kan skapas med utgdngspunkt frén de
kvaliteter som redan finns i stadsmiljoerna.
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Historisk bakgrund

Aldre historia

Skarpa var under medeltiden torp under Arsta
gods. Vid mitten av 1500-talet hade Skarpa ut-
vecklats till en by med tre girdar. D4 den fGrsta
kartan dver Skarpnick upprittades 1671 hade
byn utdkats med ytterligare en gard. Ostergérden
fanns kvar dnnu vid mitten av 1800-talet och
Tétorpet in pd 1930-talet. Sdteriet Skarpnicks
gérd bildades 1661. Vid mitten av 1700-talet
hade Skarpnéck utvecklats till ett sammanhéng-
ande gods som inkluderar flera mindre girdar
och torp, diribland Bergholmstorpet. Under
1830-talet tillkom torpbebyggelse 1 Bagarmos-
sen, t.ex. torpet Parken som var bebott tills dess
stadsdelen byggdes. Under 1800-talet koptes
Skarpnécks gard av bryggeridgaren Neumuller,
som bosatte sig 1 den ddvarande huvudbyggna-
den, nuvarande Ostra flygeln. Senare tillkom en
ny huvudbyggnad, samt magasinet - som fortfa-
rande finns kvar.

Tidigt 1900-tal

Under tidigt 1900-tal fanns planer pa en flygsta-
tion pa Skarpnicksfiltet och nuvarande Gamla
Tyresdvigen anlades som tillfartsvdg. 1922
koptes det markomrade som idag utgér Bagar-
mossen, Skarpnicksstaden och Skarpa by av
Stockholm stad. Spéarvigen Enskedebanan som
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sedan 1909 gick frin Slussen fick 1926 en ny
andhéllplats - Skarpnick. D& Bromma anlades
som flygplats pd 1930-talet, beslutades istéllet
att Skarpnéck skulle vara ett militart flygfalt,
med tillhoérande forsvarsanlidggningar. Det an-
vindes dock endast som mellanlandnings- och
reservilygplats under krigsdren. 1941 borjade
Stockholms segelflygklubb anvénda féltet och
tog efter hand dver ansvaret for anldggningen.

1950-70-tal

Utbyggnaden av Bagarmossen inleddes 1 borjan
av 1950-talet och Stockholms stad tog ungefar
samtidigt Over ansvaret for Skarpnicksfaltet.
Faltet anvdndes for manga olika aktiviteter for
ungdomar och boende 1 omrédet; sommarli-
ger, tavlingar, masterskap, och aktiviteter for
modellflyplan. Hér pagick ocksé tavlingar for
motorsport. De fick senare upphora p.g.a. bul-
lerproblem.

1958 invigdes tunnelbanan. Under 60-talet

"Skarpndcksloppet” 1952, Foto: SSM, Gunnar Lantz

upphorde Skarpnécksfiltet formellt som mi-
litart objekt. Skarpnéicks gérd som fungerade
som alderdomshem blev nu behandlingshem {6r
missbrukare.

Pa 1960-talet tillkom en hundkapplopningsbana
och en basebollplan mellan flygfiltet och eg-
nahemsomradet Pungpinan. P& 1960-70-talet
bebyggdes omrédet vid Byélvsvigen.

1980-tal och senare

1980 beslutades om utbyggnad av Skarpnacks-
staden. Segelflyget upphorde pé féltet mellan
stadsdelarna. Skarpnécks tunnelbanestation
invigdes 1992 och Bagarmossens nya, underjor-
diska tunnelbanestation tva dr senare.

2003 fick Bagarmossen ett nytt parktorg i cen-
trum. Hundkapplopningsbanan avvecklades pa
féltet 2006.

Skarpndck, sparvigens dndhdllplats 1931,
Foto: Sparvdgsmuseet
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PROGRAMFORSLAG - huvuddrag, riktlinjer for ny bebygelse

Programmet ska ge forutséttningar for Bagar-
mossen och Skarpnéck att utvecklas ldngsiktigt
hallbart och attraktivt. 2500 - 3500 nya bostdder
innebdr att stadsdelen, som idag har knappt

21 000 invéanare, utékas med 5500 - 7500 per-
soner. Fler boende ger bittre underlag for ser-
vice och kollektivtrafik, 6kad trygghet med fler
utvecklade och befolkade stads- och parkrum.

Det finns stora mgjligheter att bygga ut och
komplettera Bagarmossen och Skarpnick uti-
frén befintliga kvaliteter pa ett varierat och att-
raktivt sitt med avseende pé bostadstyp, skala,
tithet och upplatelseform.

Programmets huvuddrag &r:

* Ett gemensamt parkrum - Berg-
holmsparken
Stadsdelarna Bagarmossen och Skarpnéck ska
tydligare knytas samman genom ett gemensamt,
utvecklat, attraktivt parkrum - Bergholmsparken
- 1 den del som idag omfattar Bagarmosseskogen
och parkytorna kring Skarpnédcksvéigen. Par-
ken foreslés bli ett sk stockholmsstrak med ett
innehdll som 1 forsta hand attraherar stadsdelens
invénare men dven kan locka boende frin andra
omraden. Bagarmossens och Skarpnécks kopp-
lingar till parken kommer att forstarkas och bli
tydligare, battre upplysta och tryggare jamfort
med idag bl a genom ny bostadsbebyggelse samt
skola 1 Bergholmsbacken.
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» Attraktiva strdk och samband
Kopplingar och samband bade inom stadsde-
larna Bagarmossen och Skarpnéck och till om-
givande stadsdelar och omrdden som Skdndal,
Karrtorp och Flaten ska forbéttras och upplevas
trygga och attraktiva, framforallt for gangtra-
fikanter och cyklister. Forbindelser for gadende
och cyklande prioriteras och ska bli fler &n idag.
Befintliga planskilda passager ska utformas
tryggare och mer inbjudande. Befintliga gators
gestaltning kan behova forandras. Byélvsvigens
utformning behdver ses over 1 ett fortsatt de-
taljplanearbete. Det dr onskvirt med ett gatu-
rum med mer variation och en utformning som
lockar till 14gre hastigheter. Gamla Tyresdvégen
som idag har landsvégskaraktar foreslés ges en
gestaltning och vigsektion som béttre dverens-
stimmer med hur végen dr utformad i befintlig
stadsmiljo ldngre norrut.

I forlangningen av Skarpnécks allé genom Skér-
girdsskogen foreslds en ny géng- och cykel-

bro dver Tyresdvigen mot naturreservatet och
Skondal.

Nya gator kommer att behova byggas men
ambitionen &r att befintligt gatunit ska nyttjas sa
langt det &r mojligt. Gatorna ska generellt vara
allménna. Sockenvagen foreslés vara kvar som
infart till Bagarmossen for biltrafik.

» Bebyggelseutveckling utifran befint-

liga forutsattningar och kvaliteter
Stadsdelarna ska utvecklas med utgangspunkt
fran och hénsyn till deras respektive karaktér
och forutsittningar. Det géller sédvil ny bebyg-
gelse som utveckling av kopplingar och strék.
Riktlinjer for ny bebyggelse har formulerats
med hénsyn till omrédets kulturhistoriska virden
och unika stadsbyggnadsvédrden men ocksa med
utrymme for moderna tilldgg.

Nya bostéder foreslds inom sex storre delomra-
den:

- Bergholmsbacken

- Skarpnécks sportfalt

- Gamla Tyresovigen

- Skérgédrdsskogen

- Skarpa by

- Bagarmossens centrum

Ett flertal mindre omraden pekas ocksa ut och
foreslds kunna provas for fortdtningar/komplet-
teringar. Sammanlagt redovisas ca 2500 - 3500
nya ldgenheter. Spannet i uppskattningen av
antalet nya bostéder beror pa att det finns manga
osédkerhetsfaktorer i de olika delomrédenas for-
utsdttningar.
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* Centrala delar ska forstdrkas

Pa olika satt ska stadsdelarnas centrala delar
forstarkas med bostidder och attraktioner som
kan ge mer befolkade torg och strak och battre
underlag for service.

Bagarmossens centrum kan kompletteras och
fortatas med fler bostédder och verksamheter.
Hogre bebyggelse kan provas 1 centrum.
Skarpnacks centrala strak — Skarpnacks allé -
forstiarks genom att kopplas till nya bostédder
samt sim- och sporthall 1 vaster och bostader,
stadspark och ny gang- och cykelbro mot Flaten
i oster. I programmet visas dven pa mojligheter-
na att bygga pa forgardsmark i Skarpnécks allé,
forutsatt att intresse finns fran fastighetsagaren.
I Skarpnack foreslas ocksa att mojligheten att
fortata genom att bygga pa nagra av de befintliga
parkeringshusen ska provas.

PROGRAMFORSLAG

] Nya bostader
Pagaende planprojekt
Ny forskola/skola

Verksamhet

Kultur/fritid
IRINID Stadsstrak

o Utveckling av torg/plats

(?ig Gron promenad

@ Koppling utanfor programomrade
Utvecklad park med lek/idrott
Idrott

Utredningsomrade bostader/
verksamheter

B B B Programgrins @
Delomraden:
1. Bergholmsbacken

2. Bergholmsparken
3. Skarpndcks sportfdlt

4. Gamla Tyresévgen

5. Skdrgdrdsskogen

6. Skarpa By

7. Bagarmossens centrum

EERNEEEERNEEEDEEN
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Riktlinjer for ny bebyggelse

Stadsmuseet har gjort en kulturhistorisk klassi-
ficering av bebyggelsen i Bagarmossen. Stora
delar av bebyggelsen ér gronklassad dvs bebyg-
gelsen ar sarskilt viardefull utifran historisk,
kulturhistorisk, miljomaéssig eller konstnérlig
synpunkt.

For Skarpnick finns d&nnu ingen klassning. Den
genomtinkta planeringen och uppbyggnaden

av Skarpnicksstaden finns dock beskriven

bade i detaljplanerna fér omradet och i skriften
”Skarpnicksstaden” vilken beskriver ambitionen
med omradets uppbyggnad och komposition.

I Stockholms byggnadsordning finns bada om-
rddenas vérden och kvaliteter beskrivna. Med
bland annat dessa underlag som grund foreslas
foljande riktlinjer for ny bebyggelse i1 stadsde-
larna.

Bagarmossen:

Planstrukturen ar inte helt enkel att komplettera
utan att befintliga kvaliteter, sasom terrang-
anpassning, bevarad naturmark, sméskalighet
och luftighet forloras. Det kan vara att foredra
att bygga ut genom att 1agga till helt nya del-
omraden framfor att ga in och fortita i enstaka
kvarter. For kompletteringar och nya bebyggel-
seomraden giller:
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- Terrdnganpassning - komplettering ska ske
med hénsyn till befintlig terrding och med s& sma
nivaforandringar som mojligt.

- Gardsuppbyggnad kan girna ske med halv-
Oppna, luftiga gardar, sé att den grona karaktéren
kan behallas och att forutsattningar finns for att
naturmark sparas pa garden.

- Gaturum — vid kompletteringar foreslas gatu-
rummen fordndras, bli tydligare med bebyggelse
ndra gatan. Entréer bor vetta mot gatan. Vid
Byilvsvigens sydsida kan ny bebyggelse med
fordel placeras niarmare gatan.

- Gangkontakter — omradets samband med be-
fintliga gang- och cykelstrak och till omgivande
stadsdelar ska forstarkas. Orienterbarheten ska
forbattras.

- Gestaltning generellt — ett storre komplette-
ringsomrade bor ges en egen nutida karaktar.

- Skala — en titare bebyggelse och storre skala
an befintlig bebyggelse kan provas (Bergholms-
backen).

- Centrum — vid kompletteringar ska botten-
vaningarna utformas sa att verksamheter kan
inrymmas. Hoga hus, upp till ca 12 vaningar,
kan provas i centrum.

Skarpndck:

Skarpnick &r utformat med den traditionella rut-
nitstaden som forebild. Planstrukturen ar latt att
komplettera - gatunitet kan forldngas, ytterli-
gare kvarter ldggas till, staden ar aldrig fardig”.

Rott tegel ar helt dominerande som fasadmate-
rial. For kompletteringar och nya bebyggelseom-
raden géller:

- Terrdnganpassning - komplettering mot Skér-
gardsskogen ska ske med hédnsyn till befintlig
terrdng och med sa sma nivaférandringar som
mojligt.

- Gardsuppbyggnad kan gidrna ske med halv-
Oppna, luftiga gérdar, sa att den grona karaktédren
kan behallas och att forutsattningar finns for att
naturmark sparas péa garden.

- Nya kvarter som i uppbyggnad liknar befintlig
struktur bor adderas och befintliga gator for-
langas.

- Gangkontakter — omradets samband med be-
fintliga gang- och cykelstrak och till omgivande
stadsdelar ska forstirkas och orienterbarheten
forbéttras.

- Skala - bor 1 genomsnitt overensstimma med
befintliga kvarter men kan med fordel varieras
inom kvarteret. Inslag med enstaka hoga hus 1
strategiska lagen kan provas.

- Fasadmaterial - bor ha sliaktskap med det
befintliga Skarpnick men kan gidrna kombineras
med andra material.

- Tak - bor ha en tydlig takvinkel och ny bebyg-
gelse ska inordnas i taklandskapet
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Referensbilder:

Nedan foljer ndgra nutida exempel pé vél stude-
rade bebyggelsekompletteringar med bade nya
och traditionella material, terrdnganpassning,
variation, omsorgsfulla detaljer och egen karak-
tar.

Héghus i bullerutsatt ldge vid Brommaplan.
Arkitekt Joliark

Kvarter och gards-
miljé, Annedal
Arkitekt Lindberg
Stenberg, Landskaps-
arkitekt Landskaps-
laget

Terrdnganpassning, Annedal
Kv Baltic Arkitekt Kjellander Sjoberg, Landskapsarkitekt Topia

Fasad i cortenstal.
Midsommarkransen
Kv Ormbunken, Mur-
gréonan och Buxbomen ju
Arkitekt Brunnberg

Omsorsfulla detaljer. Hammarbyhojden, Kv Bordslampan
Arkitekt Dinell Johansson, Byggherre Primula
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GRONSTRUKTUR - natur, park, idrott, rekreation

Tillgéngen till stora natur- och friluftsomraden
ar god bade inom och intill stadsdelarna. Bade
Nackareservatet och Flatens naturreservat gran-
sar till programomradet. Inne i omradet finns det
ost-vastliga parkstraket med Bagarmosseskogen.

Grona samband

Programmmet syftar till att behalla och forbattra
omradets grona samband med strak och parker
bade inom omradet och till omgivande stadsde-
lar och till naturreservaten. Fler ska lockas till
att rora sig gaende och cyklande. Entréerna mot
reservaten ska goras tydligare.

Naturvdrden

Inom omradet finns hoga naturvarden som pa
vissa platser kommer att paverkas av ny bebyg-
gelse Fler manniskor innebar ocksa mer slitage
aven om omraden inte bebyggs. Det Ost-vistliga
parkomradet - Bergholmsparken i forslaget -
utvecklas som ”stockholmsstrak™ enligt over-
siktsplanen, dvs ett valskott gront samband dar
olika aktiviteter och funktioner koncentreras
langs vilanvanda promenadstrak. Skarpa by har
de hogsta naturvardena med karnomraden for
ek. (Karnomrade= omrade som utgor livsmiljo
for skyddsvirda arter). Ny bebyggelsen ska
omsorgsfullt passas in for att minimera nega-
tiv paverkan. Har kan finnas skal att gora vissa
naturvardsatgdrder. som t ex att fristdlla ekar sa
att de far solljus och tillvaxtutrymme.
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Parker, idrott och rekreation

Inom programomradet finns mojlighet att pa ett
bra sitt tillgodose delar av stadsdelsomradets be-
hov av idrottsanlaggningar. Idrottsfunktionerna
blir har samlade. I naromradet - Bergholmspar-
ken - tillskapas ytor for spontanidrott. En sim-
hall i kombination med ny idrottshall foreslas

pa Skarpnacks sportfiélt. Plats for ytterligare en
fullstor idrottshall reserveras i direkt narhet till
den nya F-9 skolan vid Bergholmsbacken.

Befintliga ovriga idrottsytor inom sportféltet kan
behallas med nagra forandringar. En av natur-
grasplanerna ersitts med en konstgrésplan och
grusplanen utgar. Vid placering av en ny ishall
pa Karrtorps IP kan en utomhusisbana inom
programomradet bli aktuell for att ersatta utom-
husrinken pa Karrtorps IP.

Den befintliga skateparken i Skargardsskogen
kommer att kunna finnas kvar och utvecklas.
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SKOLA OCH FORSKOLA

Forskolor

Programforslagets inriktning med ca 2500-
3500 Igh innebar att det behovs ca 50 - 70 nya
avdelningar. Stadsdelsforvaltningen planerar att
bygga forskolor med 6 - 8 avdelningar/forskola.
I programmet redovisas platser for 7 friliggande
forskolor samt ytterligare 3 platser dar forskolor
skulle kunna rymmas inom ett kvarter. Befint-
liga omoderna forskolor och paviljonger med
tillfalliga bygglov ska successivt fasas ut. Vid
Stangavagen planeras for en ny forskola med

8 avdelningar. Den ska ersatta den befintliga
tillfélliga forskolan pa platsen och tva forskolor
1 fd Bergholmsskolans nirhet som rivs. Med de
nya forskolorna bedoms bade det befintliga och
tillkommande behovet tickas.

Gardsytan per barn bor vara ca 30 kvm. Ytan

ar oftast mojlig att tillgodose. I de flesta lagen
ligger dessutom forskolorna placerade sa att de
gransar till park eller gronomrade. Om forskolor
placeras i bostadshusens bottenvaningar kan 30
kvm gardsyta per barn vara svar att klara.

Skolor

En ny F-9 skola for ca 1100 elever foreslas
placeras centralt i omradet - i Bergholmsbacken
mellan stadsdelarna. Léget mittemellan stadsde-
larna ger forutsattningar for okad integration 1
omradet. I direkt anslutning till skolan reserveras
plats for en fullstor idrottshall. Den nuvarande

Bergholmsskolan ar i daligt skick och ska rivas.
Omradets befintliga kommunala grundskolor -
Bagarmossens skola, Brotorpsskolan och Skar-
patorpsskolan (inkl Tatorpsskolan) - behover
och kan i viss méan byggas ut i framtiden. Elev-
antalsprognosen visar ett underskott med mer
an 430 skolplatser ar 2023 i omradet. Detta ska
adderas till de 1250 - 1750 platser som berdknas
for den nya bebyggelsen. Berdkningen tar inte

hénsyn till elevstrommar till och fran ett omrade
(utifran det fria skolvalet) vilket paverkar elev-
antalet for skolorna. Darfor kan det berdknade
generella behovet vara storre én vad kommande
elevantalsprognoser kommer att visa. Aven
tidplanen for nybyggnationen paverkar behovet
av antal platser. Om bostader byggs utover den
lagre utbyggnadsnivan 2500 lagenheter i omra-
det kan ytterligare en skola komma att behovas.
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ARBETE OCH NARINGSLIV

Programmet ska ge forutsattningar for att befint-
liga verksamheter ska kunna utvecklas och nya
tillkomma. Plats for ej storande verksamheter i
kombination med bostdder ska kunna utvecklas
niarmast Horisontvagen.

1. Befintligt verksamhetsomrade i Skarpnack
foreslas i huvusak oforandrat i den sodra delen.
Hogre exploateringstal skulle kunna diskuteras

om ny detaljplan blir aktuell for omradet.

2. De norra kvarteren utmed Horisontvigen
skulle pa sikt kunna omvandlas till bostdder eller
bostader i kombination med arbetsplatser. Om-
vandlingen har till viss del redan paborjats med
befintlig radhusbebyggelse.

3. Om ramperna vid Skarpnécks trafikplats
byggs om enligt programforslaget kan ytterli-
gare ytor for verksamheter tillkomma.

4., 1 delomradet Skargardsskogen foreslas
verksamheter ndrmast Tyresovédgen. Dessa ska
utformas for att skarma buller fran Tyresovégen.

5. Befintligt verksamhetsomrade i Skarpa by
foreslas 1 allt vasentligt avvecklas och ersattas
med bostader.
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6. Ny bebyggelse kan gérna ha lokaler 1 botten-
vaningarna. I vissa lagen ar det sarskilt viktigt
t ex 1 Bagarmossens centrum och utmed de nya
straken Bergholmsbacken och vid sportfiltet.

ARBETSPLATSER
- Verksamhet

= _! Utvecklingsomrade verksamheter

=71 Utvecklingsomréde verksamheter/
E==—= bpostader

5 Bostader med lokaler

Utvecklingsomrade butiksgata

I:I Bevarad industribyggnad

7. Skarpnécks allé har manga sma butiksloka-
ler men bor vidareutvecklas som butiksstrak.
Mojlighet att skapa sa kallade Bokaler (lokal i
kombination med bostad) kan utredas vidare.
Det finns behov av en storre livsmedelsbutik
centralt i Skarpnéck.
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TRAFIK

Programforslaget

Ny bebyggelse foreslas till stor del utmed redan
befintliga gator. Gamla Tyresovagen utveck-
las fran genomfartsled med landsvagskaraktar
till stadsgata med bebyggelse utmed gatan. En
okning av biltrafiken innebar forsamrad fram-
komlighet forutsatt att utbyggnad av vigkapa-
citet inte gors, en utveckling som inte bedoms
som sannolik. I enlighet med stadens Fram-
komlighetsstrategi kommer resandet i storre
utstrackning behova ske med kapacitetsstarka
och hallbara transportslag, dvs kollektivtrafik
samt gang- och cykeltrafik. Dessa transportslags
forutsattningar maste utvecklas inom program-
omradet.

I programforeslaget skapas kopplingar mellan
och inom de olika delomradena. Straket som gar
genom den planerade bebyggelsen kring Berg-
holmsskolan och som sedan leder vidare mot
tunnelbanan i respektive omrade ar sarskilt vik-
tigt. I ost-véstlig riktning utvecklas Skarpnécks-
végen till ett parkstrak med nya och befintliga
aktiviteter och verksambheter.

Framtida resande

Att ta fram trafikprognoser for liknande omraden
i nérhet till Stockholms innerstad ar komplext.
Denna komplexitet ligger 1 ett storningskénsligt
och tidvis 6verbelastat vignat samt ett framtida
vaxande tunnelbanesystem. Framforallt biltrafi-

kens roll ar svarbedomd. Biltrafiken har begréan-
sad mojlighet att vixa beroende pa att Socken-
vagen och Nynésvégen idag ar kraftigt belastade
med begriansad framkomlighet. Det bedoms
darfor som troligt att biltrafiken inte kommer att
vasentligt oka over dagens niva. Det liknar den

trafikutveckling som varit i Bagarmossen och
Skarpnéck de senaste 10-15 aren. I Stockholms
innerstad har biltrafikméngderna minskat bland
annat beroende pa att det inforts trangselavgift,
blivit dyrare att parkera och att vagkapaciteten
inte kan byggas ut mer. Vagkapaciteten kommer

Kartan visar uppskattade framtida trafikmangder. Skillnaderna dar sma jamfort med idag. Ndgra omrdden pekas ut
dar trafikflodet eventuell skulle kunna oka. Det gdller omrdaden med samre kontakt med kollektivtrafiken eller som
det utvecklade sportfdltet som far fler besokare med nya verksamheter.
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sannolikt minska till f6ljd av att biltrafikens

framkomlighet prioriteras ned till forman for
gang-, cykel- och kollektivtrafik. Slutsatsen &r
att det framtida resandet kommer att ske med
kollektivtrafik, cykel eller som fotgéngare 1
storre utstrdckning dn idag.

Framtida trafikutveckling

Problematiken for biltrafiken kring Sockenvi-
gen och Nynédsvigen bedoms i framtiden vara
av samma karaktir och pa samma platser som
dagens problem. Om biltrafiken &nda skulle 6ka
kommer detta innebidra vdaxande kdproblematik
och in langre maxtimma 4n dagens.

For att skapa forutsdttmingar for ett mer hallbart
resande krdvs dtgdrder, bland annat foljande:

- Utbyggnad av det lokala cykelviagnitet med
forbattrad cykelviagvisning mot kollektivtrafiken

- Upprustning och utbyggnad av gangstrak som
ar tydligt orienterade mot tunnelbanestationerna

- Utbyggnad av cykelparkeringar 1 anslutning till
kollektivtrafiken

- Inférande av bil- och cykelpool

- Begrinsning av parkeringsutbudet genom
grona p-tal och parkeringskop

- Pengar som sparas pa farre p-platser 1aggs i
mobilitetsfond

- Resplaner for programomradet

- Informationskampanjer om smarta resval

18

Gangtrafik

Fotgéngares tillganglighet och framkomlighet ar
en forutsittning for att andra héllbara resor med
kollektivtrafik och cykel ska fungera. Straken
mellan Bagarmossen och Skarpnéck har idag
bristande trygghet och tillgénglighet. For att ska-
pa attraktiva gangstrak maste straken vara gena
1 forhéllande till malpunkter, inte ha for ménga
branta backar och vara befolkade. For strackor
utanfor titbebyggda omraden stélls sdrskilda
krav pé bra och fungerande belysning.

Cykeltrafik

Enligt trafikprognosen kan en stor 6kning av cy-
keltrafiken forvéntas. Cykeltrafikens infrastruk-
tur maste darfor byggas ut och forbattras.

Vid planeringen av framtida infrastruktur for
cykel dr det viktigt att inte bara beakta mojlighe-
terna inom programomradet utan ocksa studera
framkomlighet och skapa sammanhéngande
cykelvignit dven utanfor programomradet.

Pendlingsstrak

Den regionala cykelinfrastrukturen ska mojlig-
gora cykelpendling 6ver langre strackor. Fokus
for framtida atgérder ar att binda samman och
hoja standarden pa befintliga strék.

I Cykelplanen &r Skarpnédcksvigen och Flaten-
vigen utpekade som pendlingsstrak. Pa Flaten-
vigen saknas idag cykellosning. I programar-

betet har det diskuterats om Skarpnécksvigens
pendlingsstrak ska kompletteras eller ersittas
med ett pendlingsstrdk utmed Gamla Tyreso-
végen. En sddan komplettering skulle skapa ett
bittre samband med Skondal och Farsta dér det
ocksé planeras for fler bostider.

Idén kring ytterliggare ett nytt pendlingsstrak
har véckts under programarbetet. Detta strak
utgar frdn Bagarmossen centrum, gar langs med
tunnelbanan och skulle kunna sammanbinda
Bagarmossen, Kérrtorp och Nytorpsgérde.

Framtida cykelbanor intill bebyggelse bor byg-
gas separerade fran gang- och biltrafik samt

vara enkelriktade pé gatans bada sidor. D4 finns
mindre behov av att korsa gatan och cyklisterna
foljer biltrafiken pa ett bittre sitt som under-
lattar samspel 1 korsningspunkter. Med detta i
atanke skulle det vara onskvirt att bygga enkel-
riktade cykelbanor utmed Gamla Tyresovagens
norra del for att skapa en béttre kontinuitet i
pendlingscykelstraket. Langs strickor dir be-
byggelse inte finns direkt inpé cykelbanan kan
dubbelriktad cykelbana tillatas utmed en sida

av gatan, detta géller exempelvis cykelstrak
utmed Flatenvédgen. For utbyggnad av eventuella
pendlingscykelstrak av hogre standard kravs mer
detaljerade studier eftersom dessa strék ska vara
helt separerade fran annan trafik.
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Huvudstrak

Standarden pa huvudstraken ldngs Sockenvagen
och Gamla Tyresovégen 4r idag acceptabla. Nar
cykeltrafiken okar bor det utredas om kapacite-
ten kan hojas och trafiksékerheten kan forbattras.

Lokalstrak

For de lokala straken finns behov av att forbatt-
ra mdjligheten att cykla separerat fran biltrafiken

Cykelparkering

Med okad cykeltrafik maste mojligheten att
parkera sin cykel bli battre. Vid utbyggnad

av cykelparkering bor tunnelbanestationerna i
Bagarmossen och Skarpnéck prioriteras. For att
skapa attraktiva cykelparkeringar behover de
vara sdkra, ligga néra entrén och vara véder-
skyddade. Dessa tva platser lampar sig val for

att bygga ett parkeringsgarage for cyklar dar
exempelvis cykelservice och café kan inrymmas.
En annan plats som kan komma att behdva en
speciellt anordnad cykelparkering ar sportfiltet
och vid den planerade simhallen. Utover dessa
platser kravs dven goda cykelparkeringsmoj-
ligheter inom kvartersmark, bade utomhus och
inomhus. For dimensionering av cykelparkering

Gang och cykeltrafik med mojliga utvecklingsstrak samt pendlingsstrak och huvudstrak for cykeltrafik.
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har Stockholm stad tagit fram parkeringsnormer.
Om bilparkeringsnormen halls 1ag kan cykel-
parkeringsnormen i programomradet komma att
behdva justeras upp.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken inom programomradet kom-
mer i framtiden att fa okad kapacitet. I under-
lagsrapporterna till den sa kallade Stockholms-
forhandlingen ndmns att dagens 6-minuterstrafik
for tunnelbanan under rusning 1 framtiden kan
blir 4-minuterstrafik. Programomradet har éver-
lag bra tillgénglighet till tunnelbanan. Det finns
dock omraden som har 6éver 600 meter gangav-
stand till narmsta tunnelbanestation. For delar
av Skarpa by ar avstandet upp till 800 meter. Pa
avstand over 600 meter ligger en brytpunkt for
valet mellan kollektivtrafik och andra trafikslag,
framst bil. Ska kollektivtrafiken tillgéngligoras
och utgora ett attraktivt alternativ pa gangav-
stand upp mot 800 meter stalls hogre krav pa
utformning av gangstrak, lokalstrak for cyklister
och cykelparkering vid tunnelbanan.

I framtiden skulle en ytterligare tunnelbane-
uppgang i Skarpnéck kunna forbattra den idag
bristfalliga kopplingen mellan stombussar och
tunnelbanan. For narvarande ér det inte aktuellt.
Det krévs en omfattande exploatering kopplat
till en ny uppgang. En framtida mojlighet bor
anda inte byggas bort. Det vore ocksa onskvart
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att pa sikt forlanga tunnelbanan mot Skondal

- Farsta alternativt Tyreso. Inga storre forand-
ringar géllande busslinjenétet planeras. For buss-
trafiken ar det dock intressant att ka resandet i
ost-vastlig riktning och s6derut mot Skondal och
Farsta. Detta strak ar utpekat i Oversiktsplanen
och bade Skondal och Farsta kommer under
kommande ar att fortatas och utvecklas med fler
bostiader och arbetsplatser. I detta skede finns

ingen analys ¢ver framtida resande med busstra-
fiken i omradet utan detta behandlas av Trafik-
forvaltningen i kommande planeringsskeden.

Biltrafik

Den planerade bebyggelsen placeras bade utmed
befintliga/ombyggda och helt nya gator. For de
storre gatorna som innehaller flera viktiga trafik-
funktioner har detaljstudier gjorts.

Kollektivtrafik inom och angrdnsande till programomrddet. Gangavstand max 600 m till t-bana inom cirkeln.

\

Sockenvagen

KOLLEKTIVTRAFIK

@ Busshaliplats

s Lokalbusslinje

mmm Stombusslinjer

Q 600 m till T-bana

Tyresovdgen

Tyresovdgen
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Sockenvdagen

Det finns inga enkla dtgérder for att 6ka fram-
komligheten p& Sockenvigen. Aven om kapa-
citeten skulle kunna 6ka lokalt kommer den att
forsvinna i ett storre perspektiv eftersom kopro-
blematiken endast flyttas ldngre ut i systemet.

Bydlvsvagen

Denna gata dr den som dr mest praglad av
tidigare planeringsideal med géng- och cykeltra-
fiken separerad fran biltrafiken 1 planskildheter
under vigen. Gatan planeras att omgestaltas och
omgivande bebyggelse rustas upp och komplet-
teras. Idag &r korbanan bred medan gdngbanorna
ar smala. Ingen parkering tillats och busstrafik
trafikerar strackan. For att skapa en titare stads-
gata bor kdrbanan smalnas av och en ny géng-
och cykelbana kan di byggas. Atgirder for att fa
ner hastigheterna kommer behovas.

Gamla Tyresévdgen

Idag upplevs Gamla Tyresdvédgen som en lands-
vig med fa korsningspunkter och lite eller
ingen bebyggelse i direkt anslutning till vigen.
Med en framtida utbyggnad av bostéder utmed
végen bor den utformas som en stadsgata. Det
ar viktigt att sékerstélla att det finns plats for

ett pendlingscykelstrdk pa bada sidor. Gamla
Tyresovdgen ér en av de mer trafikerade gatorna
inom programomradet. Med ny bebyggelse

langs gatan tillkommer flera nya anslutningar
vilket stéller nya krav pa gatan. Flera 6vergangs-
stillen minskar dven barridreffekten samt skapar

luckor for biltrafik fran lokalgatorna.

Nya bostdder vid Kdarrtorps IP

En mojlig exploatering av ett omrade mellan
Sockenvigen och Kérrtorps IP diskuteras. Pla-
neringen av bebyggelse och infrastruktur inom
programomradet ska beakta en framtida exploa-
tering av platsen genom att inte bygga bort en
sadan mojlighet.

Trafikplats Skarpndck

Det har studerats om trafikplatsen skulle kunna
ges en ny yteffektiv, utformning som kan frigéra
mer utvecklingsbar mark. Forslaget bygger pé
principen att raka ramper anldggs och ansluter i
cirkulationsplatser eller sa kallade droppcirkula-
tioner pd Gamla Tyresovagen.

Gdang- och cykelkoppling mellan Bagar-
mossen och Skarpndck

Ett brett gdng- och cykelstrdk for béttre samband
mellan stadsdelarna skapas mellan Rusthallarva-
gen - Skarpnicksvigen - Skarpnick. En del av
straket passerar utmed ny bebyggelse. Pa reste-
rande del av straket dr det viktigt att sdkerstilla
att inte bilister frén intilliggande gator letar sig

upp pa straket.

En gatukoppling for biltrafik mellan Bagarmos-
sen och Skarpnick har tidigare utretts. En sadan
koppling skulle passera genom gronomraden
med delvis utmanande topografiska forhallan-
den. Det finns inget som tyder pa att koproble-
matiken pa Sockenvidgen och Gamla Tyresova-
gen skulle avhjdlpas med en koppling, eftersom
kapacitetsbristen ligger pa Nynésvégen.

Bilparkering

Parkeringsplaneringen dr ett viktigt styrmedel
for att skapa en hallbar trafikutveckling. En
gener0s tillgang till parkering skulle sannolikt
komma att bidra till att 6ka bilinnehavet.

I Bagarmossen foreslas att Rusthallarvigen,
Stangdvigen och Byélvsvigen ska prioritera den
rorliga trafiken. Dagens kantstensparkeringar
bor dverlatas till ytor for gdende och cyklister.
Stockholms stad planerar att inféra ”Projekt-
specifika och grona parkeringstal”. Vid nyex-
ploatering ska ett projektspecifikt parkeringstal
tas fram som bygger pd nérhet till kollektivtra-
fik, bostadstyp och byggherrens intresse av att
ombesodrja mobilitetstjdnster som underlattar

for anvandning av andra trafikslag én bil. Exakt
utformning av parkeringstal bor goras forst efter
mer konkreta bebyggelseforslag finns framtagna
och efter att en eventuell parkeringsutredning
gjorts.
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DELOMRADE 1 - Bergholmsbacken

Omradet

Omradet stracker sig soderut fran Rusthallar-
vagen i norr och Bergsradsvagen i véster. Idag
finns Bergholmsskolan samt tva forskolebygg-
nader har. I ovrigt bestar omradet av park- och
naturmark, samt en grusplan. Det befintliga
gc-straket genom skogen till Skarpnack upplevs
idag som otryggt. Nivaskillnaden mellan Rust-
hallarvdagen och Bergholmstorpet 4r ca 12 m.

Sammanldnkande gang- och cykelstrak
Ett generost utformat gang- och cykelstrak fore-
slas mellan Bergholmsparken och Bagarmossen
centrum vid T-banan och &r den tydligaste fysis-
ka kopplingen mellan stadsdelarna. Straket forbi
Bergholmstorpet far en ny, rakare riktning vid
nuvarande bollplan for béttre orienterbarhet upp
mot Bagarmossens centrum. Straket som lank
mellan stadsdelarna stirks genom dess utform-
ning. Det ska upplevas som tryggt, vl belyst
och attraktivt. Utmed strackan passerar man ett
antal miljoer— bostéder, skola, idrottshall, natur-

BERGSRADSVAGEN
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miljoer, lekplats, sittplatser med mera, som alla
bidrar till att befolka straket. Befintlig vegetation
i kanten av straket gallras och 6ppnas upp sa att
stora karaktarsfulla ekar kan fristéllas och vissa
trad belysas. Ljussattning av sadana trad bidrar
ocksa till en varierad och kvalitativ upplevelse.
Dagvatten tas om hand ytligt i straket i t.ex.
flacka, planterade fuktzoner med blommande
vaxter som ocksa skapar upplevelsevarden.

Bebyggelse

Den nya bebyggelsen med ca 500-550 lagen-
heter utformas som halvéppna kvarter och
lamellhus i 4-6 vaningar. Utmed straket foreslas
lokaler i bottenvaningarna. Bostadsentréer ska
vetta ut mot gata/strak. Stadsdelsforvaltningen
har dven behov av ett vard- och omsorgsboende
med ca 70 vardplatser, som forutsitts integreras
i bebyggelsen inom delomradet.

Gator, angoring, parkering
Bilangoring sker fran Bergsradsvigen och Rust-

oo pog L

héllarvagen. Dar parkstraket loper parallellt med
eller korsar angoringsgata till bostader utformas
gatumarken pa gdendes villkor och med laga
hastigheter. Angoring for leveransfordon med
till skolan sker fran en ny gata fran Rusthallarva-
gen i oster. Bil- och cykelparkering anordnas pa
kvartersmark.

Skola, forskola

Den befintliga Bergholmsskolan med tva min-
dre forskolor ar i daligt skick och rivs. Forsko-
lorna ersatts med en ny vid Stangavagen. En
ny F-9-skola for ca 1100 elever samt sporthall
foreslas i omradets sodra del. Sporthallen men
aven skolans lokaler bor kunna nyttjas kvélls-
tid. Placeringen mittemellan Bagarmossen och
Skarpnéck gor att skolan kommer att upplevas
tillhora bada stadsdelarna. Plats for tva nya for-
skolor redovisas.

Bergholmstorpet

Befintlig caféverksamhet i korsningspunkten
mellan tva viktiga strak foreslas fa mojlighet att
utvecklas.
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Tvdrsektion genom omrddet
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DELOMRADE 2 - Bergholmsparken

I oversiktsplanen och i1 programuppdraget anges
att Bagarmossen och Skarpnéck ska kopplas
samman. Park- och naturmark som ligger mellan
olika stadsdelar fungerar ofta som gemensamma
“vardagsrum” och métesplatser men kan ocksa
tidvis upplevas som barridrer som skiljer omréa-
den &t. Ett sétt att utveckla stadens gronomra-
den som viktiga ldnkar i en sammanhédngande
gron promenadstad &r att utveckla sé kallade
’Stockholmsstrak”. Naturomradet pd 6mse sidor
om Skarpnicksvigen mellan Bagarmossen och
Skarpnéck ér redan idag ett viktigt och uppskat-
tat gemensamt park- och skogsomrade, som har
stor potential att utvecklas till ett ”Stockholms-
strdk”™ dvs enligt oversiktsplanen ett valskott
gront samband dér olika aktiviteter och funktio-
ner koncentreras ldngs véilanvdnda promenad-
strdk”. Omradet har hoga ekologiska vérden. I
samband med detaljplanearbetet bor det ocksé
utredas om och hur det 4r mgjligt att integrera
konst 1 utformningen av Bergholmsparken.
Programforslaget innebidr generellt att:

- Befintliga rekreativa och ekologiska kvaliteter
forstarks 1 savél parkmark som skogsmark.

- Nya funktioner och kvaliteter utifrdn dagens
och framtidens krav och behov ska tillkomma.
- Trygga och kvalitativa strak inom omradet,
mellan stadsdelar och till Nackareservatet ska
skapas.

- Bergholmsparken ska bli en park for alla.
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1. Skogen

Flera partier av skogen nérmast stréket gallras
och dppnas upp. Ett antal ekar stills fria och
bildar pa sa sétt dn mer karaktdrsfull naturmark.
Enskilda stora ekar i brynzonerna kan ljussittas
och bidra till en tryggare och mer upplevelserik
miljo. Med en vixande befolkning 6kar ocksd
slitaget 1 skogen. Vid kénslig hdllmark kan det
huvudsakliga slitaget behova kanaliseras till
vissa strak.

2. Skarpndcksvdgen
Stréket ligger 1 gransen mellan skog och park
och utgdr omradets huvudstrék 1 ost-vistlig rikt-

Omprddet har ekmiljéer med riktigt gamla, grova ekar.

ning. Har ror man sig inom parkomridet, men
dven till och fran Nackareservatet och andra
stadsdelar. Straket byggs om till ett parkstrak
med ny moblering, tydliga kanter och utvecklad
belysning. Lings med straket lyfts befintliga sto-
ra ekar och tallar fram ytterligare. Sikten s6derut
mot parken kan forbéttras genom gallring och att
vissa vegetationspartier utgdr helt. Skarpnécks-
vigen dr ocksé ett utpekat cykelpendlingsstrak.

3. Entré fran sportfdltet

Skarpnicksvigen moéter straket som gar utmed
sportfiltets Ostra sida. I korsningen skapas en
entréplats till Bergholmsparken.

Visionsbild éver Skarpndcksvigen och Bergholmsbacken.
Hllustration: White Arkitekter/Tovatt Architects & Planners.
:—:.._: e S E - =
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4. Fdltet

Det 6ppna grasfiltet dr parkens hjirta med plats
for manga olika funktioner - som festplats vid
midsommar och valborg, for picknick, drakflyg-
ning, bollspel mm. Diken 1 dess norra del laggs
igen och buskvegeation utgdr for att forbattra
kopplingen till Skarpnicksvégen och bjuda in
till parken. Ett nytt diagonalt strdk som en for-
langning av Bergholmsbacken landar i den Ostra
delen av Skarpnécksparken och leder ned till
Skarpnécks allé.

I dess sodra del anordnas en ny publik yta dar
befintlig dagvattendamm ligger. Dammen utgér i
sin nuvarande form och flyttas till nytt ldge med
ny vegetation. Omréadet kompletteras med fin-
parkskvaliteter som blommande véxter, sittplat-
ser och ny belysning.

5. Sodra parkstraket

Parkstraket ndrmast Skarpnécks bebyggelsefront
utvecklas till varierad promenad med fler trad-
planteringar och blommande viaxter. Hundrast-
gérdens vistra grins behdver ses dver.

6. Sportplanen

Befintlig grusplan byggs om till en yta for spon-
tanidrott med flertalet bollsporter. Ytan ldggs om
delvis med asfalt, delvis med konstgrés for att
kunna anvéndas dven pd vinterhalvéret. Nya sitt-
platser anordnas i1 anslutning, med fordel som en
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mer form av ldktare med lekfull form som kan
anvéndas pa flera sitt over aret. Delar av lakta-
ren kan ha lattare takkonstruktioner.

7. Cykelbana
Befintliga cykelstigar 6ver kullarna utvecklas till
en mindre slinga / anldggning for terrdngcykling.

8. Dansbana
En dansbana med informella sittplatser runt om
for publik och for samlingar vid gruppdvningar.

9. Skogsdunge
Har har Ur & skurforskolan del av sin verksam-
het. Inga fordandringar foreslas.

Sportplan med sittplatser i anslutning. Skogen intill har gallrats
och éppnats upp. lllustration: Preben Skaarup Landskab.

10. Ekdunge

Skogsdungen gallras till stor del och far mer
karaktér av oppen triddunge. Befintlig stor ek
fristélls, en sittplats med karaktérsfulla mobler
kan t ex anordnas i anslutning till den. Strdk
genom dungen iordningsstélls samt ny belysning
av ek och stréak.

11. Naturlek

Hagmark med naturinspirerad lekutrustning. Ut
gbr en malpunkt 1 Bergholmsstriket, men ocksa
ett komplement till befintlig parklek. Motorik-
bana, stor klitterstéllning och diverse naturin-
spirerade lekutrustningar. Hagmarkskaraktéren
behalls och kompletteras med t.ex. tréflis som
fallskyddsunderlag. Viss del av utrusningen pla-
ceras i skogsbrynet.

Naturlek och kidttring. Foto: White Architects.




Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2015-11-02, Dnr 2014-12380

12. Hundrastgarden

Hundrastgéirdens véstra gréins flyttas dsterut for
att mojliggora ett nord-sydligt gdngstrak mellan
Vinggatan och Gamla Skarpnicksvégen forlagt
utanfor sjdlva rastgdrden.

13. Bergholmstorpet
Caféverksamhet skulle kunna utvecklas med
plats for ytterligare byggnader.

14. Skarpatorpsskolan
Skolan kan pd sikt byggas ut mot straket.

Bergholmstorpet hyser idag café mitt i korsningen Skarpndcks-
vdgen/Bergholmsbacken.

15. Skarpndcksgangen

Ett viktigt strk for att ta sig fran tunnelbanan ut
till Nackareservatet. Striket upplevs idag som
otryggt, morkt och lite undanskymt. Belysning-
en maste forbdttras. En vil belyst, utokad cykel-
parkering ska anordnas.

16. Pulkabacke
Befintlig vélanvind pulkabacke som behélls.

17. Strak mot Skarpa by
Trygghetsskapande atgérder i form av vegeta-
tionsgallring samt 6versyn av belysning.

Lek och natur med nattbelysning. Foto: White Architects.

18. Parkleken

Befintlig parklek med plaskdamm och viss
djurhallning rustas upp och utvecklas. Befint-
liga byggnader ses dver och en ny permanent
parklekslokal som kan kombineras med andra
verksamheter planeras in. Yta for skridskoak-
ning vintertid avsétts.

19. Skarpndcksparken norra entré

Nytt gangstrdk over féltet (3) ansluter till Skarp-
nicksparkens Ostra del. Platsen vid befintlig
dagvattendamm utvecklas och rustas. Nya fin-
parkskvaliteter med t.ex. sittplaytser och blom-
planteringar.

Lek och balansgdng i naturmiljé. Foto: White Architects.
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DELOMRADE 3 - Skarpndcks sportfdlt

Omrddet

Omradet omfattar Skarpnécks sportfilt och
Pungpinans fritidstrddgardar. Det gransar mot
Skarpnédcksvégen 1 norr, Vinggatan och Hori-
sontvégen 1 Oster och Gamla Tyresovégen i
soder. Nedanfor Skarpnacksvigen dr omradet
néstan plant. Markforhallanden &r mindre bra dé
marken utgdrs av lerlager med varierande djup.

Bebyggelse

Skarpnécksstaden byggs ut mot sportfaltet med
ca 300-350 ldgenheter i tre kvarter med 4-6
vaningar och eventuellt enstaka hogre byggnad.
Skarpnéck far en ny bebyggelsefront mot det
mer fortdtade och befolkade sportféltet. Den
nya bebyggelsens bottenvaningar mot féltet 1
vésterldge utformas sa att lokaler for t ex ca-
féer, uteserveringar, butiker och restaurang kan
inrymmas. Bostidderna utformas med hansyn till
storningsrisker frin sportfiltet.

En ny sim- och sporthall placeras vil synlig 1
hornet Horisontvéigen-Vinggatan vid entrén mot
Gamla Tyresovégen.

Med foreslagen placering och bebyggelsevolym
kan Idrottsforvaltningens framtida behov ocksa
tillgodoses 1 programforslaget.

Alternativa placeringar av bebyggelse pa filtet
har studerats - bdde att 14gga bebyggelsekvarter
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utmed Gamla Tyresovéagen alternativt pa grus-
planen invid Horisontviagen. Kvartersstadens
struktur gor den enkel att bygga vidare pa olika
sétt. Med planforslaget behalls den 6ppna vyn
mot sdder med poppelallén.

Sportfdltet

1. En 11-manna konstgrasplan forldggs inom
befintliga naturgrésplaner. En konstgrasplan dkar
kapaciteten da planen kan bokas in fler timmar an
naturgrasplaner.

2. En 11-manna konstgrisplan (ersétter befintlig
konstgrésplan vid Vinggatan) forldggs inom befintlig
grusplan, som utgér nér platsen bebyggs.

3. En ny sim- och idrottshall placeras vid Horisont-
viagen/Vinggatan. Idrottshallen ersétter den befint-
liga idrottshallen som demonteras. Servicefunktioner
sdsom omkladning, forrad, klubbhus och servering
mm forldggs i den nya huskroppen.

4. En ishall alternativt en isbana. En ishall behovs
inom stadsdelsndmndsomradet. Vid placering av en

ishall p& Karrtorps IP finns behov av en utomhusis-

bana inom programomrédet for att ersétta utomhus-
rinken pa Kaérrtorps IP, for allménhetens dkning.

5. Ytor for baseboll, softboll, agility och slagtun-
nel. Befintliga ytor behalls.

Parkstrak
Gce-straken genom omréddet behalls/utvecklas.

Torg

Mellan simhallen och bostadsbebyggelsen
skapas ett torg med sittmdjligheter och plats for
stora sdllskap. Torget ansluter till sportfaltet och
ett antal mindre planer for sport och spel i1 park-
miljo. Utmed bebyggelsens vistra sida leder ett
promenadstrak upp till Skarpnicksvigen.

Naturvdrden

Norr om platsen for den planerade sim- och
idrottshallen finns ett litet bestand av &dldre jat-
teekar i mogen och gammal alder. De &r inte
hogsta virdeklass men bor behallas och fristillas
1 solig milj6.

Gator, angoring, parkering

Den nya bebyggelsen angdrs frén Vinggatan
samt frdn en ny gata nirmast faltet. Bostadspar-
kering for bil och cykel ska ske pa kvartersmark.
Ca 100 parkeringsplatser anordnas for idrotts-
platsens behov.

Skola, forskola
En ny forskola planeras pd sddra sidan av Hori-
sontvégen, angransande till omradet.

Pungpinans fritidstradgardar
Odlingsomradet behélls ofordndrat.
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DELOMRADE 4 - Gamla Tyresovdgen

Omrddet

Omradet striacker sig mellan Tyresovigen 1 soder
och radhusen vid sportfdltet i norr. Befintliga
radhus vid Gamla Tyresovédgen avgransar i vis-
ter. Horisontvdgen avgrinsar i Oster.

Trafikplats och entré till Skarpndck
Omréadet vid Skarpnécks trafikplats ndrmast
Tyresoviagen omformas och ramperna flyttas
ndrmare vagen. Ytor kan dé frigéras och anvin-
das for nya och befintliga verksamheter. Entrén
till Skarpnick blir tydligare. Aven Flygledarga-
tan bor ges en utformning som signalerar entré.
Idag finns hér en transformatorstation och en
livsmedelsbutik med parkering. Kartan visar tva
alternativa 16sningar. Gamla Tyresdvigen om-
formas, far gang- och cykelbanor och tridplan-
teras pa bada sidor. Gatans utformning ses dver
1 sin helhet sa att den héinger thop” i sina olika
delstrackor. Tilldten hastighet maste sdnkas om
bostdder ska kunna byggas utmed gatan.

Bebyggelse
Ca 400-450 lagenheter placeras lings Gamla
Tyresdvigens nordostra sida. Bebyggelsen utfor-

GRAHUNDSVAGEN
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Tvdrsektion genom omradet
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GAMLATYRESOVAGEN

mas som terrdnganpassade, halvoppna kvarter
med gérdar som Oppnar sig mot Skevrodrets
skog. Bebyggelsens skala foreslas bli 4-6 va-
ningar men kan vara hégre mot trafikplatsen och
utmed Flygledargatan. Under forutséttning att
fastighetsdgaren ar intresserad skulle dven kvar-
tersmarken utmed végens sydvéstra sida kunna
bebyggas. Bebyggelsen nirmast Gamla Tyreso-
vagen utformas med hénsyn till buller.

Skola, forskola

Plats for en ny forskola redovisas inom omradet.
Befintlig friskola, Skarpnicks Fria skola, vid
Horisontvédgen arrenderar idag en del av skogen
som skolgard, som pa sikt bor sdkras i detalj-
plan.

Naturvdrden

Skogsomradet, Skevrodsskogen, har hoga natur-
varden. Har finns grova, gamla ekar och tallar.
Genom att bebygga i1 zonen ndrmast Gamla
Tyresovégen och behalla den dstra delen av sko-
gen finns forutséttningar att kunna spara manga
virdefulla trad.

Parkstrdak

Den nya bebyggelsen kopplas samman norrut
genom att den befintliga grona forbindelsen
genom skogen behélls och forstiarks mot Skarp-
nécks sportfalt.

Skarpndcks verksamhetsomrade

Befintligt verksamhetsomréde &r kvar och
utdkas mot sydvist ndrmast Tyresdvédgen. En
hogre hogsta tillatna byggnadshéjd dn idag kan
Overvégas generellt. Narmast Horisontvigen bor
en blandnng av bostdder och verksamheter vara
mojlig forutsatt att storningar fran verksamhe-
terna kan undvikas. En ny gata ldngs omradets
sOdra grins innebir att inlastning till stor del
skulle kunna ske frdn denna. Omvandling fran
enbart verksamheter till andra &ndamaél har redan
inletts med radhuskvartern, studentbostdderna
och Skarpnécks folkhdgskola vid Horisontvé-
gen.

Gator, angoring, parkering

Omréadet angdrs fran Gamla Tyresovégen. Par-
kering ska 16sas inom fastigheten.Bostadsparke-
ring for bil och cykel ska ske pa kvartersmark.

SKARPNACKS FOLKHOGSKOLA
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DELOMRADE 5 - Skdrgardsskogen

Omradet
Omrédet omfattar sddra delen av Skirgardssko-
gen mellan befintliga bostdder och Tyresovigen.

Bebyggelse

Den nya bebyggelsen kopplas pa den befintliga
och formar tillsammans en ny kvartersgrupp.
Nérmast befintlig bebyggelse hélls skalan lag
med halvoppna kvarter kring ett gront gardsrum.
Ca 350-400 lagenheter 1 4-6 viningar foreslas.
Enstaka hus kan vara hogre. Omradet dr kuperat
och bebyggelsen placeras till storsta delen i den
flackare delen av Skérgardsskogen mellan tva
hojdpartier. Omradet ndrmast Tyresovégen ar
bullerstort och ligger nira en befintlig kraftled-
ning. Hir foreslas verksamheter.

Naturvdrden

Stora delar av Skérgardsskogen har hoga natur-
véirden. Inom norra delen finns bestind av
mycket gamla tallar med inslag av dldre ekar
och andra gamla 16vtrad. Omradet utgors av fore
detta hagmark. Mellan befintliga radhus i vister
och ny bebyggelse behdlls en bergsknalle med
olikaldrig ek 1 solexponerad véstsluttning.

Kvarterspark

En ny kvarterspark med lek skapas mellan for-
skolorna oster om den nya bostadsbebyggelsen.
Den befintliga skateparken behélls som en del av
parken och kan utvecklas i framtiden. Kvarters-
parken ansluter till naturmarken.

Fornldmningar

Det finns fornldmningar pa flera platser inom
Skargardsskogen. Bebyggelseforslaget innebér
att dtminstone en av fornlimningarna kommer
att behova grivas ut. De gamla végstrickningar/
stigar som fortfarande kan skonjas kan vara
intressanta att bevara och utveckla.

Buller, kraftledning

Skargardsskogen ér bullerutsatt. Bebyggelsen 1
omridet maste utformas med héansyn till detta.
Soder om omradet finns en kraftledning. Det bor
sakerstdllas att avstandet till kraftledningen blir
sadant att 0,4 uT underskrids vid bostédder och
vistelseytor.

Parkstrak och passager
Tyresovagen ér en kraftig barridr bade visuellt
och ur bullersynpunkt. Idag finns en gang- och

Flatenvagen Tyresovagen

fey ‘

Sektion vid ny gang- och cykelbro

32

Flygfaltsgatan

cykelbro och en passage under Tyreséviagen som
lankar samman Skarpnidck med Flatenomradet.
Dessa kopplingar kan bli mer attraktiva med
battre gestaltning och belysning. For att ytter-
ligare forbéttra mojligheterna for en viaxande
befolkning i bade Bagarmossen- Skarpnéck och
Skondal att ta sig fram gaende och cyklande
mellan stadsdelarna foreslds en ny gang- och
cykelbro 6ver Tyresovdgen emellan befintliga
passager. Lage for en bredare framtida passage
over Tyresovagen har dven studerats Det dr en
mycket kostsam 16sning som i1 dagsldget inte &r
aktuell men mojligheten bor finnas kvar.

Skola, forskola

Tva forskolor samt ny skolgard till Tornadosko-
lan 1 norra delen invid kvartersparken foreslas.
Dessa far god tillgéng till natur- och skogsytor.

Gator, angoring, parkering

Den nya bebyggelsen ska kunna nas fran Flyg-
faltsgatan, Zeppelinargatan och Skarpnécks allé.
Bostadsparkering for bil och cykel ska ske pa
kvartersmark.

Skargardsskogen

sss
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DELOMRADE 6 - Skarpa By

Omrddet

Omradet ligger nordost om Skarpnack och
omgardar Skarpnacks gard och herrgardsmil-
jon kring denna. Det grénsar till Tyresovagen,
Nackareservatet och Skarpnicksvégen.

Bebyggelse

Nya bostader byggs pa 6mse sidor om Skarp-
néacks gard och parkrummet. Narmast Tyreso-
vagen utformas bebyggelsen som relativt slutna
kvarter med hogre bebyggelse, 5-7 vaningar,
niarmast vagen. Bebyggelsen utmed Skarpnécks
gardsvag ar lagre med hansyn till befintliga
radhus och nérheten till Skarpnacks gard. I om-
radets norra del narmast naturreservatet och de
vardefulla ekmiljéerna, som narmare beskrivs
under planeringsforutsittningar, ges bostdderna
en friare placering med Oppna gardar. Skalan ar
hér 4-5 vaningar. Totalt antal nya bostdder ar ca
650-700. Den befintliga industribebyggelsen 1
nordvést rivs till storsta delen. Med nuvarande
gatustruktur kvar kan nya bostadskvarter med
4-5 vaningar byggas ut i etapper. I sluttningen
mot radhusen kan terrdnganpassade punkthus
provas. De befintliga vardbostdderna i omradet
bestar av fyra separata byggnader som éar i daligt

Bulleryall

Tyresovagen

Sektion vid Tyresovigen genom bullervall och bebyggelse.
34

skick och ska rivas. Behovet ar 80 nya bostader
i 2-3 byggnadsvolymer med 3 vaningar. Bosté-
derna placeras Oster om Skarpnicks gard mot
naturreservatet. Det befintliga bostadskvarteret i
omradets norra del behalls liksom bostadsbygg-
naden for korttidsboende.

Naturvdrden

De hogsta naturvardena inom programomra-
det finns kring Skarpnéacks gard. Parken kring
herrgarden ar rik pa gamla adellovtrad, framst
ekar. Ekarna ingar i vardekérna for ek. Den nya
bebyggelsen beddéms vara mgjlig att placera med
hénsyn till de flesta av de befintliga vardefulla
traden. De grova ekar som en gang statt Oppet
men som nu star igenvaxta bor fristdllas genom
rojning av den igenvixande vegetationen. Vér-
defull tallmiljo inom den vistra forskolegarden
bor om mojligt sparas.

Strak

Gena och trygga gang- och cykelstrak for battre
kopplingar mot tunnelbanan och Skarpnéacks
centrum behover utvecklas. Befintliga strak fore-
slas tydliggoras och rustas.

—

S

%

Buller

Bebyggelsen i omradet maste utformas med hén-
syn till buller fran Tyresovagen. En bullervall
intill vagen, eventuellt i kombination med plank
kan bidra till att hoja utemiljons kvalitet.

Skola, forskola

Inom omradet finns plats for tva forskolor med
6-8 avdelningar. Den ena placeras med gardsy-
tan mot herrgardsparken. Den andra i parken
véster om nuvarande verksamhetsbyggnader.

Handelstréddgarden

Den befintliga handelstradgarden forutsatts vara
kvar i omradet med motsvarande ytor som idag.
Viss omdisposition av ytorna behovs troligtvis
om bra bostadskvarter ska kunna astadkommas.
Handelstradgarden har ocksa behov av tillfilliga
parkeringsytor var och host for ca 50 bilar. Ett
forslag pa placering redovisas pa kartan.

Gator, angoring, parkering

Den nya bebyggelsen innebér att nya gator till-
kommer och viss ombyggnad sker pa befintliga
gator. Bostadsparkering for bil och cykel ska ske
pa kvartersmark.

Skarpnicks gdrdsvig
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DELOMRADE 7 - Bagarmossens Centrum

Omrddet

Omradet omfattar striket fran Rusthallarvigen
mot centrum med parken vid tunnelbanan, Ba-
garmossens centrum samt omradet kring Rust-
héllarvédgen - Lagavégen.

Sammanlankande parkstrak och torg

Ett tydligt sammanldnkande gang- och cykel-
strdk - Bergholmsstriket- foreslas mellan
Bergholmsparken och Bagarmossen centrum
vid T-banan. Stréket passerar mellan befintliga
bostadshus norr om Rusthallarvdigen och landar
1 parken soder om t-banan i en generds platsbild-
ning med cykelparkeringar. Parkens befintliga
grusplan tas bort. Fler sittplatser, platser for
moten och rofyllda platser ska tillkomma istil-

Nedsdnkta cykelstdll ger god overblickbarhet. Referensbilden vi-
sar Norreport station i Képenhamn. Gottlieb Paludan Architects/

LTI L128(0pse,

Cobe
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let. En karaktarsfull lekattraktion - en mélpunkt
for hela stadsdelen - ska finnas i1 centrum.

Bebyggelse vid torget

Hogre bebyggelse foreslés 1 torgets norra del och
vid T-banan. Med hénsyn till befintliga hogre
hus kan ca 10-12-vénings punkthus provas.

Emagatan och Fogdevdgen vid Rusthal-
larvdgen

Rusthéllarvdgen dr uppbyggd over ett gdngstrak
dér tunnelbanan gick innan den forlédngdes till
Skarpnéck och lades under mark. P4 6stra sidan
finns idag en parkering och en obemannad ben-
sinstation. Pa véstra sidan ett grénomride och
en stangd panncentral. I det fortsatta planarbetet
ska det provas om det gér att sinka Rusthal-
larvagen sé att Lagavigen kan forldneas och

anslutas. Entrén till Bagarmossens centrum fran
viéster blir tydligare. En splittrad och lite “trasig”
del av stadsdelen kan lidkas. Bebyggelse 1 4-6
vaningar. Ca 250-300 ldgenheter bedoms rym-
mas 1 centrum.

Gator, angoring, parkering

Lagaviégen behélls som angoéring med centrum-
parkering. Bostadsparkering for bil och cykel
ska ske pa kvartersmark. Angoring till de nya
bostidderna vid T-banan ska studeras vidare 1 de-
taljplaneskedet men bor kunna ske frén Rusthil-
larvigen vid kvarteret Sakforaren.

Verksamheter
Lokaler ska finnas 1 bottenvéningarna i den nya
bebyggelsen.
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FORTATNINGAR | BAGARMOSSEN

Forutom de stérre sammanhéngande ytor som
foreslas bebyggas finns ett antal mindre omra-
den dér fortatningar kan provas. Det kan vara
obebyggda skogs- och bergspartier, befintliga
fastigheter som kan kompletterats, gaturum som
kan utvecklas. En forsta, 6versiktlig bedomning
av respektive omradets ldmplighet har gjorts.
Parkering ska l6sas pa kvartersmark.

1. Gronstraket utmed t-banan mellan
Ldnsmansvdgen och Rusthallarvdgen
Omradet ligger avsides och upplevs otryggt pa
kvéllen. Hér finns en bollplan som inte anvénds
1 ndgon storre utstrackning. Buller frén t-banan
maste hanteras. Angoring beddms kunna 16sas
frdn Lansmansvigen. Ca 60 Igh.

2. Atravdgen-Sockenvdgen

Omradet ir ett obebyggt bergsparti med inslag
av dldre tallar och berghillar. Bergspartiet stupar
brant ner mot Sockenvégen vilket gor att det ar
lite farligt for barn och gor det svaranvént som
rekreationsyta. Kréver ingrepp i landskapet. Ca
40 Igh

3. Atravdgen vid Rusthéllarvédgen
Befintligt kontor/verkstad med ev markforore-
ningsrisk fran kemtvitt. Risk for dversvimm-
ning vid kraftiga skyfall. Limpar sig for bosta-
der om befintliga byggnader rivs. Ca 50 Igh

38

4. Bydlvsvdgen

Gaturummet lings med Byilvsvigen ar idag
brett med drygt 40 m mellan husen. Bebyg-
gelsen Oppnar sig soderut vilket ytterligare
forstarker storskaligheten. Ny bebyggelse skulle
kunna placeras langs med vigen sd att gaturum-
met minskas och blir mer intimt. Gatusektionen
kan krympas for att minska gatans barridreffekt.
Hastighetssédnkande dtgérder dr ocksa mojligt.
Den befintliga lindallén utmed gatan kan pa-
verka mdjligheten att exploatera omrédet da det
finns ett generellt biotopskydd for alléer.

Ca 150-200 1gh

5. Stangavdgen
Befintlig parkeringsyta. Angoring kan ske fran
Kolbicksgrind. Ca 25 Igh

6. Ljusnevdgen

Obebyggt skogsparti i norrsluttning med inslag
av dldre tallar och berghéllar. Litt att ordna an-
goring frén Ljusnevigen. Ca 25 Igh

7. Ljusnevdgen-Rusthdllarvdgen
Obebyggt omrdde med naturvirden. Angoring

fran Ljusnevédgen. Grénsar till Nackareservatet.
Ca 8 radhus.

8. Rusthdllarvdgen vid Brotorpsskolan
Skogsparti vid Rusthallarvigen. Ca 7 Igh i rad-
hus

9. Rusthallarvdgen vid gangstrak
Obebyggt skogsparti dér flera gdng-och cy-
kelstrdk sammanstrdlar. Platsen lampar sig for
bebyggelse men med ingrepp 1 landskapet. An-
goring frén Rusthallarvigen. Ca 40 Igh

10. Rusthallarvdgen vid Tidagrdnd
Befintligt garage ar 1 daligt skick, osékert om det
anvands. Lampligt for t ex radhusbebyggelse om
befintliga byggnader rivs. Ca 9 Igh

11. Rusthallarvédgen - parkeringsplats.
Befintlig parkeringsyta. Ca 25 Igh

12. Rusthallarvdgen / Bergsradsvdgen
I hornet kan ett punkthus med héjd upp till ca
10-12 véningar provas. Ca 50 lgh

13. Fogdevdgen
Obebyggt skogsparti 1 sddersluttning. Bebyg-
gelse ndrmast gatan kan provas. Ca 40 smalgh.

Riktlinjer vid mindre kompletteringar
Programmet &r inte heltickande nér det géller
mdjliga kompletteringar i omradet. Det kan fin-
nas platser som dr ldmpliga att bebygga och som
inte har uppmérksammats i programmet. Pro-
grammet kan komma att fyllas pad med platser
utifran idéer som inkommer under samradstiden.
For dessa foreslés riktlinjerna for ny bebyggelse
1 Bagarmossen tilldmpas.
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FORTATNINGAR | SKARPNACK

Skarpnécks struktur med gator och kvarter, dér
det mesta dr byggt under en kort tid och med
en tydlig karaktar innebdr att det kan vara svart
att komplettera inne i stadsbebyggelsen. Nagra
platser bor andé kunna provas.

1. Pabyggnad av parkeringshus
Parkeringshusen (18 st) i Skarpnéck &r utnytt-
jade i varierande grad. I nagra finns outhyrda
p-platser. For dessa bor det finnas mojlighet att
prova om pabyggnad ar lamplig. For fyra par-
keringshus vid Pilotgatan och Segelflygsgatan
har fastighetsdgaren studerat hur byggnaderna
skulle kunna byggas pa med studentligenheter
i 3 véaningar. Ca 200-250 smé lagenheter skulle
kunna rymmas.

2. Skarpndcks allé

Skarpnécks allé skulle kunna stérkas som cen-
trumstrak med fler verksamheter och butiker.
Bebyggelsen pa gatans norra sida har forgérds-
mark som skulle kunna utvecklas och bebyggas
om fastighetséigaren &r intresserad. Se idéskisser.

3. Horisontvdgen/Pilotvdgen

Entréplatsen vid Pilotvdgen har idag en otydlig
karaktir och behover studeras vidare. Utrymme
for att ta upp en framtida ny tunnelbaneuppgang
ska finnas kvar hér.

40

4. Pabyggnad pa gaveln av parkeringshu-
set vid Gondolgatan

En mindre komplettering kan vara mojlig.

Cal5 Igh.

Forhallningssatt/riktlinjer vid mindre/en-
staka kompletteringar

Programmet &r inte heltdckande nér det giller
mojliga kompletteringar i omradet. Det kan fin-

nas platser som &r lampliga att bebygga och som
inte har uppmérksammats i programmet. Pro-
grammet kan komma att fyllas pa med platser
utifrdn idéer som inkommer under samréadstiden.
For dessa foreslés riktlinjerna for ny bebyggelse
1 Bagarmossen tillimpas.
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) Bo o
AP | [

£Tw4

Princip 1

Generos trottoar i

BA || Butik '_ if:}_-‘;’

Bokal soderlage

= |
9

U U|T0|T

= [ -
E jp | Butik P . {'{.—ﬁ

Princip 2
Omvandling P-hus

Idéskisser, Nyréns



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2015-11-02, Dnr 2014-12380

i Fortatningar

-
i Ny bebyggelse, dvriga delomraden >

5

Utredningsomrade bostader/
verksamheter

't
/

\

\
|

{
\
N\

)
N\ \\
\\\ “s\\

NN



N
<

08ETL-FLOT 4UQ ‘70~ L-5 10T - 40IUO>ISPRUBBAGSPEIS SWIOY{I0IS ||} WO Y|



PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

PLANERINGSFORUTSATTNINGAR 43
Oversiktlig stads- och landskapsbild 46
Parker, idrott, rekreation 47
Kulturhistorisk beskrivning 48
Fornldmningar 52
Naturvdrden 53
Markdgare 56
Befolkning, bostadsbestand 56
Arbete, ndringsliv, service 56
Teknisk forsorjning 56
Geologiska forhallanden 56
Trafik 57
Buller och vibrationer 59
Luftkvalitet 59
Dagvatten 60
Klimat och energi 60

Risker 60



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2015-11-02, Dnr 2014-12380

PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Platsen

Programomradet gransar i norr till Kérrtorp
och 1 oster till Nackareservatet. I soder ar Ty-
resovédgen en barriar mot Flatens naturreservat
och Skondal. Angriansande villabebyggelse vid
Riksradsvigen och i Pungpinan ar kulturhisto-
riskt vardefulla omraden, det senare 4r dven av
riksintresse. Pa andra sidan Gamla Tyresovagen
ligger vérldsarvet Skogskyrkogarden.

Markanvisningar

Darutover finns 3 markanvisningar gjorda i pro-
gramomradet. Planarbete har inte startat.

- 200 lagenheter inom programomradet, Stock-
holmshem. Omradet ar inte specificerat

6. - 80 vardbostader inom Skarpa by
7. - Forskola vid Stangavagen

Torget i Bagarmossens Centrum

44

Pagdende planering
Detaljplanearbete pagar for 2 platser:

4. - 70 lagenheter, Kv Stéthéllaren 5, Fogdeva-
gen - detaljplanen dr antagen

5. - Skolverksamhet, Kv Flygeleven 2, Fraktfly-
gargatan - detaljplanen dr antagen

Pagdende utbyggnad

Inom programomradet &r just nu 3 projekt under
uppférande eller kommer att byggas:

1. - Lager och kontor, Kv Hangaren, Post
flygsgatan - utbyggnad pagar

2. - 12 radhusldgenheter, Kv Modet, Klaralvsga-
tan

3. - 60 ungdomslédgenheter, Kv Kanslichefen 1,
Atravigen - detaljplanen har vunnit laga kraft

Skarpndicksvigen

Punkthus i Bagarmossen

Skarpndcks allé
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Oversiktlig stads- och landskapsbild

Programomradet ingar i ett sprickdalsland-

skap med omvéaxlande hojdryggar och 6ppnare
dalgangar. Fram till 1900-talets borjan var de
skogbevuxna hgjdpartierna omgivna av det lagre
sammanhéngande odlingslandskapet framst
kring omradets gardar.

Barridrer

Den storsta barridren mot omgivande stadsdelar-
ar Tyresovagen. Befintliga passager - en gc-bro
och tva undergangar- upplevs oattraktiva. Gamla
Tyresovagen ar ocksa en barridr utan 6vergangs-
stallen. I nordvéstra Bagarmossen ligger tun-
nelbanan delvis i 6ppet spardike. Nivaskillnaden
mellan Bagarmossen pa hojden och Skarpnéack
pa filtet dr ca 10 meter och utgor pa sa sétt en
barriar mellan stadsdelarna, liksom skogen. Om-
radena ar idag tydligt skilda at visuellt.

Orienterbarhet

Bagarmossen och Skarpnick ar utbyggda som
enklaver under olika tidsperioder. Kopplingarna
mellan stadsdelarna 4r i de flesta delar svaga
med fa siktstrak, landmarken och andra oriente-
ringspunkter. Orienterbarheten darmed dalig.
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Landskapsrum

Inom omradet finns tre storre landskapsrum som
har betydelse for hur stadsdelarna kan kopplas
samman i framtiden.

1. Det centrala parkstraket - ett 1angstrackt
landskapsrum med Bagarmosseskogens sydslutt-
ning som tydlig grans mot det flackare och 6pp-
nare Skarpnacksfaltet. Populart rekreationsstrak
utan barridrer 1 form av t ex biltrafik. Kopplar

STADS- OCH
3 LANDSKAPSBILD

% M 8rooncd
Héjdpartier hogre »Iégre

N
% @ Hajdkurvor, 1 meter
o Oppet rum

== Skogskant

O Orienteringspunkt

S Bebyggelsekant

Pty

£

Riktning i landskapet
m— Barridr

P
Z Banvall

RS WEE

samman programomradet bade med Nackareser-
vatet och vidare mot Skogskyrkogarden.

2. Skarpndcks sportfdlt. Stort, dppet landskaps-
rum som avgransas av poppelridan mot Gamla
Tyresovagen, befintlig bebyggelsefront och
Bagarmosseskogen.

3. Skarpndcksfdltet. 1 korsningspunkten mellan
Skarpnacksvéigen och ge-straket mot Bagarmos-
sen Oppnar sig landskapet mellan stadsdelarna.
S

N
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Parker, idrott, rekreation Tillgéngen till storre natur- och friluftsomra- Skevrodsskogen. Hér finns ocksd en variation av

" den ar god i och med bade Nackareservatet och  parker och rekreationsomraden - anlagda parker
1. Tatorpsparken

Flatens naturreservat som gréansar till stadsde- och oppna filt, natur/skog, idrottsomrade och
2. Bagarmosseskogen larna. Inom omradet finns storre skogspartier lekplatser.
3. Skarpaby parklek som Bagarmosseskogen, Skargardsskogen och

4., Tatorps skolgard

5. Skarpnécks sportfilt

6. Bergholms skolgard

7. Tvanget lekpark

8. Brotorps skolgard

9. Rittvisan

10. Proberarens parklek
11. Bagarmossens skolgard
12. Skargardsskogen

13. Skevrodrets skog

.
14. Brandparken
15. Matparken
16. Skarpnécksparken
17. Pilottorget
18. Pungpinans fritidstradgardar
19. Bagarmossens torg
PARKER, IDROTT OCH
20. Nacka naturreservat REKREATION
21. Flatens naturreservat B Naturskog
[ Sppet fait
Anlagd park/lek
Qdling
- Torg

: -~ :
- -~
Sportfalt : = "-.._-_ __.’-,_’4
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Kulturhistorisk beskrivning

Bagarmossen

Bagarmossen karakteriseras av stadsplanens
och husens anpassning till den svagt kuperade
skogsterrdngen dar mycket av naturmarken har
bevarats. Planstrukturen ar till storsta delen
typisk for de tidiga tunnelbaneforstdder som
byggdes i slutet av 1940-talet och bérjan av
1950-talet.

Bebyggelsen ar varierad med lamellhus, punkt-

hus, radhus, kedjehus och villor fran 1950-talet.

Under 1960-70-talet tillkom bebyggelsen vid
Byailvsvigen som en del av miljonprogrammet
med loftgangshus och 3-vanings lamellhus i
kanten ut mot Nackareservatet. Centrum kom-

Bebyggelse i natur vid gangvdg i Bagarmossen

e

pletterades under 1980-90-talet. Senare har ny
bebyggelse ocksa mojliggjorts i och med att
tunnelbanan och tunnelbanestationen flyttades
och forlades i1 tunnel nar den forldngdes ut till
Skarpnéck 1994. Ytterligare kompletteringsbe-
byggelse har tillkommit genom “friméarksplane-
ring” under senare ar.

1950-talets bebyggelse 1 Bagarmossen utgors

till stor del av lamellhus i 3-4 vaningar sam-
mankopplade kring delvis slutna gronskande
gardsrum, kombinerade med enstaka punkthus.
Gangkontakter mellan gard och gata skapas
genom portiker, ofta placerade 1 horn. De flesta
byggnaderna ar putsade, oftast med spritputs,
ibland med en slétputs runt fonstren. Kulérerna
ar oftast ljusa och lite dova — gra, gul, beige.
Detaljer ar omsorgsfullt utformade —t ex pa dor-

Bagarmossens centrum
= ]

g, o e
..H.' &

rar och balkonger. Taken ar sadeltak.

Stadsdelens centrala torg 4r markerat med ett
tidstypiskt hogt punkthus.

Gaturummen 1 50-talsbebyggelsen ér ofta
rymliga med bebyggelsen placerad oberoende
av gatan. I vissa delar ligger bebyggelsen utmed
gatan med en gron zon emellan. Det gar ofta
inte att avlasa om marken &r kvartersmark eller
allmén mark.

Radhus och smastugor i Bagarmossens sodra del
uppfordes ocksa pa S0-talet i Smastugebyrans
regi. Den kommunala bostadspolitiken hade som
syfte att ge arbetare och lagre tjansteman majlig-
het skaffa sig en egen bostad utan kontantinsats,
men med eget arbete som insats. Fasadmaterialet
pé radhusen varierar fran locklistpaneler till

Gata i Bagarmossen
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eternit. Villorna har framst putsade fasader.

Omradet kring Byalvsvagen uppfordes under
1960-70 talet. Pa den sodra sidan ligger 5-va-
nings gavelstallda loftgdngshus. Fasadmaterial
ar tegel och kalksandsten. Kuloren ar huvud-
sakligen gra. Inglasning av balkonger har skett
i mitten av 1990-talet. Pa den norra sidan finns
langsgaende lamellhus i 3 vaningar med fasader
1 rott tegel. Taken ar “platta” motfallstak. Un-
der loftgangshusen och bostadsgardarna ligger
garage. Den likartade, rationellt uppstéllda be-
byggelsen ger som helhet ett storskaligt intryck
aven om bebyggelsens skala/hojd ar mattfull.
Gang- och cykelnitet ar planskilt, vilket ger
trafiksiakerhet men samtidigt innebér att farre
manniskor ror sig pa gatunivan, vilket i sin tur
skapar en viss 0dslighet och otrygghet.

Bydlvsvdgen

Vdrden, kvaliteter
Ur Stockholms byggnadsordning:

- Gatumonstrets och bebyggelsens anpassning
till naturlandskapet och terrangen.

- Den grona karaktédren. Vil gestaltade parker,
forgardar och sparad natur pa gardarna.

- Portiker och 6ppningar i kvarteren som skapar
inblickar pa de grona gardarna.

- Centrala parkstrak och dess samband med om-
givande gronstruktur.

- Centrum, torget, lokaler i bottenvaningarna.

- Bebyggelsens sammanhallna helhet vad betraf-

far skala, gestaltning och material.

-Vil utforda byggnadsdetaljer sa som fonster,
entrépartier och balkonger.

Bagarmossens tunnelbana

Stadsmuseet

I Stadsmuseets kulturhistoriska klassificering
betecknas stora delar av bebyggelsen 1 Bagar-
mossen med gron klassning dvs bebyggelsen ar
sarskilt vardefull fran historisk, kulturhistorisk,
miljomaéssig eller konstnérlig synpunkt. Den
hogsta klassningen - blé - saknas inom omradet.

Stadsmuseets klassificering for Bagarmossen

gron = fastighet med bebyggelse som dr scrskilt vérdefull
fran historisk, kulturhistorisk, miljomdssig eller konst-
ndrlig synpunkt.

gul = fastighet med bebyggelse av positiv betydelse for
stadsbilden och/eller av visst kulturhistoriskt virde
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Skarpndck

Skarpnéck har 1 huvudsak planerats 1 ett sam-
manhang, med en medveten planstruktur och
som en tydligt avgriansad rutnétsstad. Bebyg-
gelsen inom staden dr utformad med relativt
slutna kvarter, dir varje kvarter innehéller ca
80-140 lagenheter. Husen 1 kvarteret dr grup-
perade kring en gemensam gard som innehéller
lekytor, trafflokal, tvéttstuga och ibland forskola.
Gardarna upplevs halvprivata men &r inte helt
slutna. Kvarteren ar 1 sin tur samlade 1 en kvar-
tersgrupp om 4 kvarter kring en park eller ett
torg. Varje kvarter grinsar till gator pé tre sidor.
Trapphusen har entré bdde mot gata och gard.
Kvartersgrupperna ir adderade lings en allé,
som dr stadens huvudgata. Lokaler for kommer-

Kvarteret Flygledaren, med efterstrivad variation i hijd
och tak
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siella, kulturella och sociala andamal ar forde-
lade 6ver hela omradet men med en koncentra-
tion ldngs allén. Det finns inget tydligt centrum 1
Skarpnick.

Langa perspektiv och utblickar mot landmérken,
som kan vara en hogre byggnad, har planerats
for nagra genomgéende Ostvistliga och nordsyd-
liga strék. I 6vrigt dr staden uppbyggd med korta
perspektiv, intimare gaturum och sméskalighet.

Byggnadshojden varierar oftast inom varje
kvarter. Taklandskapet med sadeltak i olika hojd
upplevs som varierande. Tak- och fasadmaterial
domineras ndstan helt av rott tegel. Balkongerna
ar oftast djupa och utanpaliggande och placerade
med viss oregelbunden lekfullhet.

Pilotgatan, balkonger

Parkeringsplatser finns 1 huvudsak i1 parkerings-
hus, utplacerade 1 omrédet, oftast som en del

av kvarteret och med omsorg i gestaltningen.
Parkeringstalet var 0,8 ndr omrddet planerades.

Omrédet planerades 1 ett sammanhang for ca
3500 lagenheter 1 borjan av 1980-talet.

I omradets utkanter har sa sent som for ca 8-10
ar sedan tillkommit kompletterande radhusbe-
byggelse.

Arbetsplatser, kontor och smaindustri finns inom
den sammanhéingande bostadsbebyggelsen men
1 huvudsak 1 sdrskilda kvarter 1 den sodra delen.
Skalan dr smaskalig med ca 2 - 4 véningar.

Radhusbebyggels fran 1990-talet vid Skarpndcks gdardsvig
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Pungpinans fritidstridgardar - Koloniomradet
ligger 1 programomrédets véstra del och omfat-
tar ca 2 ha totalt inklusive vigar m fl gemen-
samma ytor. Varje lott dr ca 100 kvm och sam-
manlagt ryms ca 170 lotter.

Skarpa by - Inom Skarpa by finns Skarp-
nicks gard med nuvarande huvudbyggnad fran
1860-talet med flygelbyggnader. Den Gstra fly-
geln dr den ursprungliga huvudbyggnaden. Flera
av gardens édldre byggnader dr bevarade bl a ett
stort sidesmagasin fran 1800-talets senare del.
Den gamla smedjan finns kvar och ligger inom
handelstrddgardens omréade. Bergholmstorpet
var ursprungligen en parstuga, troligen fran
1700-talets slut. Torpet har senare byggts till.
Idag anvidnds byggnaden som sondagscafé.

Befintliga verksamheter vid Skarpndcks gdrd

Allén

Tréadallén till Skarpnicks gard finns kvar fran
Skarpnécks gardsvég. Rester av allén finns kvar
mellan Tétorpsviagen och Skarpnécks gardsvag.

Skarpndcksvigen

Vigen dr del av en gammal végstrackning mel-
lan Stockholm och sdderut forbi Flaten.

Befintlig verksamhetsbebyggelse

Byggnaderna &r ursprungligen uppforda i mit-
ten av 1960-talet som servicebyggnader till
forsorjningshemmet som fanns i omradet. De
innehaller nu bland annat snickeri, smaindustri,
konstnirsateljéer.

Skarpndcks gards huvudbyggnad, uppford 1865-67
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Vdrden, kvaliteter

Ur Stockholms byggnadsordning (Skarpndcks-
staden)

- Sammanhingande utformning

- Konsekvent genomford gestaltning

- Tathet

Stadsmuseet

Kulturhistorisk klassificering saknas for Skarp-
ndck, Skarpa by och Skarpnécks gard.

Inom Skarpndicksstaden finns ndgra hogre torn-
byggnader - medvetet placerade landmdrken.

L
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FornldGmningar
Inom programomradet finns fornlamningar.

Under 2014 gjordes en arkeologisk utredning dar
syftet var att klargora fornlamningsstatusen for
négra registrerade lamningar.

Fornlamningarna utgjordes dels av en stensitt-
ning med kantkedja (167:1), dels av bebyggelse-
lamningar som visat sig utgora lamningar efter
Skarpa by pa vars agor séteriet Skarpnacks gard
bildades 1661. Skarpa var under medeltiden ett
torp under Arsta men hade pa 1600-talet ut-
vecklats till en by med tre girdar (Ostergarden,
Vastergarden, Skattegarden Skarpa) och ett torp
(Tatorpet).

De berorda lamningarna harror fran tva av byns
gardar - Ostergérden (87:1-3) och Vistergirden
(166:1). I samband med faltarbetet patraffades
aven tre tidigare oregistrerade lamningar 1 form
av en gravhog (obj 1), ett omrade med bebyg-
gelselamningar (obj 2)och en vigbank (obj 3).
Bebyggelselamningarna kommer fran torpet Tét-
orpet som etablerades i borjan av 1600-talet men
da troligen pa en plats langre vaster ut (86:1).
Det nu patraffade bebyggelselédget ar belagt pa
en karta fran 1756. Véigbanken l6per i narmast
nordsydlig riktning strax oster om torplamning-
en. Hogen och bebyggelselamningarna bedoms
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som fornlamningar medan vigbanken bedoms av en slump 1 samband med féltarbetet antyder
som en ovrig kulturhistorisk [dmning. att fler oregistrerade lamningar kan finnas inom

De tidigare okéinda limningarna som pétraffades ~de &nnu obebyggda delarna av Skarpnacks gard.
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Naturvdrden

Ekologiskt sdrskilt betydelsefulla omraden

I norr och Oster gransar programomradet mot
den regionala Tyrestakilen - det viktigaste bio-
logiska spridningssambandet i sodra delen av
Stockholms kommun.

Stora obebyggda omraden runt och genom pro-
gramomrddet ingér i stadens ekologiskt sarskilt
betydelsefulla omrédden (ESBO). Dessa omraden
beddms ha avgorande funktioner for ett langsik-
tigt bevarande och stidrkande av stadens biolo-
giska méngfald. ESBO-omradena dr indelade

1 kdrnomréden, omraden som utgér livsmiljo
for skyddsvéarda arter och omrdden som utgor
spridningszoner. Kdrnomraden dr omrdden som
ar tillriackligt stora, sammanhéngande och har
sddana kvaliteter att flera arter kan ha forutsétt-
ningar att klara hela livscykeln inom omradet.
Spridningszoner dr omréden dér vixters och
djurs genestiska spridning ar mdjliga.

Enligt Stockholms miljoprogram och Den grona
promenadstaden ska funktionerna 1 ESBO stér-
kas och utvecklas.

Zkologiskt sarskilt betydelsefulla omraden (ESBO)

Legend
| Kamomrade

_ Livsmiljo for skyddsvarda arter
Spridningszon
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Naturvdrden

Naturvérden, naturvirdesobjekt och skyddsvérd
flora och fauna har inventerats, klassats och
dokumenterats inom programomradet (Ekologi-
gruppen 2014). Klassningen ar indelad i:

Hogsta naturvarde (klass 1) - naturmiljoer som
antingen har skydd enligt miljobalken eller dér
skydd av miljoerna kravs for att uppna de natio-
nella miljomalen. Ofta av nationellt intresse.

Hogt naturvdrde (klass 2) -naturmiljoer som &r
viktiga att bevara for att behalla den biologiska
mangfalden i lanet.

Patagligt naturvdrde (klass 3 ) -naturmiljoer
som hyser en pataglig biologisk mangfald, eller
ar ovanliga ur ett kommunalt perspektiv.

Gardsmiljo med tallar i Bagarmossen

Visst naturvdrde (klass 4) - naturmiljéer som hy-
ser en biologisk méangfald som gor dem viktiga
att bevara for att behalla den biologiska mangfal-
den pa lokal niva (stadsdel).

Naturmarken i Bagarmossen och norra delen av
Bagarmossesskogen karaktériseras av barrsko-
gar som oftast dr talldominerade. Detta géller
sarskilt pa hogt liggande partier dér karg hall-
markstallskog ar dominerande naturtyp. Da
rationellt skogsbruk med kalavverkning aldrig
har bedrivits i omradet sa finns en ovanligt stor
andel gamla tallar kvar. I Bagarmossens stadsdel
tar barrskogen plats mellan kvarteren och pa in-
nergardar och har delvis omvandlats till park-
milj6. Runt Skarpnéack ar jordarna bordigare.
Har praglas naturen av forna tiders havd, vilket

Ekmiljo vid Skarpndcks gard

framgar av ekhagar med gamla ihaliga jatteekar
samt glesa betespaverkade tallskogar med stort
inslag av lovtrad. Skarpnicks stadsdel ar byggt
pa det tidigare flygfaltet sa ursprunglig natur
saknas i det titbebyggda omradet.

Objekt som bedomts ha hogst naturvarde ar
tydligt koncentrerade till Bagarmosseskogen och
omradena Oster och soder om Skarpnack. Na-
turvardena i programomradet ar framst knutna
till gamla, ofta 6ver 200-ariga, tallar och ekar.
Aspen utgor ocksa ett viktigt vardebarande trad
i omradet.

Tre objekt med hogsta naturvarde om sam-
manlagt 7 ha har urskilts, samtliga belagna runt
Skarpnacks gard, i sydostra delen av planom-
radet. Vardena ar knutna till gamla adellovtrad

Skarpndcksvdgen vid Bagarmosseskogen
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och hir forekommer 13 rédlistade arter. Det
innebdr att Gver hélften av programomrédets
rodlistade arter finns i detta geografisk begrén-
sade omrdde. Mindre partier inom de bebyggda
delarna av Bagarmossens stadsdel, har bedomts
hysa hoga naturvérden. Dessa objekt hyser gam-
mal tallskog och forekomst av rodlistade arter.
Skogspartierna i vriga delar av Bagarmossen
har frimst klassats som péatagligt eller visst na-
turvirde da skogen 1 de flesta fall dr sd uppsplitt-
rad av bebyggelse eller omvandlad till park, med
den foljd att minga av kvalitéerna for biologisk
mangfald har forlorats.

Bagarmosseskogen bedoms som helhet som
hoga naturvérden och &r av regional betydelse
for den biologiska méangfalden.

28 rodlistade arter dr patriffade inom planom-
radet. De mest anmirkningsvirda fynden av
rodlistade arter utgors av vit aspticka och gre-
nigt kungsljus. Den senare har funnits i omradet
1 minst tre hundra &r och har i Skarpnéck sin
forsta dokumenterade forekomst i Sverige.

::} Avgransning for mventedngsomride
| Naturvdrdesomraden

|- B RO naturvarde — naturvadaskiass 2
- Palagligt nhiturvande - naturvardeskiass 3
Bl vissl nalurviinde - nalurdiirdeskiass 4
% T A o ;-Pr r
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Mark&gare

De obebyggda, storre planerade exploaterings-
omradena dgs av Stockholms stad.

Befolkning, bostadsbestédnd

Ar 2014 var folkmingden inom programomradet
1 Bagarmossen och Skarpnack 11417 respektive
9250 personer.

I Bagarmossen finns idag 5618 bostidder. Av
dessa ar 15% smahus och 85% flerbostadshus.

I Skarpnéck finns 3738 bostider, varav 10 %
smahus och 90 % flerbostadshus.

I Bagarmossen ar 70% av bostdderna i flerbo-
stadshus upplatna med hyresritt och 30% med
bostadsritt. Fordelningen dr densamma som for
Stockholm som helhet.

I Skarpnéck dr motsvarande siffror 32% hyres-
ritt respektive 68 % bostadsritt.

Arbete, ndringsliv, service

I Skarpnéck finns ca 3000 arbetsplatser. 1/3
arbetar inom omsorg/utbildning, 1/3 inom f6-
retagstjdnsteroch 1/3 inom handel, tillverkning
mm. De flesta arbetsplatserna ligger 1 Skarp-
nicks verksamhetsomrade vid Horisontvigen.
I Bagarmossen ar antal arbetsplatser ca 1500,
varav hilften utgors av arbeten inom omsorg
och utbildning och hélften ligger under 6vriga
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branscher.

Teknisk forsorjning

Den kommande bebyggelsen vid Bergholms-
backen och Sportfiltet medfor att en VA-ledning
nyforlaggs fran Bergholmsbacken till Sportfiltet
(till Vinggatans mitt). Dagvattenledningar fran
Bergholmsbacken till Skarpnicksparken behover
nyforliggas. Ovrig nddvindig utbyggnad av led-
ningar bevakas i samband med att programmet

overgar till enskilda projekt.

Geologiska forhdllanden

De geologiska forutsdttningarna varierar inom
programomradet. Marken 1 Skarpnéck bestar till
storsta delen av lera. Lerdjupet inom sportfaltet
varierar mellan 4-14 m.

Hojdpartierna i Skargardsskogen och vid Gamla
Tyresovagen utgors av mordn med berg 1 dagen.
Bagarmossen bestér av omvixlande mordn och
berg i dagen. Ett storre omrade norr om Bagar-
mossens centrum fram till Bydlvsviagen bestér
av organisk jord.
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Trafik
Dagens resande

Idag praglas programomradet av stort resande
mot innerstaden och norra ldnshalvan vid mor-
gonrusningen och vice versa under eftermidda-
gen. Resandemonstret innebér begransad fram-
komlighet for biltrafik under rusningen med
kder mellan Nynésvégen till Sockenvigen och
Gamla Tyresovagen.

Programomradets resor gors med kollektivtrafik
(47%), med bil (23%) och gidende och cyklande
(30%). Samtliga trafikslags infrastruktur ar
tydligt radiell mot centrala Stockholm. For bil-
trafiken resulterar det i storre kobildningar och
framkomlighetsproblem pa Nynésvigen med
anslutande végar. Framkomligheten och kapaci-
teten for kollektivtrafiken ar god.

Gangtrafik

Gangtrafikens forutsittningar styrs av hur
tillgédnglighet, orienterbarhet och trygghet upp-
levs pa géngstraken. Inom programomrédet ar
forutséttningarna olika.

I Bagarmossen ar gatustrukturen dr svarorien-
terad for gdende. Blandningen av géngstrak
inom kvarter, i parker och utmed gatorna bidrar
till en otydlig struktur. For att 14tt hitta till
centrum och tunnelbana krévs lokalkdnnedom.
Storre och mer trafikerade gator ar trafikse-

parerade. Pa Byélvsvégen finns flera planskilda
passager under végen for fotgdngare och cyklis-
ter. I dagens stads- och trafikplanering anses
planskildheter ofta skapa otrygga platser och
forsdmrat samspel mellan gang-, cykel- och bil-
trafik, sdrskilt kvallstid. Planskildheter kan vara
motiverade t ex fOr att skapa sidkra gang- och
cykelvégar for skolbarn.

Kopplingen mellan Bagarmossen och Skarpnéck
gar tvérs over Skarpnédcksviagen genom skogs-
partierna mellan Bagarmossen och Skarpnéck.
Belysningen av dessa bada strak &r bristfallig
och de upplevs otrygga. Nivaskillnaden mel-
lan omradena ar tydlig med branta lutningar,
vilket forsdmrar tillgangligheten. Skarpnécks
kvartersstruktur gér omradet mer léttorienterat
och den plana marken ger bra tillgénglighet.
Tyresdvigen utgdr en grans och barridr mot
Skondal och Flaten.

Cykeltrafik

Forutsittningarna for cykeltrafiken dr olika

1 Bagarmossen och Skarpnéck. En cykelvig

ska vara gen och tydligt separerad frn Gvriga
trafikslag. For det Overgripande trafiknétet kan
dessa kriterier séigas vara uppfyllda pa strdk som
Gamla Tyresévigen, Sockenvégen och Flatenvé-
gen. De lokala straken &r ofta bristfilliga, bitvis
osammanhéngande och upplevs svérorienterade.

Inom programomrédet finns tva utpekade

pendlingsstrik i Cykelplanen. Ett ligger ut-
med Skarpnicksvigen mellan Flatenvigen och
Gamla Tyresovégen. Standarden pa detta strak
kan forbéttras. Det andra ér ett utpekat pend-
lingsstrak soder om Tyresovégen. Idag sker
cykling i blandtrafik fram till Gamla Tyresova-
gen. I Cykelplanen foreslas att en ny cykelbana
anldggs péd denna striacka. For det lokala cykel-
vagnitet finns behov av forbatringsatgirder
som prioriterar upp cykeln som transportmedel
gentemot bilen.

Cykelparkering

Storre cykelparkeringar finns framst 1 anslut-
ning till tunnelbanestationerna. Under vardagar
overstiger beldggningen vid Bagarmossens
tunnelbanestation ofta 100%. Véderskydd och
sdkra parkeringsplatser saknas. Cyklar utan-

for cykelstdll forsvarar ocksa renhéllning och
underhall. Beldggningen pa cykelparkeringen ar
lagre 1 Skarpnéck. Parkeringens kvalitet &r dven
hir dalig men farre reser ocksa med tunnelba-
nan fran Skarpnick. Genom att 6ka kvaliteten
pa cykelparkeringarna bedéms andelen lokala
cykelresor kunna dka.

Kollektivtrafik

Bagarmossen och Skarpnick forsorjs med bade
tunnelbana och buss. Kollektivtrafikutbudet ar
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som helhet bra. Kapacitetsbrister uppstar i nar-
heten av Gullmarsplan och Skanstull.

Tunnelbanan trafikeras av gron linje 17. Res-
tiden fran Skarpnéck till Gullmarsplan ar ca 10
minuter och till Stockholms central ca 20 minut-
er. Dagens kapacitet kommer att 6ka dd Hag-
satragrenen integreras med bla linjens Nacka-
gren. Kapaciteten bedoms oka med 40-50%. Ar
2013 hade Skarpnéck 5000 pastigande och 4800
avstigande pa tunnelbanan ett vardagsdygn.
Motsvarande siffror for Bagarmossen ar 6600
pastigande respektive 6400 avstigande.

Busstrafik

Bussforbindelserna till Skarpnéack ar goda.
Stadsdelen trafikeras av sex busslinjer. Kopp-
lingen mellan tunnelbana och stombuss &r idag
dock bristfallig. For att kunna gora ett byte
maste resendren ga ca 300-400 meter. Stombus-
sarna trafikerar Skarpnack med 15 minuterstrafik
under rusningstid. Bagarmossen trafikeras av
tva busslinjer. Aven i Bagarmossen #r kopplin-
gen mellan tunnelbana och buss bristfillig och
otydlig. Gatunatet 1 Skarpnéck &r béttre anpassat
for busstrafik 4n 1 Bagarmossen.

Biltrafik

Den stora malpunkten for biltrafiken inom pro-
gramomradet ar Nynasvagen.
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Gatustruktur
I Bagarmossen ar gatustrukturen uppbyggd av

uppsamlingsgator och anslutande aterviandgator.

De flesta gator har smala gangbanor och breda
korbanor med parkerade bilar langs kantsten.

I Skarpnick formar en tydlig kvartersstruktur
gatunitet med bredare gangbanor.

Trafikfloden 2010-2015

I Bagarmossen utgors huvudviégnitet av Sock-
envigen, Rusthallarvigen, Stangavégen, Ljus-
nevagen och Byilvsvigen. All trafik samlas upp
pé Sockenviagen och leds ut till det overgripande
vagnatet (Nynédsvigen och Tyresovédgen). Inom
stadsdelen ar hogsta tillatna hastighet i regel

30 km/h. Sockenvégen och gamla Tyresovigen
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har 50 km/h som hogsta hastighet. I Skarpnéick
bestar det lokala huvudvégnétet av Horisontva-
gen, Flygledargatan, Skarpnicks allé, Pilotgatan,
Tatorpsvéigen och Flygfiltsgatan. Det finns flera
kopplingar frdn Skarpnéck till det dvergripande
végnitet. Inom stadsdelen dr hogsta tilldtna
hastighet 30 km/h, undantaget Horisontvigen
och Flygfiltsgatan som har 50 km/h.

Koppling mellan stadsdelarna

Biltrafiken saknar idag direktkoppling mel-

lan Skarpnick och Bagarmossen. En bilresa
maste idag goras via gamla Tyresovéigen och
Sockenvigen. En nackdel ar att en kort bilresa
vid “fel” tidpunkt pé dygnet kan ta 14ng tid och
belasta redan hért belastade Gamla Tyresovigen
och Sockenvigen. En fordel ar att mer hallbara
transportmedels konkurrenskraft okar.

Trafikfloden

Trafikfloden pa gator inom programomradet
framgar av kartan. De senaste 10-15 aren har
trafikfloden fordndrats marginellt trots att ca 500
nya ldgenheter uppforts under denna period.

Tillganglighet och framkomlighet

Gamla Tyresovigen och Sockenvégen &r upp-
samlingsgator for Bagarmossen och Skarpnéck.
I rusningstid bildas kder. Sockenvégen ér hart

belastad under hogtrafikperioderna vid for- och
eftermiddag. Tydligast dr problemen i korsning-
en med Gamla Tyresdviagen. Koer uppstar och
blockerar intilliggande korsningar. Kder pa upp
till 300 meter eller mer pa Sockenvigen &r inte
ovanligt. Samma typ av framkomlighetsprob-
lematik finns vid Sockenvigens anslutning till
Nynisvigen. Atgirder i korsningen Sockenvi-
gen och Gamla Tyresovagen kan inte minska
koerna sé linge framkomlighetsproblemen finns
pa Nynésvégen.

Bilparkering

I Skarpnéck géller parkeringsforbud pa gator i
omridet med undantag f6r Horisontvigen och
Tatorpsvigen. Parkering finns inom kvarters-
mark. I Bagarmossen finns gratis allméan parker-
ing utmed kantsten pa ena sidan av gatan med
undantag for Bydlvsvdgen och Sockenvégen.
Utover detta finns parkering pa kvartersmark.
Utbudet av parkering underléttar bilinnehav och
fler bilresor, vilket bidrar till framkomlighet-
sproblem pd Sockenvigen och Nynésvigen.

Trafiksdkerhet

Den forbattringspotential som finns handlar om
att sdkerstélla att inte tilldtna hastigheter over-
skrids. Inga storre eller allvarliga brister finns 1
programomradet nér det giller trafiksdkerhet.

Buller och vibrationer

Stora delar av programomradet har relativt 1aga
ljudnivaer. Riktvirdet 55 dB(A) ekvivalent
ljudniva Gverskrids 1 programomradets sodra
del, daribland 1 naturomradet Skargardsskogen
nidrmast Tyresovidgen samt precis intill de mer
trafikerade gatorna inom stadsdelen. Har kom-
mer ny bebyggelse att behova utformas och
placeras med hinsyn till bullret.

Stora delar av programomradet — framfor allt

1 Skarpnick - utgors av lera. Vid byggande av
bostidder pa lermark bor sikerstéllas att bygg-
naderna konstrueras s att markvibrationer inte
sprids i byggnaderna. Vibrationer i byggnaderna
bor underskrida komfortriktvardet 0,4 mmy/s.
Vid byggnation néra tunnelbanan bor risk for
vibrationer och stomljud beaktas.

Luftkvalitet

Luftkvaliteten inom omradet &r god. Milj6-
kvalitetsnormen for luft (hogst 50 mikrogram/
m3) klaras idag for planomrddet och halterna ar
generellt ldga. Som hogst ér halten av partiklar,
PM10, 25-35 mikrogram/m3 (dygnsvérde) i om-
radet ndrmast Tyresovdgen. Halterna av luftforo-
reningar paverkas av midngden trafik samt hur
byggnaderna placeras i forhdllande till vigen.
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Dagvatten

Dagvatten fran programomrédet leds till flera
olika recipienter — Saltsjon, Soderbysjon och Fla-
ten. Soderbysjon och Flaten dr preliminéra vat-
tenforekomster enligt EU:s vattendirektiv, vilket
innebdr att det sannolikt kommer att finnas
miljokvalitetsnormer som ska uppfyllas for sjon
fran och med 2015 For Flaten ar den ekologiska
statusen idag ’god” och den kemiska statusen
“uppnar ej god”. For Soderbysjon édr den ekolo-
giska statusen idag “maéttlig” och den kemiska
“uppndr ej god”. Saltsjon ingar i Strommen, som
ar ett Overgangsvatten enligt EU:s vattendirek-
tiv. Strommens nuvarande ekologiska status &r
“otillfredsstédllande” och den kemiska statusen
“uppnar ej god”.

Klimat och energi

Klimatscenarier visar att klimatférdndringen for
Stockholms del bland annat kan innebéra att vi
far torrare somrar, varmare och bldtare vintrar,
mer nederbdrd och skyfall, hogre vattenstand 1
Ostersjon, hogre vattentemperatur med dkad risk
for algblomning och léngre vixtsidsong.

Nér ny bebyggelse foreslas bor den darfor ut-
formas med anpassning till framtida klimatfor-
andringar samt dven pa ett sadant satt att kli-
matpaverkan minimeras. Ett viktigt styrmedel
for att minska utsldppen av koldioxid dr bl a att
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prioritera gang, cykel och kollektivtrafik framfor
biltrafik.

Risker

Farligt gods

Tyresovégen ar klassad som primir vig for
farligt gods. For bebyggelse néra transportled for
farligt gods rekommenderar Lansstyrelsen att
bostédder inte bor placeras ndrmare dn 75 m. Det
ar inte ovanligt idag att bostéder planeras nér-
mare dn sd. En riskanalys maste 1 sa fall goras
for att visa att bebyggelsen blir limplig med
hinsyn till behovet av skydd mot olyckshédndel-
ser.

Markfororeningar

Enligt miljoforvaltningens och lansstyrelsens
kartlaggningar finns det risk for markforore-
ningar pé ett antal platser inom programomradet.
Det kan t ex handla om platser med pagaende
eller tidigare verksamheter som bensinstationer,
verkstadsindustri, grafisk versamhet eller min-
dre energianldggningar. Om ett sddant omrade
ska bebyggas ska marken undersokas, riskbedo-
mas samt vid behov saneras.

Miljostérande verksamheter

De miljostorande verksamheter som behdver
beaktas péa en Overgripande niva inom omradet
ar kraftledningen sdder om programomradet och
vissa verksamheter som finns inom Skarpnécks
industriomrade. Storningsrisken handlar om risk
for lukt, stérande transporter samt storning vid
lassning/lossning. Exempel pa verksamheter dr
bilservice och mindre tillverkningsindustri.

Det finns en bensinstation vid Lagavigen 2 men
den kommer att 1aggas ned/flyttas. Tidpunkten
ar dnnu inte bestimd.

Kraftledning

I programomrédets sddra grins, lings Tyreso-
végen, finns en 220 kV kraftledning. For nér-
varande har Sverige inte ndgra grinsvéirden for
statiska eller kraftfrekventa magnetfélt, varken
1 arbetsmiljon eller for allmdnheten. Den forsk-
ning som finns visar att man inte kan se ndgon
riskokning under 0,4 mikrotesla. Miljoforvalt-
ningen tillimpar 0,4 mikrotesla som riktvérde.
Naér bostédder planeras néra kraftledning ska
avstandet vara sadant att 0,4 mikrotesla under-
skrids vid bostdder och dven vistelseytor.
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Behovsbeddmning

Stadsbyggnadskontorets helhetsbedomning ar att
planens genomfoérande inte kan antas medfora
sadan betydande miljopéverkan som asyftas 1
PBL (2010) 4 kap 34§ eller MB 6 kap 11§ att en
miljobedomning behover goras.

Forslaget overensstimmer framst med géllande
oversiktsplans strategi 3 - att koppla samman
stadens delar. I programmet satsas pa gemen-
samma, attraktiva och gestaltade parkrum -
framst Bergholmsparken och utvecklade, trygga
parkstrak - fraimst Bergholmsbacken mellan

Bagarmossen och Skarpnéck.

Landskapsbild

Barriérer, orienterbarhet, landskapsrum:

Tyresovigens barridreffekt minskar med pro-
gramforslaget. En ny passage 1 form av ytterli-
gare en gc-bro byggs och de tva gingpassagerna
under motorvagen blir mer attraktiva med battre
gestaltning och belysning. Gamla Tyresovédgen
kommer att vara mer befolkad och upplevas som
en mindre barridr d4n idag med fler Gvergangs-
stdllen och lagre tillaten hogsta hastighet. I
nordvéstra Bagarmossen kommer tunnelbanan
fortfarande att utgora en barridr med spar delvis
1 spardike. Barridren mellan stadsdelarna kom-
mer att ha minskat visuellt genom det utvecklade
gc-straket med nya bostidder och en ny skola
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samt sporthall.

Smbandet mellan stadsdelarna forbéttras genom
att befintliga gc- strdk 6ppnas upp, ldggs om 1
vissa delar och gors tydligare. Ny bebyggelse 1
viktiga siktstrdk (Bergholmsbacken) och nagra
hoga byggnader forbéttrar orienterbarheten.

Nar programmet genomforts kommer de Ost-
viéstliga (Bergholmsparken) och nordsydliga
(Bergholmsbacken) straken ha 6ppnats upp

och forstarkts som parkrum. Sportfiltets stora,
Oppna landskapsrum blir kvar med mindre
forandringar. Hagmarken kring Skarpnicks gard
foreslas delvis aterskapas. Tidigare samman-
hingande odlingslandskap kommer att kunna
urskiljas dven efter det att omradet bebyggts.

Kulturmiljo

Bagarmossen: Mindre kompletteringar bade
inom och mellan bebyggelsekvarter foreslds ske
och bor kunna ske utifran angivna riktlinjer sa
att de kulturhistoriska vérdena inte férvanskas.
Det dr samtidigt oundvikligt att senare komplet-
teringar fordndrar och fortitar helhetsmiljon.

Gatumiljéer kommer att fordndras - dels pla-
ceras ny bebyggelse ofta ndra gatan i dagens
stadsplanering for att skapa tydligare gaturum,
dels foreslas 1 programmet nya gatusektioner dér
gang- och cykelbanor prioriteras och kdrbanor
minskas. Helt nya tilligg med nagot storre skala,

tithet och uttryck som t ex Bergholmsbacken
bor kunna ses som en naturlig utveckling i den
vixande staden.

Skarpnéck: Skarpnéck foreslas kompletteras
genom att nya kvarter laggs till och bygger pa
befintlig struktur. Stadsmuseet har inte gjort
ndgon kulturhistorisk klassificering for Skarp-
nick dn. En kulturhistorisk vardering behovs
infor fortsatt planering. Ny bebyggelse kring
Skarpnécks gard placeras pé respektavstand fran
den gamla herrgarden. Hagmiljon foreslas delvis
aterstéllas.

Stadsmuseets beddmning ar att det 4r nddvan-
digt med en Overgripande beskrivning av om-
radets historia och kulturhistoriska virden som
kan vara kunskapsunderlag och ligga till grund
for framtida stdllningstaganden. En kulturhis-
torisk beskrivning och vérdering kommer att
behova goras for Skarpnéck efter samradet eller
i samband med detaljplanearbetet.

Naturvdrden

Allmiéint: De viktigaste biologiska spridnings-
sambanden - det Ost-véstliga straket med Bagar-
mosseskogen, Skarpnicksfiltet samt delar av
Skarpa by - kommer att bevaras nar programfor-
slaget forverkligas. Atgirder kan #nda behdvas
for att stirka de ekologiska viardena. Stora delar
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av de omrdden som idag dr obebyggda inom
programomradet har hoga naturvirden enligt
naturvérdesinventeringen. Virdefull naturmark
kommer att tas i ansprak for ny bebyggelse.
Den naturinventering som gjorts omfattade inte
fladdermoss. En sadan bor ingd 1 det fortsatta
planarbetet.

Bergholmsparken: Omrédet foreslas bli ett
utvecklat, mer befolkat parkstrdk och bebyggs
inte. Spridningsvégarna bedoms darfor paverkas
marginellt.

Atgiirder:

- En skotselplan tas fram for Bagarmosseskogen.
Griésytors vdrden kan hojas genom att stirka
angsvdrden. Aspvirden kan gynnas genom att
gran tas bort. Adellovtrid bor fa utvecklas.

- Utbredning av fladdermdss inventeras.

Skérgardsskogen: Skiargardsskogen utgor idag
livsmiljo for skyddvérda arter. Med bebyggelse
minskar den ytan. I sddra delen finns ett omrade
med ekar som behélls obebyggt. I programom-
radet som helhet behalls de arter som paverkas
inom Skérgérdsskogen.

Atgiirder:

-Den foreslagna, nya géng- och cykelbron ges en
bredd som rymmer en planteringsrad kan sprid-
ningssambandet mot Flaten stirkas.

Skarpa by: Bebyggelsen kommer att nagga
hagmarksmiljon i1 kanten men stora ekar bedoms
kunna behallas med bebyggelseforslaget. Ekvir-
dena kan stérkas genom att de fristélls. Omradet
ar unik gammal betesmark vars karaktédr kan
aterstéllas.

Atgiirder:

- En naturutvecklingsplan tas fram for att ge-
stalta och aterskapa hagmarksmiljon.

- Utbredning av fladdermdss inventeras.

Gamla Tyresoviagen: [ Skevrodsskogens Ostra
del finns ett vardefullt strdk med ekar som kan
bevaras dven med ny bebyggelse ndrmast Gamla
Tyresovagen. Asp r ett viktigt virdebarande
trad-

Atgiirder:

- En skotselplan tas fram for Skevrodsskogen.

Slitage: En vixande befolkning innebér storre
slitage 1 naturmarken.

Atgdirder/kompensation:

I det fortsatta planarbetet bor utredas vad kan
man gora for att minska effekternaav okat
slitage. Det kan t ex handla om fler anlagda,
markerade stigar.

Gronstruktur

Park, rekreation, idrott: Programmet innebar
som helhet flera forbéttringar, bland annat:

- Mgjligheterna att rora sig gaende och cyklande
och nd parker och rekreationsomrdden bade
inom och utanfér omradet okar.

- Bergholmsparken utvecklas med fler funktio-
ner.

- Skarpnécks sportfélt utvecklas och sportfunk-
tionerna forbéttras. En ny sim- och sporthall
foreslas.

Programmet medfor ocksa att naturmark/park
tas 1 ansprak for ny bebyggelse:

- Skdrgardsskogen kommer att till ca 2/3 att pla-
neras for bebyggelse, lekpark, skol- och forsko-
legardar.

- Ungefér halften av Skevrodsskogen kommer
att bebyggas. Den norra delen kommer att ut-
vecklas som passage och bli mer tillgénglig.

Total andel friyta (kvm) fore och efter program-
met har inte berdknats. Ytorna kommer att
minska men kvalitet, tillgdnglighet och attrakti-

vitet kommer att oka.
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Trafik och tillganglighet

Det framtida resandet kommer att ske med kol-
lektivtrafik, cykel eller som fotgéngare i storre
utstrackning én idag.

Biltrafiken har begridnsad mojlighet att vixa
beroende pé att Sockenvidgen och Nyndsvigen
idag ar kraftigt belastade med begrinsad fram-
komlighet. Det bedoms dérfor som troligt att
biltrafiken inte kommer att visentligt 6ka dver
dagens niva inom programomradet.

Gang- och cykeltrafikens infrastruktur kommer
att byggas ut och forbittras. Fler sammanlén-
kande forbindelser for gdende och cyklande till-
kommer. Den regionala cykelinfrastrukturen ska
mojliggora cykelpendling dver langre strickor.
Fokus for framtida atgirder ar att binda samman
och hoja standarden pé befintliga strak.

Miljoé och hdlsa
Buller

Den nya bebyggelsen placeras till stor del i bul-
lerutsatta lagen. Bebyggelsen méste darfor ut-
formas med hansyn till bullret sé att en tyst sida
astadkoms for bostdderna. Den nya bebyggelsen
kommer ocksa att kunna skdrma bullret sa att
vissa delar av omradet far lagre bullernivaer dn
idag.
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Farligt gods

Tyresovagen ar klassad som primar vag for
farligt gods. Ny bebyggelse kommer att foreslas
sé pass ndra véigen att en riskanalys kommer att
behdva goras 1 detaljplaneskedet.

Markfororeningar

Det finns platser foreslagna for att prova for bo-
stadsbebyggelse inom omradet dir det sannolikt
finns markfororeningar. Marken ska utredas och
undersokas i samband med detaljplan, riskbedo-
mas samt vid behov saneras.

Miljostorande verksamheter

I de fall bostdder och verksamheter ska samord-
nas kommer far inte storningar uppsta for bosté-
derna. Detaljplanen kan behdva reglera detta.

Kraftledning

Den bostadsbebyggelse som foreslds 1 Skér-
girdsskogen bedoms klara Milj6forvaltningens
riktvdrde 0,4 mikrotesla. Fragan ska studeras
vidare 1 detaljplaneskedet.

Dagvatten

Dagvatten fran programomrédets olika delom-
réden leds till flera olika recipienter — Saltsjon,
Soderbysjon och Flaten. Dagvattenhantering for
respektive omradet ska utredas 1 det fortsatta
planarbetet.

Teknisk forsorjning

Den nya bebyggelsen beddms kunna anslutas till
befintligt ndt pa ett godtagbart sitt bade tekniskt
och ekonomiskt. Avfallshantering kommer att

tas upp 1 det fortsatta detaljplanearbetet.
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Barnperspektivet

Programforslaget har analyserats och utvérderats
ur ett barnperspektiv och sammanfattas nedan.
Studien, som &r oversiktlig, har gjorts av White
arkitekter under pagaende planeringsprocess.
Vissa rekommendationer/forslag till atgarder har
darfor kunnat tillgodoses i programmet.

Utvérderingen ar uppbyggd utifran fyra aspekter

1. sammanhallen stad (samband och koppling-
ar, mangfald av bebyggelse och méinniskor),

2. samspel (lek och ldrande),

3. vardagsliv (vardagsfunktioner, trygghet och
rorelsefrihet)

4. hilsa och sikerhet

Analysen har gjorts for olika nivaer (byggnad,
ndrmiljo, stadsdel osv) och for olika barnalders-
grupper och kon. Styrkor och utmaningar med
programforslaget har redovisats, intressekon-
flikter har kommenterats. Det har bedomts om
programforslaget forbattrar respektive forsamrar
barns situation. Atgirder som skulle kunna for-
battra forslaget foreslds ocksd. Nedan foljer en
sammanfattning av analysen.

Sammanhallen stad
- Samband och kopplingar

Styrkor, utmaningar, intressekonflikter: Stra-
ket mellan Bagarmossen och Skarpnéck stérks,
vilket medfor okad trygghet och béttre koppling
mellan omrédena. En skola mellan omrédena
innebdr ett stort virde for att “knyta ithop” barn
och unga i respektive omrade. Sérskilt unga
flickor upplever idag otrygghet i gang- och cy-
kelstréket mellan Bagarmossen och Skarpnick.
Aven lings andra géng- och cykelvigar kommer
trygghetsskapande atgérder att vidtas.

Det &r viktigt att fa till vdl fungerande, samlande
platser som t ex skola och platser for fritidsak-
tiviteter om sambandet mellan Bagarmossen

och Skarpnick ska forstdrkas. Ny bebyggelse
bedoms enligt denna analys att generera mer
biltrafik.

Det kan finnas en intressekonflikt i avvidgningen
mellan att skapa trygga strdk med bebyggelse
(och medfdljande trafikmiljoer) samt att bevara
det grona.

Bedomning och rekommendation: Forslaget for-
battrar barns situation. Kopplingen till Kérrtorp
bor beaktas eftersom det finns barn och unga i
Bagarmossen och Skarpnick som gar i skola dar.

- Mangfald av bebyggelse och mdnniskor

Styrkor, utmaningar, intressekonflikter: Behovet
av forskole- och skolplatser beaktas. En gemen-
sam arena for barn och ungdomar skapas genom
att bygga en skola och sporthall mellan stadsde-
larna. Familjer med olika socioekonomiska for-
utsdttningar kan vélja att placera sina barn hér.

Bevarande av rekreationsstraket, som ocksa
utgor en mental barridr mellan Bagarmossen
och Skarpnéck har varderats hogre én att ”bygga
ihop” omrddena. Nyproduktion gynnar ofta hus-
hall med stark ekonomi. Ett 6kat aktivitetsutbud
och en mangfald i offentliga rum 6kar chanserna
for att barn med olika socioekonomiska forut-
sattningar kommer att métas.

Bedomning och rekommendation: Upplatelsefor-
mer samt bostadsstorlekar padverkar mangfalden
och bor blandas, dven pa kvartersniva. Forutsatt-
ningarna for ett 6kat utbud av service och storre
funktionsblandning forbéttras. Skollokaler bor
utformas flexibla, multifunktionella och 6ppna
for andra aktiviteter pd kvéllar och helger. For-
skolorna ska lokaliseras sd att de servar ménnis-
kor bade 1 de befintliga och i de nya bostidderna.

Att exempelvis lata byggemenskaper uppfora
ett eller flera hus kan bidra till 6kad méangtald i
bebyggelsen.
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Samspel - lek och ldrande

Styrkor, utmaningar, intressekonflikter: Hansyn
har tagits till omrédets viktigaste rekreations-
strdk och lekmiljoer for barn. Friytor forstéarks.
Ett varierat utbud av spontanidrott adderas.
Sportfiltet forstarks med sim- och sporthall
samt isbana. Ytterligare konstgrésplan tillkom-
mer. Befintliga omraden for lek och ldrande blir
an mer betydelsefulla med en 6kande befolk-
ning. Lekmiljoer ska utformas med alders- och
genusperspektiv i dtanke.

Genom att delar av Skirgardskogen bebyggs kan
kvarvarande del bli mer intressant som lekmiljo.
Haér finns dock hoga bullernivéer som kan pé-
verka kvaliteten.

Bedomning och rekommendationer: Det finns
en mycket stor potential att addera viarden som
saknas. Som helhet 4r omradet vélforsett med
gronomraden - bade bostads- och utflyktsnira.

Ett stort mervirde tillfors om det 1 anslutning
till skolan byggs en idrottsanliggning med
multifunktionella lokaler som kan anvindas av
foreningar kvillstid och helger. Det Ost-vastliga
parkstraket kan bli en unik, offentlig métesplats
som stottar barns och ungdomars jamlika chan-
ser. Forutom en riktigt fin, vdlkomnande park-
miljo bor olika aktiviteter finnas 1 anslutning.
Simhallen bor vara enkel att né for i forsta hand
géende/cyklande eller med kollektivtrafik.
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Vardagsliv
-Vardagsfunktioner

Styrkor, utmaningar, intressekonflikter: Det
finns goda fOrutsittningar att leva ett gott var-
dagsliv. Fler bostider ger forutsittningar for ett
okat utbud av service, aktiviteter och generdsare
Oppettider. Omradet ar kollektivtrafiknira.

Fler invinare innebér att krav pd samhallsser-
vice samt kommersiellt utbud kommer att oka.
For att begrinsa att biltrafiken dkar krévs béttre
ging- och cykelvigar samt béttre kollektivtrafik.

Bedomning och rekommendationer: De for-
starkta parkmiljderna och straken samt satsning
pa okad trygghet bor vara en forbéttring. Fortéat-
ningarna kan innebira forsdmringar for de som
bor ndrmast om ett bostadsnéra gronomrade be-
byggs. Det bor finnas inomhusaktiviteter och fler
kvéllsoppna stéllen att erbjuda ungdomar. De
flesta inomhusaktiviteter dr pendlingsberoende
och blir pd sd sdtt en socioekonomisk friga.

Satsningen pa de offentliga rummen/ méteplat-
serna bor komma tidigt i utbyggnadsprocessen.

-Trygghet och rorelsefrihet

Styrkor, utmaningar, intressekonflikter: Den
upplevda tryggheten pd gdngvégarna ar 1ag un-
der dygnets morka timmar - sdrskilt unga flickor
har podngterat detta. Det &r positivt med ny
bebyggelse och fler som ror sig i omridet.

Trafikseparering dr en kvalitet dagtid men
upplevs otryggt kvillstid. Intressekonflikt finns
mellan alternativet att skapa trygghet genom
kontinuerlig bebyggelse 1 straket eller att bevara
gronomraden.

Bedomning och rekommendationer: Barns situa-
tion forbéttras genom att ett helhetsgrepp tas

for omradet med riktade insatser for att stirka
otrygga strak. Orienterbarheten i bada stadsde-
larna bor forbéattras. Trygghetsskapande atgarder
vid tunnelbanestationerna bor prioriteras.

Hadlsa och sdkerhet:

Ett 6kat utbud av mojligheter till spontanidrott
stirker barn och ungas hilsa. Boendemiljon ar
ur bullersynpunkt en utmaning om nya bostéder
byggs 1 Skérgirdsskogen och ldingsmed Gamla
Tyresovégen.

Bedomning och rekommendationer: Gamla
Tyresovigen bor goras om till stadsgata genom
sankt hastighet. Sambandet mellan Skargéards-
skogen och befintligt gronstrdk mellan Ba-
garmossen och Skarpnick bor starkas liksom
sambandet mellan Skérgardsskogen och Flaten-
omrdadet. Befintliga viadukter kan ocksé forbatt-
ras genom trygghetsdkande atgirder.

Omrédet vid skateparken bor rustas upp och fler
aktiviteter skaoas.
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Stadsbyggnadsprocessen

Planeringsprocessen for program- och detaljpla-
nearbetet visas schematiskt i figuren nedan. Det
godkénda programmet ska utgdra en grund och
stod for fortsatt detaljplanering.

Tidigare program och nytt uppdrag

Bagarmossen och Skarpnéck ska enligt inrikt-
ningsbeslut i stadsbyggnadsnamnden bebyggas
med ca 2500 bostader.

Ett programarbete paborjades redan 2011 men
omfattade da farre bostader - 400-700 Igh - samt

ett mindre geografiskt omrade an det nu aktuella.

Stadsbyggnadsnamnden beslutade 2013-08-15
- efter det att programsamrad genomforts — att
utvidga programomradet samt antalet bostader.
I samband med tidigare programarbete holls
flera informations- och samradsmoten. For att
ga vidare i den fortsatta processen med det nya
uppdraget har en sa kallad designdialog provats
som ett sétt att samtala och bedriva dialog om
planfragor.

PLANERINGSPROCESSEN

Planprogram

Workshop | | Workshop
1, 12feb. 2,5 mars

2015 2015 PROGRAMSAMRAD

Workshop 1 och 2.
Utstdllning/Vernissage
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BEARBETNINGAR

Designdialog och fortsatt planering

Under varen 2015 bjod staden in boende och
verksamma i programomradet med syfte att
samla in kunskap, erfarenheter och idéer. Har
presenterades dven ramarna for stadens uppdrag
att vaxa. Designdialogen bestod av tva work-
shoptillféllen samt en avslutande vernissage och
utstéllning 1 Skarpnécks kulturhus. Utstéllning-
en varade mellan 25 mars och 19 april 2015 och
presenterade deltagarnas samlade tankar i ett
framtidsscenario samt gav en sammanfattande
bild av dialogen. Till workshopparna inbjods
representanter fran intressegrupper, kultur- och
idrottsforeningar i omradet samt personer som
varit 1 kontakt med staden tidigare under pro-
gramarbetet. Nagra urvalskriterier vid inbjudan
var kons- och aldersspridning, en blandning av
boende och verksamma i omradet samt repre-
sentanter fran olika delar av Bagarmossen och
Skarpnéck. Vid workshoptillfillena deltog dven
tjansteméan fran Stockholms stads projektgrupp
och berorda forvaltningar. Dialogen leddes av
Nyréns arkitektkontor. Resultatet fran dialogen
har varit ett av planeringsunderlagen for det

Detaljplan

GODKANNANDE PLANSAMRAD GRANSKNING

fortsatta programarbetet.

Efter programsamradet kommer inkomna
synpunkter att sammanstillas och programmet
bearbetas innan det kan godkénnas av stads-
byggnadsndmnden.

Parallellt under programmets bearbetning efter
samrad kan vissa markanvisningar komma

att goras. Det kan ocksa bli aktuellt att starta
detaljplanearbete for nagon eller nagra delar av
omradet.

Dialog i Skarpndicks kulturhus.

ANTAGANDE LAGA KRAFT
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Genomforande

Utbyggnaden av Bagarmossen och Skarpnéck
kommer att ske etappvis under ca 10-15 &r. En
jamn utbyggnadstakt ger en inflyttning om cirka
200-250 lagenheter per ar. De forsta ren for-
vintas utbyggnadstakten vara hogre. Stadens
utgifter for att genomfora investeringar 1 allmén
plats, sdsom gator, parker mm, finansieras med
intdkter fran upplatelse och dverldtelse av sta-
dens mark till bostéder.

Bebyggelsen i Bergholmsbacken med det sam-
manlidnkande géng- och cykelstrdket och med
nérheten till parkstrédket bor komma till tidigt,
Sportfiltet utgdra en andra etapp. For att genom-
fora dessa satsningar ar ett tidigt och nira sam-
arbete med idrottsforvaltningen, utbildningsfor-
valtningen och Sisab viktigt. Bortom de forsta
tva utbyggnadsetapperna ér det svart att forutse
i vilken ordning stadsdelarna kan utvecklas pa
bista sitt. Delomrddena kan utvecklas timligen
oberoende av varandra. Att 1igga om ramperna

i Skarpnicks trafikplats for att tillskapa ytterli-
gare byggbar yta kan mojligen pé sikt finansie-
ras ndr markvérdena har 6kat. Den utsatta miljon
vid trafikplatsen ldmpar sig bast for verksamhe-
ter. Kostnaderna for att anldgga en bred passage
for att linka samman Flatens naturreservat med
den planerade bebyggelsen i Skdrgardsskogen ar
mycket hog i relation till en gdng och cykelbro
som fyller en liknande funktion.

Medverkande

Programmet har utarbetats av stadsbyggnads-
kontoret tillsammans med berdrda forvaltningar.

Planillustrationer och volymskisser har tagits
fram av Tovatt Architects & Planners, Berg-
holmsparkens illustration av White arkitekter.

Arbetsgrupp:
Madeleine Lundbick, projektledare
Hedda Nilsson Orviste, stadsplanerare

Projektgrupp:

Johan Rapping, projektledare, exploateringskont.
Sven Brodin, byggprojektledare

Jenny Brolin, kommunikat6r

Lars Strom, arkitekt

Patrik Berglin, trafikplanerare

Inger Bogne, utredare, stadsdelsforvaltningen

Anette Jansson, miljo- och hédsoskyddsinspektor,
miljoforvaltningen

David Neuschutz, Tovatt Architects & Planners
Leonora Bjerke, Tovatt Architects & Planners
Jens Modin, White Architects

Underlag
Utredningar:

- Skarpa by. Arkeologisk utredning for del av
fastigheten Skarpnicks gérd 1:1, Arkeologistik,
rapport 2014:35

- Naturvirden i planomradet Bagarmossen och
Skarpnick, 2014, Ekologigruppen

- Trafikutredning Bagarmossen-Skarpnéck,
Tyrens, oktober 2015

- PM Utvérdering barnperspektivet for Program-
forslag Bagarmossen och Skarpnick, White
2015

Underhandsdiskussioner:

- Bullerétgérder, Tyréns

- Konsekvenser av programforslaget, Ekologi-
gruppen

Ovriga Kiillor:

- Skarpnécksstaden. Skrift om planering och
byggande av Skarpnicksstaden.

- SSM Faktablad Bagarmossen
- Gamla Skarpnécks vdnners webbplats

- Skarpnick — tegelstaden pa féltet. Pia Roxell,
Eva Wernlind

- Bagarmossen. Klas Schonning. Stockholms-
hem 1997
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