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Sammanfattning

Planen syftar till att justera kommungrinsen meflan Stockholm och Solna och
mdjliggdra uppforandet av ett kontorshus inrymmande Life Science center
inom Hagastaden. Planforslaget séndes ut pd samréd 20614-01-14- 2014-02-25.
Under samradet har 15 yttranden inkommit. Flertalet remissinstanser tillstyrker
planforslaget men framfor vissa synpunkter i sak. Linsstyrelsen efterfragar
fortydligande kring paverkan fran helikoptertrafik och transporter av farligt
gods till Nya Karolinska Solna (NKS). Trafikkontoret 6nskar en sénkning av
redovisat parkeringstal. Skonhetsradet framfor kritik till att planforslaget
frangar Hagastadens gatustruktur genom att Emmy Rappes och Betty
Pettersens gata byggs igen.

Med anledning av de synpunkter som framfdrts under samradet kommer ett
antal fortydliganden goras i planbeskrivning, bl.a. kring helikoptertrafiken och
transporter av farligt gods till NKS. Gestaltningen har bearbetats till
granskning och utgér fran artikulerade boxar och indragna partier vilket delar
upp de langa horisontella linjerna och bidrar till att volymen upplevs mer
varterad och uppdelad. Kontorets sammanfatiande bedémning &r att de

Box 8314, 104 20 Stockholm. Besdksadress Fleminggatan 4
Telefon 08-508 27 300, Fax 08-508 27 170.
stadsbyggnadskontoret@stockholm.se www.stockholm.se
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inkomna synpunkterna kan hanteras och att planen kan stillas ut for
granskning.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Detaljplanen syftar till att justera kommungrénsen mellan Stockholm och Solna
sd att den foljer den planerade kvartersstrukturen. Planen syftar dven till att
méjliggdra uppforande av ett Life Science center dir néringsliv, vard och
forskning grupperas och ges méjlighet att samverka. Till plansamradet
redovisades tva alternativa gestaltningsférslag, Band och Box, vilka bada
inryms i planforslaget.

Hur samradet bedrivits

Plansamrad for aktuell detaljplan pagick under perioden 2014-01-14 - 2014-02-
25. Information om samradet skickades ut enligt séindlista till remissinstanser
och berdrda sakégare enligt fastighetsforteckningen. Samradsforslaget visades i
Tekniska Namndhuset i samt pa stadsbyggnadskontorets hemsida,
www.stockholm.se/detaliplaner. Annons om samrad publicerades i
lokaltidningen Mitt i Vasastan tisdag den 14 januari 2014. Sirskilt
samriadsmdte holls inte.

Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets stidllningstagande

Nedan redovisas en sammanfatining av de synpunkter som inkom under
samradet. Stadsbyggnadskontorets kommentarer och stillningstagande
redovisas i kursiv stil efter varje dmne.

Statliga och regionala myndigheter och forbund

Linsstyrelsen

Linsstyrelsen beddmer utifrén nu kéinda forutsittningar att det inte finns skl
att anta att Lansstyrelsen kommer att prova kommunens beslut och upphiva
detaljplanen med st6d av 11 kap. 11 § PBL under férutsittning att
nedanstiende synpunkter beaktas.

Farligt gods

En planbestdmmelse (T) har inforts pa plankartan for den av planomradet som
ligger &ver Norra Lanken-tunneln, dér risker frknippade med olyckor med
farligt gods regleras. Planbestdmmelsen behdver dndras si att meningen
“Tunnel ska ge ett skydd mot explosion motsvarande 2 ton trotyl” i stéllet far
lydelsen "Byggnader ska tala uppkomna vibrationer vid explosion 1 tunnel av
motsvarande 2 ton trotyl”.

Det bor fortydligas vilka végar i omradet som kommer att anvindas for
transporter av farligt gods till Nya Karolinska Solna, och till andra byggnader i
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niromradet. Om farligt gods kommer att passera planomréadet bor detta
redovisas och eventuellt utredas vidare.

Helikoptertrafik

Strax nordvést om och mindre n 100 meter fran planomridet finns en planerad
landningsplats for helikopter pé tak. Karolinska Universitetssjukhuset séker nu
frivilligt tillstdnd for helikopterverksamheten som &r klassificerad som farlig
verksambet. | anstkan ingdr helikopterplattan pa taket avsedd for tvé
helikoptrar, en s.k. dubbelplatta, och dven befintlig helikopterplatta lingre
Osterut pd Karolinskas omrade. Antalet flygrorelser har Skat stadigt de senaste
aren och kommer enligt ansdkan troligen att 6ka dn mer framdver till f61jd av
befolkningstilivixt och Karolinskas specialisering mot traumasjukvard. Ar
2010 genomifordes 2 352 flygrdrelser och den planerade flygverksamheten
planeras till hogst 4 500 flygrorelser per &r. 1 genomsnitt motsvarar det cirka 12
flygrdrelser per dygn varav cirka 2-3 berfiknas nattetid.

Eventuella risker forknippade med den utSkade helikopterverksamheten och
planforslagets justerade byggnadsvolymer behdver framgé och beskrivas i
riskutredning och planbeskrivning. Bland annat bor foreslagna byggnaders lige
och hojdlage framgh i férhéllande till den nya helikopterplattan, eventuellt nya
inflygningsvigar, hur planomradet kan paverkas av en olycka och eventuella
behov av skyddsatgirder. Infor projekteringen av helikopterplattan och dess
privvning har det tagits fram ett flertal riskanalyser som kan vara 1ampliga att
utgd fran.

Geolekniska forhallanden

Det bor fortydligas i planbeskrivningen om de geotekniska forutséttningarnas
medfor krav pd stabiliseringsatgiirder. Lansstyrelsen anser att den geotekniska
stabiliteten behdver utredas inom planprocessen och inte hanteras forst vid
bygglovsskedet. Planbeskrivningen kan dven med fordel redovisa
rekommendationerna fran PM Geoteknik 2013.

Stadsbyggnadskontoret staliningstagande

Planbestiammelse T och skydd for byggnader ovan vig- och jérnvigstunnel
kommer att dndras i enlighet med ldnsstyrelsens yttrande. Fortydligande kring
vilka viigar som anviinds for transporter av farligt gods till NKS kommer goras
i planbeskrivningen. Ett fortvdligande kommer dven goras avseende de
geolekniska forutsctiningarna i planbeskrivningen.

Planforslaget dndrar inte hojdforutsdttningarna fran gdllande detaljplan, dvs
hogsta lotalhojd dr samma som tidigare, dock utdkas anvindningen atf
inrymma vardverksamhet. Planomrddet ligger utanfor inflygningskorridoverna
Jfor helikoptertrafiken till NKS och ca 100 meter fran den ndrmsta
helikopterplaitan. Risksituationen har uiretis tidigare inom ramen for ny
detaliplan for NKS (MKB for detaljplan) och infor invdttandet av ny
helikopterflygplats (NKS Riskanalys helikopterplatta) och beddomts som
acceptabel. NKS inrymmer betydligt mer kinslig verksamhet och ligger
placerat avsevdrt ndrmare de planerade helikopterplattorna och delvis inom
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inflygningskorridorerna. Kontorets beddmning dr ait visknivan for det nya
kvarteret dr acceptabel utifran tidigare framiagna riskutredningar.

Om antalet flygrovelser utokas kommer en fordndrad risksituation hanteras
inom ramen for den processen (som just nu dr under utredning). Det finns inget
nyit framtaget material kring eventuella visker att ta hansyn till dé det i
dagsliget dr under utredning. Efiersom den aktuella detaljplanen dr under
Jramtagande nu dr det nu gdllande forutscittningar som det tas hdnsyn till.
Planbeskrivningen kommer att kompletteras med information om detta.

Trafikforvaltningen (SL.L)
Trafikférvaltningen har inga synpunkter pa férslaget.

Storstockholms Brandforsvar

SSBF hanvisar till sitt tidigare yttrande fran 2012 (underlag f6r
behovsbeddmning) ddr de konstaterar att om inte planforslaget innebér en
betydande kning av antalet ménniskor i omradet som inte SSBF nigot behov
att ytterligare riskhantering. Utifran tillgingligt underlag har SSBF i detta
skede inte nigra anmérkningar pa planerad etablering ur ett
riddningsinsatsperspektiv med avseende pa byggnadens geografiska placering
eller verksamhetens art.

Trafikverket
Trafikverket yttrar sig som vighallare for riksintresset E4/E20 Norra Linken.
Trafikverket har inte synpunkter pa planforslaget.

Kommunala niimnder, bolag och férvaltningar

Stadsdelsnimnden

Beslutar 1 enlighet med stadsdelsférvaltningen tjinsteutlatande. Forvaltningen
ar positiv till planforslaget och anser i likhet med stadsbyggnadskontoret att det
ir positivt att de badda kommunerna bebyggelseméssigt vdxer ihop och skapar
ett sammanhaéllet stadslandskap mellan Nya Karolinska Solna och de framtida
bostadskvarteren sdder om planomradet.

Trafiklcontoret

Trafikkontoret har medverkat i arbetet med framtagandet av remisshandlingen,
dock lamnas ndgra kommentarer enligt f6ljande.

Angdring

Om kvarteret frimst kommer innehélla vard krdivs ett antal angoringsplatser pa
gata. Detta maste finnas med i planeringen di gaturammet 4r begrinsat. Liings
entréer mot Eugeniaviigen maste utrymme f6r angdring samordnas med Solna

stad.

Bilparkering

Stockholm stad héller pd att se §ver vilka krav som kommer att stillas pa p-tal
och en parkeringsstrategi for Hagastaden 4r under framtagande. I och med att
beslut fattas om utbyggnad av tunnelbana till Hagastaden sa anser
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Trafikkontoret att p-talet pa kv. Princeton bor ligga pd max 5 p-platser/1000
kvm kontor. Detta kan komimna att justeras under arbetets géng.

Cykelparkering

Det #r ett stort antal cykelparkeringsplatser som skall anordnas i och runt kv.
Princeton. Cykelparkeringsplatser ska 1 férsta hand anordnas pa kvartersmark.
Vid entréer kan cykelparkering for bestkare behéva anordnas pa gatumark. Det
r av storsta vikt att detta finns med i planeringen, da gaturummets bredd &dr
vildigt begriinsad runt kvarteret och detta kan bli en konflikt om plats med
angdring av bilar. Cykelparkeringar vid entréer mot Eugeniavigen méaste
samordnas med Scolna stad.

Park
D4 planen omfattar en liten bit parkmark bor det std om
stadsdelsforvaliningens ansvar under huvudmannaskap i planbeskrivningen.

Stadsbyggnadskontorets stillningstagande

Det planerade parkeringsgaraget utgor ett gemensamt garage for de 1vi
blivande fastigheterna kv. Princeton (i Stockholm) och kv. Patienten (i Solna).
Anldggningen kommer utgéra en gemensamhetsanldggning och parkeringstalet
har dérfor uiretts gemensamt mellan kommunerna. Med stéd av trafikkontorets
yttrande om ett sinkt p-tal, fran 7/1000 BTA for kontor till 5/1000 BTA for
kontor avses p-talet att sénkas for Stockholms del. Planbeskrivningen kommer
att revideras i detta avseende.

Dié det planerade kvarteret ligger i kommungrdnsen med omkringliggande
gator i olika kommuner krdvs en samplanering mellan kommunerna gillande
trafikfrigor (angoring, cykelparkering) for att sakerstélla basta funktion for
huset.

Exploateringslkontoret
Exploateringskontoret har deltagit i planarbetet och har ddrmed inga
synpunkter pa planforslaget.

Radet till skydd for Stockholms skonhet
Skénhetsradet avstyrker forslag till detaljplan i féreliggande uiformning.

Skonhetsradet dr positivt till att 14ta detaljplanen vara flexibel vad giller
gestaltningen. Réadet dr mycket kritisk till att man med planforslaget frangér
Hagastadens gatustuktur och de 1anga siktlinjerna. Med foreliggande
kvartersstorlek blir husen ldngs den norra sidan av Ninni Kronbergs gata stora
monoliter som forhindrar flodet av trafik och ménniskor. Enligt raddets
uppfattning Ar det inte tillriickligt att man i kvarteren erbjuder fotgéngare att
passera via inomhuspassager. Emmy Rappes gata och Betty Pettersens gata bor
forlangas till Eugeniavigen. Kvarteret Patienten och Princeton bor besté av tva
separata volymer, mdjligen med en littare spangforbindelse dem emellan. For
de boende i bostadskvarterens laga nordliga delar torde en s&dan 16sning &ven
ge bittre boendekvaliteter med storre ljusinsldpp i ldgenheterna och siktlinjer
mot norr. Radet anser att en planmdénster av detta slag skulle béttre
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dverensstimma med den egentliga identiteten med forslaget, en integrering av
NKS-omradet med den nya stadsbebyggelsen pa Stockholms sida.

Ledamot F von Feilitzen limnar ett eget yttrande om Norrbackainstitutet (som
ligger i Solna och utanfdr detaljplanens griins).

Stadsbyggnadskontorets stiliningstagande

Stadsbhyggnadskontoret har under planarbetet utrett konsekvenserna av att ldta
de tva gatorna (Emmy Rappes gata och Betty Pettersson gatan) utgd, dvs
byggas igen. Bedomningen dr att fordelarna med att ldta gatorna byggas igen
bverviiger dé béde mer funktionella kontorskvarter kan skapas och en
avskdrmning mot trafikbuliret frén Eugeniaviigen kan dstadkommas. Vad
gdller solljusforhallande for kommande bostadskvarteren (i sdder) innebdr de
sammanbyggda kvarieren, som ligger [ norr, marginell skillnad mot att léta
gatan kvarstd. Mojligheten till wiblickar mot novr forsdamras dock genom
sammanbyggningen.

Synpunkter om att de langa siktlinjerna frén Novra Stationsgatan mot
EBugeniavdgen bryts bedoms inte utgora skdl for att lata gatan kvarsta. I de
studier som kontoret gjovt vad gdller siktlinjer sa kommer skillnaden bli
marginell dd stora husvolymer vedan dr planerade pd andra sidan
Fugeniavigen vilket avslutar siktlinferna. Skillnaden blir nu att sikilinjen bryts
elt kvarter tidigare.

Infor granskning har gestaltningen av kvarteret bearbetats och box-alternativet
utgor uigdngspunkt. Genom att ldta byggnadsdelarna i mitten av kvarteret
vara ldgre och indragna frén gatan skapas béttre solljusforhillande. Detta
avses att regleras genom sdnkt totalhdjd pé denna del. Den nya bebyggelsen
bidrar till en succesiv dvergdng frin NKS krafifulla skala till bostéidernas mer
varierade skala vilket ocksd beddms positivi, Mijlighet att passera igenom
byggnaderna invindigt dagtid kommer finnas vilket bedoms vara positivt for
mdjligheten att vdra sig igenom kvarteren.

Stadsbyggnadsnimndens rad for funktionshinderfrigor

Radet vill att foljande synpunkter ska beaktas i den fortsatta plan- och
byggprocessen. Parkeringsplatser for personer med funktionsnedsittaing ska
placeras intill hissar 1 garagen. Om mdjligt bér garagen ha en hjd pa 2,8 meter
s att ocksd hogre stationsvagnar som anvénds av vissa rullstolsburna personer
kan parkera dar. Utrymningssékerheten i garaget miste beaktas. Husens
sopsug- och fjdrrvirmeanlidgeningar ska vara elektriskt isolerade fran elnitet.

Stadsbyggnadskontorets stillningstagande

Boverkets byggregler (BBR) gdller vid utformning och placering av
parkeringsplatser och garage. Detta gdller dven avseende utrymningssdkerhet.
Krav pa utformning av sopsugs- och fidrrvdrmeanliggningar hanteras inom
separat lagstifining. BBR stdller krav pd att byggnader ska utformas sé att
risken for personskador till foljd av elstétar och elchocker begrédnsas. I ellagen
anges foreskrifter om elektiska anliggningar. I plan- och bygglagen
Jorekommer det inte mer ingdende och tillimpningsforeskrifien i BBR héinvisas
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till Elscikerhetsverket. Eftersom omrdadet hanteras inom separat lagstifining dr
det inget som foljs upp i var myndighetsutévning utifrdn PBL. Inom ramen for
detaljplanen kan inte detaljerade krav stdllas om elsikerhet avseende sopsugs-
och fidrrvirmeanldggningar. Byggherren har dock ett ansvar ait tillse att
gillande krav uppiills.

Stockholms Stads parkerings AB
Stockholm Parkering har inga invéndningar avseende parkeringsfrdgorna som
berdrs i planen.

Ovriga remissinstanser

Stockholm Vatten AB

Kvarteret kommer behdva tempordr va-anslutning tills ledningama i omréadet ér
fullt wtbyggda. Temporér 19sning bekostas ej av Stockholm vatten.

Vattenforsdrining

Slutgiltig vattenanslutning kan beredas genom den planerade vattenledningen i
Ninni Kronbergs gata. For omradet planeras en ny hdgzon, berdknat
vattentryck motsvarar nivan +70 m vp $ver stadens nollplan. Vid normalt
anordnande av installation kan det innebéra att intern tryckstegring erfordras
for tappstillen &ver niva +50 m vp. Sadan installation bekostas ej av
Stockholm vatten. Temporir tryckstegring for att uppna niva +70 m vp kan
behdvas tills omrédets ledningar dr utbyggda, bekostas ¢j av Stockholm vatten.
Text i planbeskrivningen angdende sprinkleranstutning under Tekniska fragor
(s 22) 4r felaktig.

Spillvattenledning
Slutgiltig anslutning kan ske till den planerade spillvattenledningen i Ninni
Kronbergs gata.

Dagvatteniedning

Det #r viktigt att man planerar markhdjder och gronytor sd att man 1 forsta hand
kan ta omhand dagvatten inom fastigheten i enlighet med Stockholm stads
dagvattenstrategi. I andra hand skall fordréjning av dagvattnet ske inom
fastigheten innan avledning sker till den planerade dagvattenledningen i Ninni
Kronbergs gata.

Stockholm vatten kan komma att tillimpa sértaxa for hela
exploateringsomradet Hagastaden, dér denna detaljplan ingér.

Stadsbyggnadskontorets stiliningstagande

Synpunkterna framfors till byggherren. Kontoret avser se dver texten i
planbeskrivningen avseende sprinkleranslutning.

Fortum Distribution AB

For att Fortum Distribution AB ska kunna elférsérja planerad nybyggnation
som hamnar inom uttkad kommungrins, férutsitts att dven
koncessionsgrinsen kan justeras. I Svrigt ingen erinran.
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AB Fortum Virme
Har ingen erinran.

TeliaSonera Skanova Access AB

Skanova har kanalisation som grénsar till den tilltinkta byggnationen och
kanalisationen ligger i osdkert ldge och tillhdr Trafikverket. Generellt s4 dnskar
Skanova att s& langt mojligt behalla befintliga teleanldggningar i sina
nuvarande ldgen for att undvika de oldgenheter och kostnader som uppkommer
i samband med flytt. Vidare sd forutsdtter Skanova att de kostnader som
uppstér vid en eventuell flytt bekostas av den som initierar flytten. Digital
ledningskarta kan bestillas via ledningskollen.se.

Swedavia AB, Bromma Stockhoim Airport

Bromma Stockholm Airport dr av riksintresse for luftfarten. Boverket beslutade
1999 att funktionen flygplats utgdr riksintresse vilket innebér att det inte enbart
dr flygplatsomradet som skall skyddas utan ockséd de omgivande
influensomrédena for buller, hinderskydd och flygprocedurer. I var analys
beddmer vi férutom hindersbegrinsningar och buller, dven konsekvenser for
eventuell regularitetspdverkan, tillginglighet, VFR-flygvigar (visuell flygning)
samt framtida utvecklingsplaner.

Buller

Planomradet 4r beldget utanfér Bromma Stockholm Airports kurva for max 70
dBA 3 ggr/dygn samt FBN (flygbullerniva) 55.

Flygsdkerhet

Hojdbegransningen for det aktuella omradet utgdrs av en sluttande koniska yta
och varierar mellan ca 80 till 100 méh (RH70). Forutsatt att hdjdbegrénsningen
enligt ovan underskrids f6r kv. Princeton har Bromma Stockholm Airport f6r
ndrvarande inget dvrigt att erinra under forutsittning att en
lokaliseringsbeddmning med tilthtrande Flyghinderanalys utférs av LFV for
att sikerstilla att planen inte har ndgon paverkan pd kommunikations &
Navigationsutrustning, in- och utflygningsprocedurer. Flygplatsen vill dven ta
tillfllet 1 akt och tydliggdra det faktum att ocksa tillfalliga hinder, sdsom
exempelvis byggkranar, omfattas av hindersfrihetskraven vilket stéller kvar pa
noggrann planering av den framtida produktionen inom omrédet.

Markering av foremal som genomtrénger hinderfri yta.

Ett fast foremal som genomtranger den horisontella ytan ska bektraktas som ett
hinder och dérmed forses med hinderljus i enlighet med Tranportstyrelsens
foreskrifter TSFS 2012:94.

Stadsbyggnadsicontorets stillningstagande
Planforslagets hojdbegrinsning pdverkar inte inflygningen genom att hégsta
angivia héjd dr angett till +71.5 i RHOO (vilket motsvarar +71 i RH70).
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Den [ september 2010 tridde en ny lufifarislag och lufifarisforordning i krafi i
Sverige. I lufifartslagen fastslas att en flyghinderanmdlan ska goras for
byggnader och anldggningar som kan téinkas uigova fara for flygsdkerheten.
En flyghinderanmdlan ska skickas in minst 4 veckor i forvdg om den planerade
byggnaden eller anldggningens sammanlagda héjd overstiger 45 meter inom
sammanhdllen bebyggelse. En flyghinderanmdlan far inte skickas in innan
slutposition dr definitivs faststalld. Lampligen gors detta i samma skede som
bygganmdlan Il kommunen. Informationen framfors till byggherren.

Stadsbyggnadskontorets sammanvigda
stillningstagande

Fran de inkomna synpunkterna har en intressekonflikt mellan att lata gatan
mellan de tidigare byggnadskvarteren kvarstd och att 1ata gatan byggas igen
kunnat identifieras. I de tidigare detaljplanerna for Stockholm och Solna
reglerades omradet pé olika sitt. I Solna var kvarteren redan sammanbyggda
och i Stockholm fanns bestimmelse om en allmin gata samt en majlighet att
utfora en forbindelsegang minst 9 meter ovan gata. Regleringen i respektive
kommun omdjliggjorde ett praktiskt genomférande.

Stockholm och Solna har tillsamimans utrett konsekvenser av att lata de tva
gatorna (Emmy Rappes gata och Betty Petterssons gata) dras fram till
Eugeniavigen eller byggas igen. Att 1ata gatorna g fram till Eugeniavigen
skapar sdmre forutséttningar for funktionella kontorskvarter vilket tillsammans
med fordelarna att skdirma mot trafikbuller for bostiderna i sdder lett fram till
planforslagets utformning. Férdelarna med att 13ta gatan dras fram till
Eugeniavigen bedéms vara Skad mojlighet till utblickar for de kommande
bostadshusen samt en ndgot langre siktlinje genom stadsdelen, frén Norra
Stationsgatan sett. I de studier som kontoret gjort vad giller siktlinjer s4
kommer skillnaden bli marginell d4 stora husvolymer redan #r planerade pa
andra sidan Eugeniavigen vilket avslutar siktlinjerna. Skillnaden blir nu att
siktlinjen bryts ett kvarter tidigare.

Den nya bebyggelsen bidrar till en succesiv dvergng fran NKS kraftfulla skala
till bostddernas mer varierade skala vilket ocksé beddms positivt. Méjlighet att
passera igenom byggnaderna invandigt dagtid kommer finnas bade
Iingsgiende och tvirgdende vilket beddms vara positivt fér mojligheten att
rora sig igenom kvarteren. Dock &r inte detta ndgot som sikerstills i
detaljplanen men avsikten &r att inomhuspassager ska skapas.

Stadsbyggnadskontoret &r precis som stadsdelsndmnden positiva att de bada
kommunerna bebyggelsemassigt vixer ihop och skapar ett sammanhéllet
stadslandskap mellan NKS och de framtida bostadskvarteren. I det fortsatta
arbetet avser stadsbyggnadskontoret i enlighet med trafikkontoret dnskan sénka
p-talet till max 5 platser per 1000 kv kontor.
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Foreslagna forandringar

Med anledning av de synpunkter som framforts under samradet samt utifran
kommunernas gemensamma bearbetningar kommer planfdrslaget att &ndras
enligt foljande:

- Gestaltningen utgér frin box-alternativet med artikulerade boxar och
indragna partier vilket delar upp de langa horisontella linjerna som i sin tur
bidrar till att volymen upplevs mer varierad och uppdelad

- Planbest&mimelse om att gestaltningen i huvudsak ska utforas enligt
upprittad gestaltningsbilaga

- Hogsta totalhdid f6r mittendelamna i kvarteren sinks for att sikerstilla en
variation i h&jd

- Anvindningsbestimmelsen for bottenvaningen dndras for att tydliggdra
handelsverksamhet

- Bestimmelse om mdjlighet att inrymma hisstoppar ovan hdgsta totalhgjd
infdrs pa plankartan

- Bestdmmelsen om (T) och skyddsbestimmelser dndras i enlighet med
lansstyrelsens yitrande

- Planomradet utdkas till delar av Ninni Kronbergs gata for att mojliggdra
en underbyggnad av parkeringsgarage

- Kommungrinsens dragning §ver Givlegatan justeras enligt gemensam
dverenskommelse mellan Stockholm och Solna

- Planbeskrivningen kompletteras och fortydligas avseende helikoptertrafik
och transporter av farligt gods till NKS.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att ovanstdende revideringar innebér en

limplig avvigning mellan olika intressen.

Martin Schrider Linda Scherdin
planchef planhandléiggare





