Utlatande 2016:1 RVII (Dnr 123-1521/2015)

Cykelbana pa Vartavagen
Reviderat genomforandebeslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1. Trafikndmnden fir genomfora projektet Cykelbana pa Virtavigen till
en investeringsutgift om 58,0 mnkr. Utgifterna for 2016 ska inrymmas
inom nimndens investeringsbudget, utgifterna for kommande ar
behandlas i budget for 2017.

2. Trafikndmnden medges ritt att teckna erforderliga avtal.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor féljande.
Arendet

Anlédggande av cykelbana pa Virtavégen ér utpekat i Cykelplan Stockholm
2012 och har i denna getts hogsta prioritet. Trafik- och renhéllningsnimnden
(nuvarande trafikndmnden) beslutade 7 februari 2013 i ett inriktningsbeslut att
anldgga cykelbana pa Virtavigen till en investeringsutgift om 45,0 mnkr.

Trafik- och renhéllningsndmnden beslutade 6 februari 2014 i ett
genomforandebeslut att anldgga cykelbana pa Vartavégen till en
investeringsutgift om 31,0 mnkr. Dérefter gjorde nimnden en upphandling for
projektet. De entreprenadanbud som inkom beddmdes vara for hoga, varfor
upphandlingen avbréts. En ny upphandling genomfordes. De anbud som kom
in var lidgre n tidigare, men dversteg dndé den utgift som det fanns beslut om.
Aven den upphandlingen avslutades utan att kontrakt skrevs.




Under véren 2015 har en genomlysning av projektet gjorts som lett fram till
foreliggande forslag till reviderat genomforandebeslut, fattat i trafikndmnden
24 september 2015. Syftet med projektet ar att forbéttra mojligheterna for
cykling langs med Vértavigen samtidigt som fortsatt god framkomlighet for
busstrafik och gaende ska sikerstéllas.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsniimnden och Ostermalms stadsdelsnimnd.
Stadsbyggnadskontoret har gjort bedomningen att hela projektet sker pa
gatumark, och inte beror pagaende planer eller planering i ndromradet.
Stadsbyggnadsndmnden avstar déarfor fran att svara pa remissen.

Stadsledningskontoret anser att projektet utformats i linje med
kommunfullméiktiges mélsattning att prioritera gang- och cykeltrafik i syfte att
uppna hallbara transporter.

Exploateringsndmnden anser att projektet ligger i linje med stadens
intention att forbattra for framkomligheten. Trafiksdkerheten och
tillgdngligheten okar ocksé i och med ombyggnationen. Projektet har hogsta
prioritet i cykelplanen

Ostermalms stadsdelsndmnd anser at utbyggnaden av cykelbana pa
Virtavdgen fraimjar gang- och cykeltrafik i stadsdelsomradet och bidrar till att
uppfylla mélen enligt stadens cykelplan och framkomlighetsstrategi. Namnden
uttrycker dven en oro for att kostnadsdkningen kan forsena genomforandet av
Valhallavdgens upprustning.

Mina synpunkter

Framkomligheten i Stockholm é&r en viktig del av vér stads attraktivitet sdvél
idag som i framtiden. Cykelplan 2012 pekar ut férdriktningen for hur ett av de
kapacitetsstarka och yteffektiva fairdmedlen kan bidra till en 6kad
framkomlighet i Stockholm. Cykelplanen anger ocksa att det ska vara enkelt
och sékert att cykla i Stockholm och att antalet cyklister ska 6ka. En 6kad
andel cykeltrafik bidrar till att né flera mél sdsom minskad negativ
miljopéverkan, okad framkomlighet och positiva effekter pa folkhélsan.
Virtavégen utgor en viktig ldnk i detta arbete.

Trafikndmnden har i detta projekt dven uppdragit till trafikkontoret att inom
ramen for cykelbanor pé Vértavagen utveckla metoder for trafikskyltar i ett
pilotprojekt. Det har vid tidigare tillféllen i vissa fall anlagts cykelbanor i



Stockholm dér trafikskyltar olyckligt har placerats i cykelbanan, i dess
omedelbara nérhet eller att cykelbanan har smalnats av eller upphért for att
inrymma trafikskyltar. Anledningen &r ofta bristen pa utrymme och en
trafikforordning som reglerar skyltarnas avstand till vigbanan, men som inte
anger motsvarande for cykelbanor. Trafikkontoret ska inom ramen for detta
cykeldrende utveckla metoder for hur placering och utformning av skyltar och
stolpar i den tdta stadsmiljon kan anpassas for att tillgodose savil behoven for
motortrafik som for cykel- och géngtrafik.

Staden avsétter en miljard for cykelinfrastruktur under innevarande
mandatperiod. For att klara av cykelplanens mélséttningar &r det viktigt att
dessa medel anvénds resurseffektivt. I syfte att sdkerstilla att avsatta medel
racker sa langt som majligt for ett cykelvagnit med god framkomlighet och
hog trafiksédkerhet anser jag att det dr viktigt att trafikndmnden arbetar med att
bade forbattra kostnadskontrollen for cykelprojekt under genomforande och att
i mojligaste mén stréva efter att de preliminéra kostnadsunderlagen som
redovisas 1 inriktningsbesluten inte avviker for stort mot utfallet nér projekten
har detaljprojekteras och blir foremal for genomfoérandebeslut.

Stockholm tar i och med cykelbanor pa Viartavigen ytterligare ett steg mot
staden som utgar fran de som gér, cyklar och reser kollektivt. En modern,
ménsklig och miljovénlig huvudstad.

Bilaga
Reservationer m.m.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sérskilt uttalande gjordes av borgarrdden Anna Ko6nig Jerlmyr, Joakim
Larsson och Cecilia Brinck (alla M) och borgarrddet Lotta Edholm (L) enligt
foljande.

Detta ér i grund och botten en bra investering och vi stiller oss bakom investeringen
som sadan. Vi dr dock, precis som vid flera andra investeringar, tveksamma till
kostnadsutvecklingen i projektet. I det ursprungliga genomforandebeslutet var
investeringen planerad till 31 miljoner kronor och i det nu foreliggande
genomforandebeslutet har kostnaden ndstan fordubblats. Vi dr bekymrade for
kostnadsutvecklingen och forutsatter att den rodgronrosa majoriteten tar tag i detta i
syfte att fa en béttre kostnadskontroll i véara planerade investeringsprojekt.

I avvédgningen mellan trafiksékerhet, framkomlighet och parkeringsmojligheter
finns det alltid en stor risk att de som dr i behov av parkering kommer i klam. Det &r



angeldget att man kan sikra parkeringsmojligheter i ndromradet, men det behdver inte
nddvindigtvis vara i markniva.

Det har vid flera tillfdllen anlagts cykelbanor i Stockholm dér trafikskyltar
olyckligt har placerats i cykelbanan, i dess omedelbara nérhet eller att cykelbanan har
smalnats av eller upphort for att inrymma trafikskyltar. Anledningen ar ofta bristen pé
utrymme och en trafikforordning som reglerar skyltarnas avstand till vigbanan, men
som inte anger motsvarande for cykelbanor.

Staden bor dérfor inom ramen for detta projekt utveckla metoder for att sdkerstélla
att trafikskyltar inte stor cykelbanornas utformning pa ett oldmpligt sétt. Utformning
av skyltar och stolpar i den téta stadsmiljon méste anpassas for att tillgodose savél
behoven for motortrafik som for cykel- och gangtrafik.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar foljande.

1. Trafikndmnden far genomfora projektet Cykelbana pa Virtavagen till
en investeringsutgift om 58,0 mnkr. Utgifterna for 2016 ska inrymmas
inom nimndens investeringsbudget, utgifterna for kommande ar
behandlas i budget for 2017.

2. Trafikndmnden medges ritt att teckna erforderliga avtal.

Stockholm den 13 januari 2016

P& kommunstyrelsens vagnar:
KARIN WANNGARD

Daniel Helldén
Ulrika Gunnarsson

Sérskilt uttalande gjordes av Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson, Cecilia
Brinck, Dennis Wedin och Johanna Sj6 (alla M) och Lotta Edholm (L) med
hinvisning till Moderaternas och Liberalernas gemensamma sérskilda
uttalande i borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Karin Ernlund (C) och Erik Slottner (KD) med
hénvisning till Moderaternas och Liberalernas gemensamma sirskilda
uttalande i borgarraddsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Anliggande av cykelbana pad Virtaviagen ar utpekat i Cykelplan Stockholm
2012 och har i denna getts hogsta prioritet. Trafik- och renhéllningsnimnden
(nuvarande trafikndmnden) beslutade 7 februari 2013 i ett inriktningsbeslut att
anldgga cykelbana pa Virtavigen till en investeringsutgift om 45,0 mnkr.

Trafik- och renhéllningsndmnden beslutade 6 februari 2014 1 ett
genomforandebeslut att anldgga cykelbana pd Virtavigen till en
investeringsutgift om 31,0 mnkr. Dérefter gjorde nimnden en upphandling for
projektet. De entreprenadanbud som inkom beddmdes vara for hoga, varfor
upphandlingen avbréts. En ny upphandling genomférdes. De anbud som kom
in var ldgre 4n tidigare, men oversteg dnda den utgift som det fanns beslut om.
Aven den upphandlingen avslutades utan att kontrakt skrevs.

Under véren 2015 har en genomlysning av projektet gjorts som lett fram till
foreliggande forslag till reviderat genomférandebeslut, fattat i trafikndamnden
2015-09-24. Syftet med projektet &r att forbattra mojligheterna for cykling
langs med Vartaviagen samtidigt som fortsatt god framkomlighet for busstrafik
och géende ska sikerstéllas.

Trafiknamnden
Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantrdade den 24 september 2015.

1. Trafikndmnden godkénner reviderat genomforandebeslut for
dubbelriktad cykelbana pa Virtaviagen till en berdknad utgift om 58
mnkr,

2. Trafikndmnden uppdrar till kontoret att inom ramen for detta drende
utveckla metoder for trafikskyltar i ett pilotprojekt enligt nedan:

Det har vid flera tillfdllen anlagts cykelbanor i Stockholm dér
trafikskyltar olyckligt har placerats i cykelbanan, i dessa omedelbara
nérhet eller att cykelbanan har smalnats av eller upphort for att inrymma
trafikskyltar. Anledningen &r ofta bristen pa utrymme och en
trafikférordning som reglerar skyltarnas avstand till vigbanan, men som
inte anger motsvarande for cykelbanor. Kontoret far i uppdrag att inom
ramen for detta cykeldrende utveckla metoder i ett pilotprojekt for hur



placering och utformning av skyltar och stolpar i den téta stadsmiljon
kan anpassas for att tillgodose savil behoven for motortrafik som for
cykel- och gangtrafik.

3. Trafikndmnden foreslar att kommunfullméktige godkdnner nimndens
beslut.

Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Brinck m.fl. (M), bilaga 1
Sdrskilt uttalande gjordes av Patrik Silverudd (FP), bilaga 1

Ersdttaryttrande gjordes av Malin Ericson (F1) och Mikael Valier (KD)
som instdmmer i nimndens beslut.

Ersdttaryttrande gjordes av Mikael Valier (KD) som instimmer i sarskilt
uttalande fran vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M).

Trafikkontorets tjansteutldtande daterat den 1 september 2015 har i huvudsak
foljande lydelse.

Sammanfattning

Genomforandebeslut for cykelbana pa Virtavéigen fattades av trafik- och
renhéllningsndmnden 2014-02-06. Kostnaderna for projektet har dock blivit hogre &n
forvintat och kontoret 6nskar ddrmed revidera den utgift som tidigare beslutats. I
forsta hand ar det kostnaderna for sjdlva genomforandet, det vill sédga
entreprenadutgifterna, som visat sig bli hdgre dn forvintat.

Viss detaljprojektering aterstar och kommer att slutféras under hdsten. Projektet
berédknas kunna gé ut pa upphandling efter arsskiftet och arbete pé plats paborjas under
varen 2016. Projektet beréknas kunna slutfoéras under hosten 2017.

Efter fordjupade parkeringsstudier anser kontoret att endast ett mindre antal av de
parkeringsplatser som inte langre inryms pa Virtavigen bor ersittas i niromradet.

Bakgrund

2014-02-06 beslutade trafik- och renhallningsnimnden om genomforande av nya
cykelbanor lings Virtavigen. Syftet med projektet ar att forbéttra maojligheterna for
cykling ldngs med Vértaviagen samtidigt som dven gangtrafik och stombuss ska ha
fortsatt god framkomlighet. Projektet &r utpekat i cykelplanen och har i denna getts
hogsta prioritet. Atgirderna innebir trafiksikerhets-, framkomlighets- och
tillgdnglighetsvinster for gang- och cykel.
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med den rdda ringen hdller en ny Iésning pad att tas fram

Léngs Virtavdgens Ostra sida anlédggs en dubbelriktad cykelbana mellan

Valhallaviagen och Sandhamnsgatan. Mellan Valhallavagen och Karlavigen anldggs
den dubbelriktade cykelbanan istéllet pa den véstra sidan dér det i dag finns en
gangbana med dverstandard som bedomts inrymma béade gang och cykel. Mellan
Sandhamnsgatan och Tegeluddsvégen &r det idag en smal sektion som har svart att
inrymma den dubbelriktade cykelbanan utan ndgot markintrang. P4 strickan &r
dessutom antalet gaende till och fran tunnelbanestationen Gérdet mycket stort.
Forhandlingar med fastighetsédgaren pagar och forhoppningsvis kan en 16sning som
inrymmer att den dubbelriktade cykelbanan kan anldggas dven pa denna stracka. 1
annat fall far en enklare 16sning genomforas pa strickan. Pa viéstra sidan av
Virtavdgen mellan Valhallavigen och Tegeluddsvégen anldggs genomgaende
gangbanor i alla korsningar. Vid Furusundsgatan justeras anslutningen till Vartaviagen
och ett mindre torg skapas dar det idag ar korbana.

Efter genomforandebeslutet 2014-02-06 (se bilaga 1) gjorde kontoret en

upphandling for cykelbana pa Viartavigen. De entreprenadanbud som inkom Oversteg
dock den utgift som inrymdes i genomforandebeslutet. Kontoret bedémde inkomna
anbud som for hoga och avbrot darfor upphandlingen. Handlingen justerades dérefter i
nagra avseenden och en ny upphandling genomfordes. De anbud som kom in var lagre
in tidigare men dversteg inda den utgift som det fanns beslut om. Aven den
upphandlingen avslutades utan att kontrakts skrevs.

Efter avslutad upphandling har kontoret genomfort en genomlysning av projektet.



Flera mindre utredningar har genomforts dér bland annat strickningen mellan
Valhallavdgen och Karlaplan har studerats sirskilt samt utformningen av den
cirkulationsliknande korsningen vid Virtavigen/Valhallavigen. Kontoret utreder for
nédrvarande dven olika 16sningar for strickan mellan Sandhamnsgatan och
Tegeluddsvigen. Forhandlingar med en fastighetsdgare pidgar och om en
overenskommelse kan slutas anser kontoret att den utformning som man da kan fa till
dr betydligt battre &n den 16sning som fanns i tidigare genomf6randebeslut.

Samrad har skett med stadsledningskontoret 2015-09-04.

Reviderat forslag

Vid kvarteret langst norrut pa Vértavigen, mellan Sandhamnsgatan och
Tegeluddsvigen, angavs i tidigare beslut att en dubbelriktad cykelbana inte kunde
inrymmas. P4 vistra sidan &r det husfasad i bakkant gdngbana och pé stra sidan
medgav inte fastighetsdgarna intrdng pé deras fastigheter. Kontoret har nu inlett nya
forhandlingar med aktuell fastighetségare och forhoppningen é&r att man kan komma
Overens om en losning som tillater en dubbelriktad cykelbana dven pa den strickan.

Kontoret har sedan genomforandebeslutet 2014-02-06 utrett olika alternativ for
stoppforbudsskyltningen i syfte att skapa en rakare linjeféring pa cykelbanan.
Skyltning pa géngbanan vid skyddsremsan mot cykelbanan bedoms kunna fungera.
Kontoret foreslar darfor att skyltningen av stoppforbuden skyltas mellan géng- och
cykelbanan. Att placera skyltarna i gadngbanan ar ett test och erfarenheter fran
Virtavagen kommer att kunna nyttjas i andra projekt framover.

I tidigare beslut angavs att ungefér hilften av de parkeringsplatser som utgér pa
Virtaviagen kan ersittas i niromradet. Kontoret foreslar efter ytterligare utredningar att
endast de platser som gér att hitta lampliga erséttningsplatser for ersitts, vilket bedoms
bli ett ldgre antal dn vad som tidigare uppskattats.

Ekonomi och tidsplan

Kontorets beddmning dr att genomforande av projektet kan inrymmas inom
namndens investeringsram aren 2016-2017. Viss omprioritering jamfort med
nuvarande planering kan bli nédvindig framst &r 2017.

I tidigare genomforandebeslut 2014-02-06 uppgick utgiften for genomforande till
31,0 mnkr. Nuvarande berdkningar visar att utgiften behdver utokas till en berdknad
utgift om 58,0 mnkr. Okningen beror pa att den entreprenadkostnad som tidigare
beréknats for projektet inte f6ljde marknadens priser. Utgiften for strickan mellan
Sandhamnsgatan och Tegeluddsvidgen bedoms bli cirka 2,0 mnkr dyrare i det
alternativ som kontoret nu hoppas kunna genomfora an i tidigare forslag.
Utredningskostnaderna har 6kat med cirka 1,0 mnkr. Att projektet har senarelagts
innebér ocksa att entreprenadpriserna inklusive materialkostnader berdknas 6ka.

Drift- och underhallskostnaderna berdknas ka ndgot genom att en cykelbana har
hogre krav och ddrmed hogre kostnader for vintervdghéllning. Dagvattenbrunnarna
blir fler. Det blir &ven en dkad driftkostnad i och med att det blir en fullsténdig
signalreglering i korsningen Vértavagen/Tegeluddsvégen dir det i dag bara ér ett
signalreglerat friliggande dvergangsstille.

Kapitalkostnaderna beréknas 6ka med cirka 1,0 mnkr ar 2017, och for helt ar fran



och med 2018 med cirka 3,9 mnkr. Kostnaderna har berdknats med 20 ars
genomsnittlig avskrivningstid och en intern rdnta om 1,75 procent. Kapitalkostnaden,
som minskar successivt med gjorda avskrivningar, far beaktas i nimndens budget frén
och med 2017.

En nuvardesberdkning har gjorts enligt stadens anvisningar. Berdkningen visar ett
negativt nettonuvirde om 53,2 mnkr. Nuvérdesberékningen redovisas i bilaga 2.

Viss detaljprojektering aterstar vilken kommer att slutforas under hosten. Projektet
berdknas kunna gé ut pa upphandling efter arsskiftet och arbete pa plats berdknas
kunna paborjas under varen 2016. Projektet berdknas kunna slutfoéras under hosten
2017.

Risker

En risk i projektet ar att kontoret inte kan komma 6verens med en fastighetsigare
om markintrang for strickan mellan Sandhamnsgatan och Tegeluddsvégen. Det skulle
da innebéra att 16sningen som presenteras i det forsta genomforandebeslutet byggs
istdllet for det som ar under utredning och presenteras i det hir reviderade
genomforandebeslutet.

En annan risk &r entreprenadmarknaden som kan innebéra att inga eller for dyra
anbud inkommer. Risk bedoms som 1&g men om den faller ut s& kommer ett nytt
tjénsteutlatande att tas fram till trafikndmnden. I tjénsteutldtandet kommer en
avvagning goras kring den nya slutkostnaden jamfort med projektets nyttor och ett
forslag till beslut.

I 6vrigt beddoms riskerna i huvudsak utgoras av de forekomna risker som
anldggningsprojekt innebér, bland annat buller, vibrationer och trafikstdrningar vilka
kan komma att forsena eller fordyra projektet dven i ett sent skede.

Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslar att trafiknimnden godkénner reviderat genomforandbeslut av
dubbelriktad cykelbana pa Virtavigen till en berdknad utgift om 58,0 mnkr.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsnimnden och Ostermalms stadsdelsnimnd.
Stadsbyggnadskontoret har gjort beddmningen att hela projektet sker pa
gatumark, och inte beror pagaende planer eller planering i ndromradet.
Stadsbyggnadsndmnden avstar déarfor fran att svara pa remissen.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 20 oktober 2015 har i
huvudsak foljande lydelse.



Stadsledningskontoret anser att projektet utformats i linje med kommunfullméktiges
maélséttning att prioritera gdng- och cykeltrafik i syfte att uppna hallbara transporter.

Stadsledningskontoret noterar att investeringsutgifterna 6kat med 27,0 mnkr (cirka
87 procent) till 58,0 mnkr sedan genomférandebeslutet, vilket foranleder ett reviderat
genomforandebeslut. Huvudsakligen avser 6kningen en anpassning till den
kostnadsniva som tidigare entreprenadanbud visat vara marknadsmaéssig. Darutover
tillkommer kostnad for dubbelriktad cykelbana dven pa strickan Sandhamnsgatan-
Tegeluddsvigen.

Stadsledningskontoret vill understryka vikten av att preliminéra
investeringskalkyler innehéller riskmarginaler som, baserat pa nimndens erfarenhet, &r
tillrdckligt stora for att hantera prisutveckling och fordndringar i ett projekts
omfattning i planeringsfasen. Pa sé sétt undviks stora skillnader i bedomningen av ett
projekts investeringsutgifter mellan olika beslutstillfallen.

Stadsledningskontoret foreslar kommunstyrelsen att foresla kommunfullméktige
besluta att trafikndmnden far genomf6ra projektet Cykelbana pa Vértavagen till en
investeringsutgift om 58,0 mnkr. Utgifterna for 2016 ska rymmas inom nimndens
investeringsbudget. Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2017.
Stadsledningskontoret foreslar vidare att trafikndmnden medges ritt att teckna
erforderliga avtal.

Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantriade den 10 december
2015 foljande.

Exploateringsndamnden godkénner kontorets tjdnsteutlatande som svar pa
remissen och dverlamnar det till kommunstyrelsen.

Exploateringskontorets tjinsteutldtande daterat den 23 november 2015 har i
huvudsak foljande lydelse.

Projektet ligger i linje med stadens intention att forbattra for framkomligheten.
Trafiksékerheten och tillgdngligheten 6kar ocksé i och med ombyggnationen. Projektet
har hogsta prioritet i cykelplanen.

Det ar viktigt att arbetena samordnas med andra byggarbeten i anslutning till
projektet.

Kontoret anser att det dr ett angeldget och viktigt projekt.

Ostermalms stadsdelsnamnd

Ostermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den 15



december 2015 foljande.

1. Remissen besvaras med forvaltningens tjansteutlatande.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordféranden Maria Antonsson m.fl. (MP),
Birgit Marklund Beijer m.fl. (S) och Jaime Barrios (V), bilaga 1.

Ostermalms stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den 19 november
2015 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Utbyggnaden av en dubbelriktad cykelbana pa Virtavagen framjar géng- och
cykeltrafik i stadsdelsomrédet och bidrar till att uppfylla malen enligt stadens
cykelplan och framkomlighetsstrategi.

Med anledning av bland annat projektets kostnadsutveckling, fran 31 mnkr till nu
beréknade 58 mnkr, anser forvaltningen dock att det skulle vara motiverat att
trafikkontoret redovisar sin analys om vilka cykelvigsprojekt som &r mest prioriterade
att genomfora inom stadsdelsomradet. Forvaltningen anser att det ar av storsta vikt att
investeringsmedlen anvénds till att genomfora de projekt som ger mest nytta for
invanarna, folkhilsan och for stadsmiljon totalt Darfor skulle forvaltningen
exempelvis gérna se en redovisning av trafikkontorets planering och genomforande av
upprustningen av Valhallavdgens gang-, cykelvdagar och esplanad. Forvaltningen vill
uttrycka oro for att kostnadsdkningen av utbyggnaden av en dubbelriktad cykelbana pa
Virtaviagen forsenar genomforandet av Valhallavdgens upprustning.



Bilaga 1
Reservationer m.m.

Trafiknamnden
Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Brinck m.fl. (M) enligt foljande.

Detta dr i grund och botten en bra investering och vi stiller oss bakom
investeringen som sadan. Vi dr dock, precis som vid flera andra investeringar,
tveksamma till kostnadsutvecklingen i projektet. I det ursprungliga
genomforandebeslutet var investeringen planerad till 31 miljoner kronor och i det nu
foreliggande genomforandebeslutet har kostnaden néstan fordubblats. Vi ar bekymrade
for kostnadsutvecklingen och forutsétter att den rddgronrosa majoriteten tar tag i detta
i syfte att fa en béttre kostnadskontroll i vara planerade investeringsprojekt.

Det &r ocksé angelédget att hitta ersittningsytor for de parkeringsplatser som tas i
ansprak. Det behover inte nddvandigtvis vara i markniva men det ar centralt att Aven
sdkra parkeringsmdjligheterna i ndromrédet.

Sdrskilt uttalande gjordes av Patrik Silverudd (FP) enligt foljande.

Detta dr i grund och botten en bra investering och vi stiller oss bakom
investeringen som sédan. Vi ar dock, precis som vid flera andra investeringar,
tveksamma till kostnadsutvecklingen i projektet. I det ursprungliga
genomforandebeslutet var investeringen planerad till 31 miljoner kronor och i det nu
foreliggande genomforandebeslutet har kostnaden néstan fordubblats. Vi dr bekymrade
for kostnadsutvecklingen och forutsétter att den rodgronrosa majoriteten tar tag i detta
i syfte att fa en béttre kostnadskontroll i vara planerade investeringsprojekt.

I avvdgningen mellan trafiksékerhet, framkomlighet och parkeringsmojligheter
finns det alltid en stor risk att de som &r i behov av parkering kommer 1 klam. Det &r
angeldget att man kan sikra parkeringsmojligheter i ndromradet.

Det har vid flera tillfdllen anlagts cykelbanor i Stockholm dér trafikskyltar
olyckligt har placerats i cykelbanan, i dess omedelbara nérhet eller att cykelbanan har
smalnats av eller upphort for att inrymma trafikskyltar. Anledningen ar ofta bristen pa
utrymme och en trafikforordning som reglerar skyltarnas avstand till vigbanan, men
som inte anger motsvarande for cykelbanor.

Kontoret bor inom ramen for detta drende utveckla metoder for att sékerstélla att
trafikskyltar inte stor cykelbanornas utformning péa ett olampligt sitt. Utformning av
skyltar och stolpar i den tita stadsmiljon méste anpassas for att tillgodose sévil
behoven for motortrafik som for cykel- och gangtrafik.



Ostermalms stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av ordféranden Maria Antonsson m.fl. (MP), Birgit
Marklund Beijer m.fl. (S) och Jaime Barrios (V) enligt f6ljande.

Utbyggnaden av en dubbelriktad cykelbana p& Vértavigen frimjar gdng- och
cykeltrafik i stadsdelsomrédet och bidrar till att uppfylla méalen enligt stadens
cykelplan och framkomlighetsstrategi vilket vi stéiller oss positivt till.

Det reviderade genomforande beslutet for cykelbana Virtavigen ar 6nskvart ur
ekonomiskt perspektiv da kostnaderna for genomforandet har 6kat. Vi ser dock att den
tillkomna fordjupade parkeringsstudien visar pé att endast ett mindre antal av de
parkeringsplatser som inte langre inryms pa Virtavdgen bor erséttas i ndiromradet ar en
dndring av det ursprungliga genomforande beslutet som ej beaktar stadsutvecklingen i
omradet.

Ytterligare flerbostadshus kommer att byggas vid Vartavigen. Pa tomten
Ordonnansen 1, korsningen Vértaviagen och Furusundsgatan tillkommer
flerbostadshus om 110 lagenheter samt pa tomten New York 1, korsningen Virtavigen
och Sandhamnsgatan tillkommer flerbostadshus om 30 ldgenheter. Genomforandet av
Norra ldnken 6kar omrédets attraktivitet for bilburna bostadskdpare.

Vi bedomer att det reviderade genomforande beslutet bor beakta det ursprungliga
genomforande-beslutet om erséttning av parkeringsplatser pd Vértavigen utifran den
pagaende stadsutvecklingen av omradet med fler bostéder.



