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Exploateringskontorets forslag till projekt
for ansokan om medel for sarskilda
klimatinvesteringar

Inledning

For 2016 har investeringsmedel om totalt 150 mnkr avsatts centralt
for stadens namnder att anséka om medel for sérskilda
klimatinvesteringar.

Kontoret foreslar att namnden ansoker om medel for sérskilda
klimatinvesteringar. Infor denna ansokningsomgang har nio
forslag till projekt identifierats. Inventeringen av projekt har
utgatt fran att identifiera klimatatgarder som bidrar till att na
stadens klimatmal att minska de klimatpaverkande CO2-
utsldppen samt hoja beredskapen for kommande
klimatférandringar.

Exploateringskontorets ansdkan om klimatmedel innehaller
foljande forslag till projekt:

1. Utjamningsmagasin for Béllstadn under Bromstens

bollplan

Dagvattendammar mellan Tensta och Rinkeby

Dagvattenprojekt — Arstaféltet-Arstastraket

Bullervall Arstafaltet

Sorterande avloppssystem i Norra Djurgardsstaden

Mobil Aterbrukscentral for Norra Djurgardsstaden

Cykelparkering i Gasverket — Norra Djurgardsstaden

Masshantering med sjétransport inom Norra

Djurgardsstaden

9. Hushallavfallshantering med sopsugssystem for
byggarbetsomraden i Norra Djurgardsstaden

NGk~ wWD

Exploateringskontorets forutséattningar till investeringar som
bidrar till minskade CO2-utsl&pp &r i huvudsak kopplat till
anlaggningsbyggande i exploateringsprojekt — sdsom utformning
av anlaggningar, materialanvéndning, energieffektiva
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installationer, masshantering, transporter etc. Det ar med
utgangspunkt fran detta som projekt har inventerats.

Avseende atgarder som bidrar till klimatanpassning sa &r det
framforallt planering for hallbar dagvattenhantering i
exploateringsprojekt som kan vara relevanta att soka bidrag for.

Exploateringskontoret anser att genomférandet av de
klimatfinansierade atgarderna behéver kompletteras med
processer for kunskapsuppbyggnad, processutveckling,
informations- och kommunikationsaktiviteter, utveckling av nya
strategier, standards, rutiner etc. Darfor ar det motiverat att
ansOkan om klimatmedel &ven kan omfatta olika typer av
aktiviteter for att projekten ska kunna anvéndas som showcases
samt for att staden ska kunna uppna sina hallbarhetsmal.

Ansokningarna for de nio projekten som exploateringskontoret

foreslar att namnden beslutar att ansoka om redovisas i
bilaga 2.

Bilaga 2
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ANSOKAN OM INVESTERINGSMEDEL FOR KLIMATATGARDER 2016

Niamnderna ska i sin ans6kan redovisa projektets utformning genom att redogora for
foljande punkter.

Namn pa projektet/atgarden:

Utjamningsmagasin for Ballstadn under Bromstens bollplan

Stokande

Namnd: Kontaktperson:
Exploateringskontoret | Ingmarie Ahlberg
Epost: Telefon:
Ingmari.ahlberg@stockholm.se | 08-508 26 454
Ansokan

1. Grundlaggande krav

A. Av ansokan ska det framga att det aktuella projektet kdnnetecknas av nddvéndiga
atgéarder. (beskriv vilka och varfér)

Ansdkan avser byggande av utjdmningsmagasin i direkt anslutning till Ballstaan for att
sdnka ans vattenniva vid héga fléden och férbattra dess vattenstatus.

Stockholm Vatten har utrett konsekvenserna fér Béllstaans vattenniva pa grund av den
6kade exploateringen och klimatférandringarna. SVAB har samarbetat med bl. a Miljo-
forvaltningen, Ballstaagruppen och Exploateringskontoret géllande ans vattenstatus.
Ballstaan &r mycket kanslig fér éversvamningar. Det finns darfér stora behov av utjamning
av dagvattenflédena inom hela ans avrinningsomrade. Stora mangder nederbérd innebar
okad risk for 6versvamningar inom ans naromrade. Ballstaan ar en vattenférekomst enligt
EU:s vattendirektiv och omfattas darmed av miljokvalitetsnormer fér vatten. Idag ar ans
ekologiska status ofillfredsstéllande och god kemisk ytvattenstatus uppnas ej. Atgarderna
som féreslas i denna ansodkan forvantas dven bidra till att tlliforseln av féroreningar med
dagvatten till Ballstaan minskar.
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B. Ansékan ska peka pa ett av klimatinvesteringens évergripande mal.
Kryssa i vilket eller vilka mal som &r aktuell fér denna ansékan:

L néa stadens klimatmal och minska de klimatpaverkande véxthusgasutsldppen
X bidra till en h6g beredskap for kommande klimatférandringar

2. Projektbeskrivning (mal och syfte) Ansékan ska innehélla en tydlig beskrivning av
den téankta atgéarden med évergripande mal och syfte samt tankt organisation fér
genomférande. Klimatmalet ska vara métbart och i kommande projekiplan ska dar
redovisas eft startmatt.

Projektering och entreprenadarbeten fér nytt utjdmningsmagasin om cirka 4 000 m3 under
Bromstens bollplan i direkt anslutning till Ballstadn. Utjamningsmagasinet byggs som slutet
rormagasin med betongrér varfér grundlaggning planeras ske m h a KC-stabilisering. Vid
hoga fléden i an fylls magasinet, vattnet pumpas tillbaka da vattennivan i an sjunkit.
Magasinet utformas fér rening av dagvatten och ska ha en inlopps- och utloppskammare
med slamficka som gar att rensa. Efter det att utjgmningsmagasinet fardigstallts aterstalls
ytan for fotboll.

2.1 Projektets malgrupp

Syftet &r att begransa risken for framtida éversvdmningar utmed Ballstaan fr.o.m.
MjéInarstigen och séder ut fram till Solvalla.
2.2 Projektorganisationen
Samarbete mellan SVAB, Miljéférvaltningen, Exploateringskontoret och Idrottsférvaltningen
2.3 Projektavgrdnsning
Utjamningsmagasin

3. Vilka relevanta styrdokument ar projektet kopplat till (4nsokan ska ligga i linje
med for sammahanget relevanta styrdokument som Stadens miljéprogram, Stadens digérdsplan
for klimat och energi, Fardplan for ett fossilbrinslefritt Stockholm.

Ange dven vilka punkter i programmen som dtgdrden berér)
Dagvattenstrategin och Handlingsplan fér god vattenstatus antagna i kommunfullmaktige
2015-03-09.

F 1'2°1ga 4-6:, (Fyil i under det mal/malen som dr relevant for ansékan. Klimatmalet/en ska vara mdétbara och
det dr viktigt att ha ett startmdtt sa att totala effekter kan réknas hem. Finns inga siffror ait ange sa forklara
varfér och planen for hur utslippseffekten och eller minskade klimatforandringar ska redovisas).

4. Utsldapp av CO2 ekv fore och efter investeringen
FORE: Ej aktuellt
EFTER: Ej aktuellt

5. Fordndrad beredskap for kommande klimatférdandringar fore och efter
investeringen
FORE: Ballstadns beredskap att ta emot dagvatten fran anslutande dagvattenledningar

2 ?/:Z




sy

o

[ (

Stockholms Sida 4 (4)
stad

Ar 2016 ar 2017 ar 2018
25Miljkr 40,5 Milikr 15 Milj kr

Medfinansiér fér aterstéllande av fotbollsplan &r FSK/Idrottsférvaltningen om 15 Milj kr

9. Paverkan pa framtida driftkostnader (exempelvis kapitalkostnader och
hyrespaverkan m m) (Av ansékan ska det framga om och eller hur projektet kan

och resursférbrukning.)

férvéntas paverka ndmndens eller annan ndmnd/styrelses framtida driftutgifter/kostnader

SVAB ar huvudman for dagvattenanldggningar och utjimningsmagasinet ska féras over till
deras forvaltning. Beraknad driftkostnad per ar berdknas uppga till 500 000 kr

10. Sokt projektmedel (Av ansékan ska det framga hur mycket investeringsmedel som
sdks fér projektet samt eventuell egen och eller extern medfinansiering. Fylls dven i
bilaga 2)

Sokt projektmedel 43 Milj kr
Med finansiering frAn FSK / Idrottsférvaltningen 15 Milj kr

11. Innovativitet och eller uppvaxling (Ansékan far garna visa pa innovativitet och
leda till att bryta gamla invanda ménster till nya och det ses med férdel om pagaende
atgérder gar att vaxla upp).

Samordning av flera funktioner pa samma yta och uppnar da en win-win situation.
Bromstens bollplan fungerar bade som utjdmningsmagasin foér Béllstaan varvid
oversvamningsrisken minskar och som fotbollsplan fér omradets ungdomar.

Ovriga upplysningar

Klicka héar for att ange text.
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och markomraden har succesivt avtagit och atgarder maste vidtas for att stadens
exploateringsmal ska inrymmas. SVAB har i samarbete med DHI tagit fram berakningar
som visar dagens situation for vattennivan vid ett antal fasta punkter i Béllstaan vid 10-ars
respektive 100-ars regn och beaktande planerade exploateringar. Dessa varden jamféras
sedan i en simulering med forslag pa atgarder for att férbattra ans vattenniva.

EFTER: Efter genomférda atgarder stdms ans vattenniva av vid 10- och 100-ars regn.
Exakt plusniva pa vattennivan fér ett'utjzmningsmagasin under Bromstens bollplan kan
redovisas efter fardigstalld projektering. En teoretisk berdkning ger en méjlighet att sdnka
vattennivan med 20 cm fér 10- och 100-ars regn. Utjamning av Baéllstaans héga
vattennivaer- och fléden forbattras mellan Mjélnarstigen och kulverten under Malarbanan.
Minskning av éversvadmningsrisken for villorna vid Midgrénd och Fristadsvagen men aven
nedstréms vid kv. Erik.

6. Andra 6vriga miljoeffekter fére och efter investeringen
FORE: Fér att klara miljokvalitetsnormerna fér vatten behéver tillférseln av fosfor till
Béllstaan minskas med 67 procent vilket innebar att forbattringsbehovet fér fosfor ar 681
kgfar. Férbattringsbehovet for zink ar 99 kg/ar.

EFTER: Foreslagen atgard uppskattas bidra till att reducera utflédet av fosfor till Ballstadn
med cirka 2 kg/ar. Motsvarande uppskattning for zink ar 1 kg/ar. Projektet forvantas
darmed dven att bidra till att Ballstadns ekologiska och kemiska vattenstatus forbéttras.

7. Tidplan, bilaga 2 (Ansokan ska innehalia en évergripande tidplan per ar och ska
redovisa identifierade faser i projektet fran start till slutredovisning. Tidplanen redovisas i

bilaga 2 i tabellen "Atgdrdens aktiviteter/utgifisposter”). Kompletterande kommentar kan

ldmnas har.
Utredning: Kv 1-Kv 2 2016
Projektering: Kv 32016 —Kv 1 2017
Entreprenad: Kv 22017 —Kv 3 2018

8. Beskrivning av utgifter, ev. inkomster och finansiering, bilaga 2 (Ansckan
ska redovisa projektets totala klimatinvestering per ar och hur projektet ska finansieras.)
Eventuell egen medfinansiering redovisas och extern medfinansiering redovisas i
férekommande fall. Redovisa &ven eventuella inkomster och vad de bestar av.
Beskrivning av utgifterna ska ufformas sa att tilldelning av medel kan ske ariigen. Detta
innebaér att projekten ska kunna beskrivas i delar.) Kompletterande kommentar kan
l&mnas hér.

Finansiering via centrala medelsfonden

Projektering: 3,0 Milj kr
Entreprenadkostnader och projektledning: 40 Milj kr avser utjdmningsmagasin
Entreprenadkostnad fotbollsplan: 15 Milj kr
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ANSOKAN OM INVESTERINGSMEDEL FOR KLIMATATGARDER 2016

Namnderna ska i sin anstkan redovisa projektets utformning genom att redogéra for
foljande punkter.
Namn pa projektet/atgérden:

| Dagvattendammar mellan Tensta och Rinkeby

Sikande

Namnd: Kontaktperson:
Exploateringsnamnden | Ingmarie Ahlberg
Epost: Telefon:
Ingmarie.ahlberg@stockholm.se I 08-508 26 454
Ansodkan

1. Grundldggande krav

A. Av ansokan ska det framga att det aktuella projektet kédnnetecknas av nédvindiga
altgérder. (beskriv vilka och varfér)

Ansdkan avser byggande av vattendammar i gronomradet mellan Tensta och Rinkeby.
Atgarden avser att férdréja och rena dagvattnet innan det nar Béllstaan. Vattendammarna
mdojliggdr att ans vattenniva kan sénkas vid hoga floden.

Stockholm Vatten har utrett konsekvenserna for Béllstadns vattenniva pa grund av den
dkade exploateringen och klimatférandringarna. SVAB har samarbetat med bl.a. Miljé-
férvaltningen, Béllstaagruppen och Exploateringskontoret géllande ans vattenstatus.
Ballstaan ar mycket kanslig for 6versvamningar. Det finns darfér stora behov av utjamning
av dagvattenflodena inom hela ans avrinningsomrade. Stora mangder nederbord innebar
okad risk for 6versvamningar inom ans ndromrade. Béllstaan ar en vattenforekomst enligt
EU:s vattendirektiv och omfattas darmed av miljokvalitetsnormer fér vatten. Idag ar ans
ekologiska status ofillfredsstéllande och god kemisk ytvattenstatus uppnas ej. Atgéarderna
som féreslas i denna ansokan férvantas dven bidra till att tilliférseln av féroreningar med
dagvatten till Béllstaan minskar.
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B. Ansdkan ska peka pa ett av klimatinvesteringens évergripande mal.
Kryssa i vilket eller vilka mal som ar aktuell fér denna ansékan:

[0 na stadens klimatmal och minska de klimatpaverkande véxthusgasutslappen
bidra till en hég beredskap for kommande klimatférandringar

2. Projektheskrivning (mal och syfte) Ansékan ska innehélla en tydlig beskrivning av
den tankta atgarden med évergripande mal och syfte samt ténkt organisation for
genomférande. Klimatmalet ska vara métbart och i kommande projektplan ska dér
redovisas eft startmatt.

Projektering och entreprenadarbeten avseende dagvattendammar om cirka 5 000 m3
mellan Tensta och Rinkeby. Tre stora dagvattenledningar I6per samman i omradet och en
fordrojning av dess fléden &r av stor vikt fér ndromradet Iangsmed Béllstadn mellan
Mjélnarstigen och Solvalla.

2.1 Projektets malgrupp

Syftet ar att begransa risken for framtida 6versvamningar utmed Ballstaan fran och med
Mijolnarstigen och séder ut fram till Solvalla.

2.2 Projektorganisationen

Samarbete mellan SVAB, Miljéférvaltningen, Exploateringskontoret och Idrotisférvaltningen

2.3 Projektavgrénsning

Fordréjningsmagasin av dagvatten

3. Vilka relevanta styrdokument &r projektet kopplat till (4nsokan ska ligga i linje
med for sammahanget relevanta styrdokument som Stadens miljéprogram, Stadens atgdrdsplan
for klimat och energi, Féardplan for ett fossilbrdnslefritt Stockholm.

Ange dven vilka punkter i programmen som digdrden berdr)

Dagvattenstrategin och Handlingsplan fér god vattenstatus antagna i kommunfullméktige
2015-03-09.

Fraga 4-6:. (Fyll i under det mal/mélen som dr relevant for ansékan. Klimatmélet/en ska vara miétbara och
det dr viktigt att ha ett startmdtt s att totala effekter kan rdknas hem. Finns inga siffror att ange sa forklara

varfér och planen for hur utslippseffekten och eller minskade klimatférdndringar ska redovisas).

4, Utsldpp av CO2 ekv fore och efter investeringen

FORE: Ej aktuellt

EFTER: Ej aktuellt

5. Forandrad beredskap for kommande klimatfordndringar fére och efter
investeringen

FORE: Ballstaans beredskap att ta emot dagvatten fran anslutande dagvattenledningar och
markomraden har succesivt avtagit och atgarder maste vidtas for att stadens
exploateringsmal ska inrymmas. SVAB har i samarbete med DHI tagit fram berakningar
som visar dagens situation for vattennivan vid ett antal fasta punkter i Ballstaan vid 10-ars

) 2L
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respektive 100-ars regn och beaktande planerade exploateringar. Dessa vérden jamforas
sedan i en simulering med férslag pa atgarder for att férbattra ans vattenniva.

EFTER: Efter genomférda atgarder stams ans vattenniva av vid 10- och 100-ars regn.
Exakt plusniva pa vattennivan for de féreslagna dagvattendammarna och ett
utjamningsmagasin under Bromstens bollplan kan redovisas efter fardigstalld projektering.
En teoretisk berdkning ger en mojlighet att sénka vattennivan med 20 cm fér 10- och 100-
ars regn. Utjamning av Ballstaans héga vattennivaer- och fléden forbattras mellan
Mjolnarstigen och kulverten under Malarbanan. Minskning av éversvamningsrisken for
villorna vid Midgrénd och Fristadsvagen men &ven nedstréms vid kv. Erik.

6. Andra ovriga miljoeffekter fére och efter investeringen

FORE: For att klara miljokvalitetsnormerna for vatten behdver tillférseln av fosfor till
Ballstaan minskas med 67 procent vilket innebéar att férbattringsbehovet for fosfor &r 681
kg/ar. Forbattringsbehovet for zink ar 99 kg/ar.

EFTER: Foreslagen atgard uppskattas bidra till att reducera utflédet av fosfor till Ballstadan
med cirka 50 kg/ar. Motsvarande uppskattning for zink ar 20 kg/ar. Projektet férvantas
dérmed &ven att bidra till att Béllstaans ekologiska och kemiska vattenstatus forbattras.

7. Tidplan, bilaga 2 (4nsikan ska innehdlla en 6vergripande tidplan per ar och ska redovisa
identifierade faser i projektet frdn start till slutredovisning. Tidplanen redovisas i bilaga 2 i

tabellen "Atgdrdens aktiviteter/utgifisposter ). Kompletterande kommentar kan lamnas hiir.

Utredning: Kv 1-Kv 2 2016
Projektering: Kv 32016 - Kv 1 2017
Entreprenad: Kv 22017 — Kv 4 2017

8. Beskrivning av utgifter, ev inkomster och finansiering, bilaga 2 (Ansékan ska
redovisa projektets totala klimatinvestering per ar och hur projektet ska finansieras.
Eventuell egen medfinansiering redovisas och extern medfinansiering redovisas i
férekommande fall. Redovisa dven eventuella inkomster och vad de bestar av.
Beskrivning av utgifterna ska utformas sa att tilldelning av medel kan ske arfigen. Detta
innebér att projekten ska kunna beskrivas i delar.) Kompletterande kommentar kan
ldmnas hér.

Finansiering via centrala medelsfonden
Projektering: 2,0 milj kr
Entreprenadkostnader och projektledning: 15 milj kr

Ar 2016 ar 2017
20mijkr 15,0 milj kr
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9. Paverkan pa framtida driftkostnader (exempelvis kapitalkostnader och
hyrespaverkan m m) (Av ansékan ska det framgé om och eller hur projektet kan
férvéntas paverka nédmndens eller annan namnd/styrelses framtida driftutgifter/kostnader
och resursférbrukning.)

SVAB ar huvudman fér dagvattenanlaggningar och utjamningsmagasinet ska féras éver till
deras férvaltning. Berdknad driftkostnad per ar berdknas uppga till 500.000 kr

10. Sokt projektmedel (Av ansékan ska det framgé hur mycket investeringsmedel som
sOks for projektet samt eventuell egen och eller extern medfinansiering. Fylls dven i
bilaga 2)

Sokt projektmedel 17 mnkr.

11. Innovativitet och eller uppvaxling (Ansckan far gérna visa pa innovativitet och
leda till att bryta gamla invanda ménster till nya och det ses med férdel om pagaende
atgarder gar att véxla upp).

Grénomrade kompletteras med vattendammar for rening och férdréjning av dagvatten.

Ovriga upplysningar

Klicka har for att ange text.
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ANSOKAN OM INVESTERINGSMEDEL FOR KLIMATATGARDER 2016

Néamnderna ska i sin anstkan redovisa projektets utformning genom att redogéra for
foljande punkter.

Namn pa projektet/atgirden:
Dagvattenprojekt — Arstafaltet-Arstastraket

(Hallbar dagvattenhantering — i anslutning till Arstaféltet och Arstastraket - for
klimatanpassning och att héja reningsgraden)

Stkande

Namnd: Kontakiperson:
Exploateringsndmnden | Sofie Pandis Iveroth
Epost: Telefon:

sofie.pandis.iveroth@stockholm.se | 08-508 26 666/076-12 26 666

Ansokan

1. Grundldggande krav

A. Av ansdkan ska det framga att det aktuella projektet kannetecknas av nédvéndiga
atgérder. (beskriv vilka och varfér)

Minskade koldioxidutslipp kopplade till exploateringsprocessen och dess masshanetering

B. Ansokan ska peka pa ett av klimatinvesteringens évergripande mal.
Kryssa i vilket eller vilka mal som &r aktuell fér denna ansdkan:

0 na stadens klimatmal och minska de klimatpaverkande véxthusgasutsliappen
X bidra till en hog beredskap fér kommande klimatféréndringar

2. Projektbeskrivning (mal och syfte) Ansdkan ska innehalla en tydlig beskrivning av
den téankta atgarden med overgripande mal och syfte samt tankt organisation fér
genomfsrande. Klimatmalet ska vara métbart och i kommande projektplan ska dar
redovisas ett startmatt.
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Arstafaltets programomrade utgér en liten del av ett betydligt stérre
avrinningsomrade som tacker stora delar av de sddra narfororterna, se Figur 3.

h dess omgivningar (Arstafaltet MKB 2013, Figur 1, s 8)

7t

Figur 3: Arstaféltet oc
Inom de bebyggda omradena runt Arstaféltet avleds dagvatten idag i
ledningssystem som leder fram till en dagvattentunnel som mynnar i Arstaviken.
Valla & rinner rakt genom faltet i 6st-vastlig riktning och leder dagvatten fran delar
av Huddingevagen och Enskedeféltet samt Arsta till en reningsdamm. Delar av
Ostberga samt Stureby &r ocksa anslutet till Valla &. Valla & ar aven recipient for

braddat spillvatten fran Arsta. Braddning sker vid nagot enstaka tillfalle per r.

Programomradet &r belaget inom avrinningsomradet for ytvattenférekomsten
Malaren-Stockholm, delen som utgdrs av Arstaviken med delavrinning mot Méalaren-
Arstaviken. Utflddet gar genom Hammarbyslussen till Hammarby Sjo. Malaren-
Stockholm har som helhet god ekologisk status men uppnar ej god kemisk
ytvattenstatus. Delar av vattenférekomsten, déribland Arstaviken, har dock sémre
vattenkvalitet och har sannolikt inte en god ekologisk status. Miljokvalitetsnormer
som ska uppnas for vattenférekomsten ar god ekologisk status 2015 och god
kemisk status 2015 med tidsfrist till 2021.

¢

WA

=2
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| programférslaget foreslas en utbyggd dam dér den befintliga dammen pa
Arstafaltet ersatts med en ny anlaggning som utformas sa att den klarar den 6kade
belastningen fran tillkommande bebyggelse och hardgjorda ytor och samtidigt ocksa
tar hansyn till framtida intensiva regn. Efter utbyggnad kommer dammanléggningen
att omfatta bade dagens

Valla & som férdjupas och breddas och omvandlas fran ett dagvattendike till att bli
en del avdammen, samt en utékad damm i huvudsakligen samma lage som den
nuvarande anlaggningen. En permanent vattenyta skapas genom att vattennivan
regleras.

| syfte att na miljokvalitetsnormer 2015, med tidsfrist till 2021, fér vattenforekomsten
Malaren-Stockholm, soker vi sttd for utvidgad investering i LOD |&sningar inom
avrinningsomradet dar programomradet ingar. Ansékan gérs i samarbete med
exploateringsprojektet Arstastraket, se Figur 4, omradet utvecklas parallellt med
Arstaféltet, och da projekten kan géra gemensamma vinster vid investering i
utvidgad LOD satsning pa Arstastréket.

En utdkad investering i LOD I8sningar i Arstaféltets avrinningsomrade &r forst och
framst en viktig klimatanpassningsatgérd for omradet i stort. Utéver detta hjalper en
sadan investering till att héja kvalitén pa och férdréja det ytvatten som dammarna
pa Arstaféltet kommer hantera i framtiden. Vidare kommer ett utvidgat arbete med
LOD Iésningar férbattra den hydrologiska balansen i ett stort omrade dar vattnet
bland annat kan komma att anvandas i bevattningssyfte.

2.1 Projektets malgrupp

Byggande bolag och ndmnder inom Stockholms stad, de boende pa Arstafiltet
2.2 Projektorganisationen

Arstaféltets projektgrupp samt samarbeta med Arstastrakets projektgrupp
2.3 Projektavgrédnsning

Projektet skall syfta till att utéka arbetet med LOD i Arstaféltets avrinningsomrade

2.232%
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3. Vilka relevanta styrdokument ar projektet kopplat till (4nsikan ska ligga i linje
med for sammahanget relevanta styrdokument som Stadens miljoprogram, Stadens atgdrdsplan
fér klimat och energi, Fdardplan for et fossilbrdnslefritt Stockholm.

Ange dven vilka punkter i programmen som aigdirden berér)
Stadens miljoprogram:
Hallbar anvandning av mark- och vatten
Stadens atgardsplan for klimat och energi:
Féardplan for ett fossilbranslefritt Stockholm:

Fraga 4-6:. (Fyll i under det mdl/malen som dr relevant for ansokan. Klimatmalet/en ska vara métbara och
det dr viktigt att ha ett startmatt sa att totala effekter kan rédknas hem. Finns inga siffror att ange sa forklara
varfér och planen for hur utsldppseffekten och eller minskade klimatfordndringar ska redovisas).

4. Utslapp av CO2 ekv fore och efter investeringen
FORE: Klicka har for att ange text.
EFTER: Klicka har for att ange text.

5. Forandrad beredskap for kommande klimatforéndringar fore och efter
investeringen
FORE: Risk for att hantering av dagvatten inom Arstafaltet inte racker for att
hantera 100 ars regn.
EFTER: Uttkat arbete med LOD sakerstéller hanteringen av dagvatten inom
Arstaféltet vid 100 ars regn.

i

6. Andra évriga miljoeffekter fére och efter investeringen
FORE: Risk for att miljokvalitetsnormer 2015 for vattenférekomsten Malaren-
Stockholm inte uppnas for vattnet fran dammarna pa Arstaféltet
EFTER: Miljokvalitetsnormer 2015 for vattenférekomsten Mélaren-Stockholm
uppnas for vattnet fran dammarna pa Arstafiltet

7. Tidplan, bilaga 2 (4nsékan ska innehdila en évergripande tidplan per dr och ska redovisa
identifierade faser i projektet fran start till slutredovisning. Tidplanen redovisas i bilaga 2 i

tabellen " Atgirdens aktiviteter/utgifisposter ). Kompletterande kommentar kan ldmnas hiir.

Tidsplanen har ar sadan att den beror av var utékad LOD kan genomféras. | det fall
vi far medel kan arbetet med utdkad LOD projekteras och genomféras mellan 2016
och 2018.

8. Beskrivning av utgifter, ev inkomster och finansiering, bilaga 2 (Ansdkan ska
redovisa projektets totala klimatinvestering per &r och hur projektet ska finansieras.
Eventuell egen medfinansiering redovisas och extern medfinansiering redovisas i
forekommande fall. Redovisa &ven eventuella inkomster och vad de bestar av.
Beskrivning av utgifterna ska ufformas sé att tilldelning av medel kan ske éarligen. Defta
innebér att projekten ska kunna beskrivas i delar.) Kompletterande kommentar kan
ldmnas hér.

2.5 Y
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Denna ansdkan fokuserar pa att gora ytterligare insatser fér att hantera dagvattnet i
Arstafaltets avrinningsomrade. Insatser som inte kommer genomforas i det fall
klimatinvesteringsmedel inte erhalls.

9. Paverkan pa framtida driftkostnader (exempelvis kapitalkostnader och
hyrespaverkan m m) (Av ansékan ska det framgé om och eller hur projektet kan
férvéntas paverka ndmndens eller annan nédmnd/styrelses framtida driftutgifter/kostnader
och resursférbrukning.)

10. Sokt projektmedel (Av ans6kan ska det framgé hur mycket investeringsmedel som
s6ks for projektet samt eventuell egen och eller extern medfinansiering. Fylls &ven i
bilaga 2)

5 miljoner SEK stks som investeringsmedel. En uppskattning baserad pa
kostnaden for att bygga ett en kasun, i syfte att fordrdja dagvattnet innan det rinner
ned mot dammarna pa Arstaféltet, har anvéants i syfte att f en bild av storleken pa
behovet av inversteringsstod.

11. Innovativitet och eller uppvéxling (Ansckan far gérna visa pa innovativitet och
leda till att bryta gamla invanda monster till nya och det ses med férdel om pagaende
atgérder gar att vdxla upp).

| det fall projektet lyckas kan kunskap om hur samarbete kring fragor som
dagvattenhantering kan genomféras éver projektgranserna internt. Har finns stor
utvecklingspotential inom staden och manga lagt hangande vinster att géra, saval
klimatmassiga som ekonomiska.

Ovriga upplysningar

Klicka har fér att ange text.
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ANSOKAN OM INVESTERINGSMEDEL FOR KLIMATATGARDER 2016

Némnderna ska i sin ansokan redovisa projektets utformning genom att redogora for

foljande punkter.

Namn pa projektet/atgéirden:
Bullervall Arstafaltet

(Effektivare och resurssnalare masshantering genom anlédggande av
bullervall pa Arstafltet)

Sokande

Namnd: Kontaktperson:
Exploateringsndmnden | Sofie Pandis Iveroth
Epost: Telefon:

sofie.pandis.iveroth@stockholm.se | 08-508 26 666/076-12 26 666

Ansodkan

1. Grundlaggande krav

A. Av ansokan ska det framga att det aktuella projektet kénnetecknas av nédvéndiga
atgérder. (beskriv vilka och varfér)

Minskade koldioxidutslapp kopplade till exploateringsprocessen och dess masshanetering

B. Ansdkan ska peka pa ett av klimatinvesteringens évergripande mal.
Kryssa i vilket eller vilka mal som ar aktuell fér denna ansoékan:

XI na stadens klimatmal och minska de klimatpaverkande véxthusgasutslédppen
L1 bidra till en hég beredskap fér kommande klimatférandringar

2. Projektbeskrivning (mal och syfte) Ansckan ska innehélla en tydlig beskrivning av
den ténkta atgdrden med évergripande maél och syfte samt ténkt organisation fér
genomférande. Klimatmalet ska vara méathart och i kommande projekiplan ska déar
redovisas ett startmatt.

1=/
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Kortfattad beskrivning av malsittningarna for programomradet

Sedan ar 2007 pagar program- och detaljplanearbete f6r en ny stadsdel pa
Arstafaltet. Programférslaget innebér byggande av en ny stadsdel fér omkring 10
000 invanare, dar den nya bebyggelsen placeras runt en central park. Parken
utformas for att bli omradets viktigaste moétesplats dar det ska finnas utrymme for
spontan lek och idrott och olika evenemang, se Figur 1.

Figur 1: lllustrationsplan Arstafaltet, White arkitekter

VAL A
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Dagvattendammen och Valla & utvidgas i syfte att ta hand om mer dagvatten och ge
6kade rekreativa varden for parkens bestkare, samtidigt som det ska gynna djur-
och vaxtliv. Befintlig vegetation sparas i sa stor utstréckning som méjligt och Géta
landsvag kommer att lyftas fram som ett centralt motiv i parken och behaller sin
karaktar av alderdomlig landsvag upphojd pa bank i det 6ppna landskapet. Mot
Huddingevégen anlaggs skogsbekladda kullar som ger skydd mot omgivande
bullerkéllor, se inringat omrade i Figur 1.

Programomradet ar planerat att byggas ut i etapper huvudsakligen i enlighet med
Figur 2, dar detaljplanerna for etapp 1 och parken har varit ute pa granskning under
varen 2015, detaljplanen for etapp 2 ar ute pa samrad 10 augusti - 21 september
2015 och planarbetet for etapp 3 paborjas hosten 2015.

== = - Etappindering

i
@ﬂg&“hﬂ"ﬁ Arstafiltet

Figur 2: Bebyggelseetapper, Arstafaltet 2015

Parallellt med detta [6per planerna fér parkomradet. Omdaningen av parken
kommer att ske etappvis, och inleds med anlaggande av bullervallen och tillhdrande
planteringar, iordningstallande av ett nytt kolonilottsomrade och arbeten med den
nya dammen och Valla a.

2 =92
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| Arstafaltets programférslag féreslas byggnation av skogsbekladda kullar som ger
skydd mot omgivande bullerkéllor frdn Huddingevégen, se inringat omrade i Figur 1.
Anlédggandet av bullervall medfor direkta miljovinster med avseende pa bullernivaer
och rekreation. Utéver detta kan anldggandet av bullervallar medféra en miljévinster
kopplade till lokal hantering av massor, vilka kan medféra reducerade CO2 utslapp
vid minskade avstand vid transport av massor fran exploateringsomraden med
Overskott av massor. '

|
H 73 |

/4 éﬁyj |

g I:i'fﬁ\)cr L

\
j
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Figur 1: lllustrationsplan Arstaféltet, White arkitekter
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Vid en hdg exploateringstakt skapas stora mangder massor som maste hanteras
inom projekten. En del av massorna ar férorenade och maste hanteras separat,
men stora delar av massorna har en lag féroreningsgrad och skulle kunna
anvandas vid anldggning av exempelvis bullervallar inom nérliggande projekt. Idag
finns ingen gemensam strategi i syfte att samordna masshanteringen inom staden,
vilket kan komma att generera en situation dar staden tvingas betala stora summor
pengar for transporter av massor utanfér kommungrénsen nér narliggande deponier
inte lagre kan ta emot massorna. Kopplat till Iangre transporter av massor kommer
vi utover kostnader dven se 6kade utslapp av CO2 kopplat till Iangre transporter av
massor.

Den projekterade volymen fér bullervallen pa Arstafaltet &r ca 99 800 m*® varav 10-
20% av massorna forvantas kunna tas fran schaktning inom projektet. Totalt behévs
saledes 79 800 — 89 8000 m3 massor pa ett eller annat satt fraktas till Arstafaltet vid
byggnation av bullervallen. En normal boggie bil lastar 10,4 ton och en normal
diesel i Stockholm ar MK1 B5 diesel med ca 30 % inblandning av HVO och 5 %
RME. Férutsatt att man gor ett antagande om ant. m3/ton samt minskad
transportstracka for en genomsnittstrasport, kan man berdkna minskade CO2
utslépp jamfort med fallet att massor transporterats till avidgsen deponi.

Idag ifragasatts férverkligandet av planerad bullervallen pa Arstafaltet av
ekonomiska skal, da projektet har manga andra ekonomiska utmaningar att ta
hansyn till. | syfte att férverkliga bullervallen pa Arstaféltet, samt att pa en och
samma gang se over de samhallsekonomiska och klimatrelaterade aspekterna vid
byggnation av bullervallar soker vi saledes investeringsmedel fér denna
klimatatgard. :

Vi séker medel i syfte att skapa gott grundlaggningsférhallande for bullervallen dar
stora massor ska laggas pa vad som idag ar lager av lera. Utdver detta sdker vi
medel for att reda ut de samhallsekonomiska vinsterna kopplade till haneting av
massor lokalt, samt klimatvinster kopplade dartill.

2.1 Projektets malgrupp

Byggande bolag och ndgmnder inom Stockholms stad, de hoende pa Artsféltet

2.2 Projektorganisationen

Arstafiiltets projektgrupp

2.3 Projektavgrdnsning

Projektet skall syfta till att initiera arbetet med att ta fram en masshanteringsstrategi for
Stockholmsstad samt att férdigstélla den planerade bullervallen pa Arstaféltet

3. Vilka relevanta styrdokument dr projektet kopplat till (4nsckan ska ligga i linje
med for sammahanget relevanta siyrdokument som Stadens miljoprogram, Stadens dtgdrdsplan
Jor kKlimat och energi, Férdplan for ett fossilbrénslefritt Stockholm.

Ange dven vilka punkter i programmen som dtgdrden beror)

Stadens miljoprogram:

Miljéeffektiva transporter

Miljdeffektiv avfallshantering

Hallbar anvandning av mark- och vatten
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Stadens atgardsplan for klimat och energi:
Atgarder for miljpeffektiva transporter

Fardplan for ett fossilbrdanslefritt Stockholm:
Effektivare godstransporter

Fraga 4-6:. (Fyll i under det mal/malen som dr relevant for ansokan. Klimatmalet/en ska vara métbara och
det dr viktigt att ha ett startmdtt sa att totala effekter kan réiknas hem. Finns inga siffror att ange sa forklara

varfor och planen for hur utslippseffekien och eller minskade klimatfordndringar ska redovisas).

4. Utsldpp av CO2 ekv fore och efter investeringen

FORE: Har skall redovisas for ett nollalternativ, dvs fallet dar bullervallen inte byggs och
dar jdmférbar méngd massor transporteras till deponi.

EFTER: Har skall redovisas for samhéllsekonomiska och klimatrelaterade vinster i SEK
samt reducerade koldioxidutslapp. Det finns endast enstaka projektrelaterade studier om
utslappseffekt fran lokal hantering av jord- bergmassor genom anléggning av bullervall.
Inom projektet Optimass har dock forskning genomférts. Dessa har visat att lokal hantering
av massor och darigenom genom kortare transportstrackor férvantas ge 20-25 % minskade
koldioxidutslapp enbart fran en optimering av de tunga lastbilstransporterna. Den lokala
lokal hanteringen ger ocksa méjlighet till hgre atervinning och minskat vagslitage vilket i
sig ocksa minskar utslappen. Den rent féretagsekonomiska besparingen for en mindre
kommun (80 000) uppgar till mellan 6-7 miljoner kronor. De samhallsekonomiska vinsterna
bor vara mycket storre. Planen for hur utslappseffekten kan beréknas i projektet ar att stélla
upp scenarier eller alternativ fér masshantering och analysera dem med systemanalytiska
verktyg. Scenarierna baseras pa i) nuladget dar 6verskottsmassor till stor del skickas utanfor
staden fér kvittblivning eller annan lagvérdig anvandning, ii) lokal hantering med bullervall
och i) lokal eller naraliggande anvdndning som t ex vag- och gatukonstruktioner. | analysen
kommer overskottsmassor fran omkringliggande projekt anvands for uppbyggnad av
konstruktioner. Analys av scenarion genomférs med hjélp av miljésystemanalys (LCA) och
cost benefit analys (CBA). Scenarierna utvarderas och jamférs med avseende pa energi -

och klimatprestanda samt ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv.

5. Fordndrad beredskap for kommande klimatférandringar fore och efter
investeringen

FORE: Klicka har for att ange text.

EFTER: Klicka har for att ange text.

6. Andra ovriga miljoeffekter fore och efter investeringen
FORE: Klicka har for att ange text.
EFTER: Klicka héar for att ange text.

7. Tidplan, bilaga 2 (4nsokan ska innehdlla en évergripande tidplan per dr och ska redovisa

identifierade faser i projektet fran start till slutredovisning. Tidplanen redovisas i bilaga 2 i

tabellen "Atgirdens aktiviteter/utgifisposter ). Kompletterande kommentar kan lamnas har.

Byggstart for bullervallen ligger under 2017
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8. Beskrivning av utgifter, ev inkomster och finansiering, bilaga 2 (Anstkan ska
redovisa projektets totala klimatinvestering per ar och hur projektet ska finansieras.
Eventuell egen medfinansiering redovisas och extern medfinansiering redovisas i
férekommande fall. Redovisa &ven eventuella inkomster och vad de bestar av.
Beskrivning av utgifterna ska utformas sa att tilldelning av medel kan ske ariigen. Detta
innebér att projekten ska kunna beskrivas i delar.) Kompletterande kommentar kan
ldmnas hér.

Klicka har for att ange text.

9. Paverkan pa framtida driftkostnader (exempelvis kapitalkostnader och
hyrespaverkan m m) (Av ansokan ska det framga om och eller hur projektet kan
forvantas paverka namndens eller annan nédmnd/styrelses framtida driftutgifter/kostnader
och resursférbrukning.)

Byggnationen av en bullervall &r manga ganger dyrare dn byggnationen av exempelvis ett
bullerplank. Driftkostnaden a andra sidan da det enbart handlar om skétsel av vegetationen
pa vallen.

10. S6kt projektmedel (Av ansékan ska det framgé hur mycket investeringsmedel som
s6ks for projektet samt eventuell egen och eller extern medfinansiering. Fylls dven i
bilaga 2)
Klicka har for att ange text.

11. Innovativitet och eller uppvaxling (Ansckan far gérna visa pa innovativitet och
leda till att bryta gamla invanda moénster till nya och det ses med férdel om pagéaende
atgarder gar att véaxla upp).

Malet med detta projekt ar inte bara att sakerstélla byggnationen av en bullervall pa
Arstaféltet, utan dven att initiera arbetet med att ta fram en strategi fér masshantering inom
Stockholms stad. En strategi som krévs i syfte att sakerstélla stadens higa
exploateringstakt dar masshanteringen riskerar att bli hégst kostnadsdrivande, i det fall
denna lamnas att hantera sig sjalv. Nar nérliggande deponier fylls kommer langvéga
transporter av massor vid exploatering bli det &nda aterstaende alternativet. Transporter
som blir kostsamma och som inte gynnar vara klimatmal. Vi behdver beskriva vinsterna
med lokla masshanetring ur ett saval samhallsekonomiskt perspektivs som ett
klimatperspektiv vilket detta projekt syftar till att gora.

Ovriga upplysningar

Klicka héar fér att ange text.

ZS (/;7”







&

ZAe | eplg Al
LAY
o
810 00€ 600 001 600 00L 000 00} YININNS
J931bin
BUIING
e osUeT]
s106 ‘Bulisisueuly Yoo Ja3swoul
AR ‘1211630 wo 132 ue|dpn
AE Isleju=ululoy] ejj2njuanj
SBALDISSq B34S oS|I 000 001 000 001 000 001 IaABdiBWIY Yoo Wouoxes|ieyuwes buiupann
CUISPELIS| SPEISIEIDRWIP] ——r g leAIs[INqUSBEASBUIPPNH JOW JNWPO}S UOREUPBAS
eP{Qs ap 3sepus 1 323
— ¥ [[eAla]ng aiejad O3 uoneubbig|
gkoz  T—dbz | 9102 193s0dsyiByn
/r J12121AI R w:muummu&
Buusisueull Yoo Jaiswodul A9 ‘Jayibin AB BuluALysaqg Yoo ue|dpll
. uelap | SBALDS8q
euuny| exs uapfeloid jje igqauul ejeqg ‘uabiug ays Y - ¥#IND In Belpiq posuy
uey [apaw Ae Buiujapli e es SeULION eys ewlayibin e 1) = (- +) uesaned speulsosuig
Buiuauyseg Ae gjsaq ap PeA 20 JejSWOoXUI BljanjuaAd ) ~ B0 ._“m_,w.m_mc,_ IPoW U ,_m“_.xm
1Q) UBAE BSINOPaY BuliSuBULpSeLW LIB)XE UBUUR el o
Jajja Yoo Buusisueuypaw usba jjanjusas iQ) BSINOPSY S [ERESiEcet o) ] buusisueuypsw ueb3
14 puLIsISSAUl pelsielaliewly

'sesaisueuly e puey 1. 1epfafosd uny yoo te sed
Bunisjsanunewipf ejejo; sjepaloid esinopal B)S uBYOSUY

18)eselsay ed |leals|ing Ae epuebbe|ue woush BuusiusyssSew aieeussinsal Yoo aieAoug

M

1000 000 &}

Je)|eje)sty [leataing :plebienyalfoid ed uweN

SULIAISUBUL] YO0 JI)SWONUI A “IIYJISIN AR SUIUALDSIY V wwa_mm_

iapieBiejew)y 104 [opswsBulia}SaAUl WO ueyosuy (|1} Z ebejig

pp1s £
SWIjoY3201S w@um



¢ N\e ¢ epis

7

W

%

VININNS

193swoyul
BLILNG

=epieload 1
[IenPe 18 wos Jebuliasieulypaw
U191X3 [[onjuaAL

esiaopay -
- 810z PROZ 9102 BuLisisuruypaw suapiebly
= R 5 YIINNS
TajSwioyul
BlIwng
“SEALISOq BYS
WOS BUISP{BIUI Spelajejas3ewip]
op eiEq B J2Q UPSISNUIL
palW SALDS BUISP{RIUT - -
..lm«.d«/ 910¢ Jsjswioyul suspiebyy

pD1S
swijoypo01s




i%? Stockholms Ansotkan. Bilaga 1
=y stad Sida 1 (4)
2015-10-09

ANSOKAN OM INVESTERINGSMEDEL FOR KLIMATATGARDER 2016

Némnderna ska i sin ans6kan redovisa projektets utformning genom att redogéra for
foljande punkter.

Namn pa projektet/atgérden: :
Sorterande avloppssystem i Norra Djijrgérdsstaden

Sokande

Namnd. Kontaktperson:
Exploateringsndmnden | Ingmarie Ahlberg
Epost: _ Telefon:
Ingmarie.ahlberg@stockholm.se | 08-508 264 54
Ansokan

1. Grundldggande krav
A. Av anstkan ska det framga att det aktuella projektet kédnnetecknas av nddvéndiga
atgérder. (beskriv vilka och varfér)
Installation av vacuum toaletter i Norra Djurgardsstadens kontorsvilla pa Bobergsgatan 15
fér att fér byggherrar demonstrera toalettsystemet som &r en av grundpelarna fér eft
energiatervinnings- och kretsloppsprojekt.
B. Ansokan ska peka pa ett av klimatinvesteringens 6vergripande mal.
Kryssa i vilket eller vilka mal som ar aktuell fér denna ansokan:

né stadens klimatmal och minska de klimatpaverkande véxthusgasutsldppen
L1 bidra tilf en hog beredskap for kommande klimatforédndringar

2. Projektbeskrivning (mal och syfte) Ansékan ska innehélla en tydlig beskrivning av
den tankta atgarden med évergripande mal och syfte samt tankt organisation for
genomférande. Klimatmalef ska vara métbart och i kommande projekiplan ska dér
redovisas eft startmatt.

D=5=/
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| det 6vergripande programmet fér miljo- och hallbar stadsutveckling i Norra
Djurgardsstaden &r optimerad utvinning av energi och néring ur avioppsvatten en
prioriterad fraga. NDS-projektet har gjort ett flertal studier som pekar pé att sortering av
aviloppsvattenfioden ger en stérre miljovinst &n dagens kombinerade system. En av
nyckelfragorna ar att 6vertyga byggherrar att installera sorterande system i huset som de
kan dra nytta av samtidigt som det méjliggor att fiéden av toalettvatten och kvarnat
matavfall omhéndertas separerat fran 6vrigt avloppsvatten. Genom separerade fléden
skapas forutséttningar for féljande klimatvinster:

1. Separerat bad-, disk och tvéttvatten har en hégre temperatur och innehéller inga
stora fasta partiklar vilket férenklar méjligheten att atervinna spillvérme ur
avloppsvattnet. Genom att separera detta fléde kan man med befintlig teknik
atervinna ca 70-75% av spillvdrmen i avloppsvattnet. Eftersom varmvatten utgér en
stor del av energibehovet i ett "néra noll™energihus (ca 25-30 kWh/m? och &r)
skapar detta en avsevérd energibesparingspotential. (Energiatervinning ur
spillvatten BEBO Rapport)

2. Studier som gjorts i H+ projektet i Helsingborg visar att genom att genom att separat
samla in och behandla matavfallsfraktionen kan man 6ka biogaspotentialen med
upp till 70% (LTH: H. Kjerstadius et.al 2015). Fér att maximera energipotentialen i
toalettvatten och kvarnat matavfall (biogasutvinning och minskade transporter) bér
vatteninblandningen vara s4 liten som mdgjligt. Det toalettsystem som idag bidrar till
minst vatteninblandning dr vacuumteknik. Vacuumteknik for toaletter i bostéder finns
pa marknaden men &r ganska ovanliga och flera byggherrar har uttryckt viss
skepsis for detta. For att dvertyga byggherrarna i NDS bér detta system
demonstreras pa platser dar byggherrarna komma beséka, t.ex. projektvillan.

3. Genom alt separat samla in toalett- och matavfallsfiédet skapas en gédselprodukt
som jordbruket vill ha. Genom alt aterféra attraktiv néring till jordbruket sparas édven
klimatutslapp i produktion av mineralgédsel. (LRF och SLU)

Investeringen som ansdékan géller kommer inte ha en direkt besparing av klimatgaser utan
ar ett viktigt steg i att bygga kunskap kring ett avioppssystem som har en langt stérre
energibesparings- och energiproduktionspotential &n det befintliga systemet.

2.1 Projektets malgrupp

Primért: Byggherrar och investerare i Norra Djurgardsstaden
Sekundart: Byggherrar och investerare i 6vriga Stockholm

2.2 Projektorganisationen

Klicka hér i6r att ange text.

2.3 Projektavgrédnsning

dicka har f6r att ange text.
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3. Vilka relevanta styrdokument &r projektet kopplat till (4nsokan ska ligga i linje

med for sammahanget relevanta styrdokument som Stadens miljoprogram, Stadens atgdrdsplan

for klimat och energi, Fdardplan for ett fossilbrdnslefritt Stockholm.

Ange dven vilka punkter i programmen som dtgdrden berér)
Investeringen &r direkt kopplad till styrdokumentet fér Norra Djurgardsstaden "Overgripande
program fér miljé och hallbar stadsutveckling i Norra Djurgéardsstaden” men atgérder pa
lang sikt kommer att bidra till energibesparing vilket omfattas av "Férdplan for ett
fossilbrénslefritt Stockholm”

Fraga 4-6:. (Fyll i under det mal/mélen som dr relevant for ansokan. Klimatmalet/en ska vara mdtbara och
det dar viktigt att ha ett startmdtt sa att totala effekter kan rdknas hem. Finns inga siffror att ange sa forklara
varfor och planen for hur utslippseffekten och eller minskade klimatférandringar ska redovisas).

4. Utslapp av CO2 ekv fore och efter investeringen
FORE: : Energibesparing:2-6 kWh/m® och &r. Biogas: - 0,011 ton/person och &r
EFTER: : Potential: Energibesparing: 15-20 kWh/m? och &r = 0,153 ton CO,/ldgenhet och
ar, Biogas: 0,019 ton COy, /person och ar. Totala potentialen om sorterande system inférs i
resterande 8 000 ldgenheter i NDS motsvarar en minskning med 1 570 ton CO., /ar

5. Foérandrad beredskap for kommande klimatférandringar fére och efter
investeringen
FORE: Klicka har for att ange text.
EFTER: Klicka har for att ange text.

6. Andra dvriga miljoeffekter fore och efter investeringen
FORE: Klicka har for att ange text.
EFTER: : Potential: Energibesparing 120 000 MWh/ar, Aterféring av hégkvalitativ néring till
jordbruket och samtidigt minskning av belastning pa reningsverk

7. Tidplan, bilaga 2 (4nsokan ska innehdlla en évergripande tidplan per ér och ska redovisa
identifierade faser i projektet fran start till slutredovisning. Tidplanen redovisas i bilaga 2 i

tabellen "Atgdrdens aktiviteter/uigifisposter ). Kompletterande kommentar kan ldmnas har.

Investeringen kommer att géras under 2016 for att

8. Beskrivning av utgifter, ev inkomster och finansiering, bilaga 2 (Ansékan ska
redovisa projektets totala klimatinvestering per &r och hur projektet ska finansieras.
Eventuell egen medfinansiering redovisas och extern medfinansiering redovisas i
férekommande fall. Redovisa dven eventuella inkomster och vad de bestar av.
Beskrivning av utgifterna ska utformas sa att tilldelning av medef kan ske arigen. Detta
innebér att projekten ska kunna beskrivas i delar.) Kompletterande kommentar kan
l&mnas hér.

Investeringen &r for installation av nya toaletter med tillhérande vacuumpump.

l=5z)
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9. Paverkan pa framtida driftkostnader (exempelvis kapitalkostnader och
hyrespaverkan m m) (Av ansckan ska det framga om och eller hur projektet kan
férvéntas paverka namndens eller annan ndmnd/styrelses framtida driftutgifter/kostnader
och resursférbrukning.)

Investeringen medfér varken 6kade driftkostnader eller intdkter.

10. Sokt projektmedel (Av ansékan ska det framgéa hur mycket investeringsmedel som
s6ks for projektet samt eventuell egen och eller extern medfinansiering. Fylls &ven i
bilaga 2)

150 000 kr

11. Innovativitet och eller uppvaxling (Ansékan far gérna visa pa innovativitet och
leda till att bryta gamla invanda ménster fill nya och det ses med férdel om pagaende
atgérder gar att véxla upp).

Genom att demonstrera och kvantifiera vinster i byggnaden skapas mdjlighet for
uppskalning i hela NDS. Genom uppskalningen kan de stora vinsterna uppsta.

Ovriga upplysningar

Klicka har for att ange text.

ZS{—:C/
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ANSOKAN OM INVESTERINGSMEDEL FOR KLIMATATGARDER 2016

Némnderna ska i sin anstkan redovisa projektets utformning genom att redogéra for
foljande punkter.

Namn pa projektet/atgarden:

Mobil Aterbrukscentral fér Norra Djuréérdsstaden

Stkande

Namnd.: Kontaktperson:
Exploateringsndmnden | Christina Salmhofer
Epost: Telefon:
Christina.salmhofer@stockholm.se | 08-508 264 49
Ansokan

1. Grundldaggande krav
A. Av ansdkan ska det framga att det aktuella projektet kdnnetecknas av nédvéndiga
atgérder. (beskriv vilka och varfér)
Investering i en temporir aterbrukscentral som kan anvindas i Norra Djurgardsstaden men
dven i andra delar av staden for att minska mangden avfall.

B. Ansdkan ska peka pa ett av klimatinvesteringens évergripande mal.
Kryssa i vilket eller vilka mal som &r aktuell for denna ansdkan:

X na stadens klimatmal och minska de klimatpaverkande véxthusgasutsldppen
(] bidra till en hég beredskap fér kommande klimatféréndringar

2. Projektbeskrivning (mal och syfte) Ansckan ska innehélla en tydlig beskrivning av
den ténkta atgdrden med 6vergripande mal och syfte samt tédnkt organisation fér
genomférande. Klimatmalet ska vara métbart och | kommande projektplan ska dar
redovisas ett startmatt.
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I det 6vergripande styrdokumentet for Norra Djurgéardsstaden finns mal om att etablera en
aterbrukscentral. NDS-projektet har pa olika sétt utrett frdgan och nu senast, har projektet
haft medel frédn Vinnova for att genomféra en innovationsupphandling for att minska
mangden avfall genom &kat aterbruk. Innovationsprojektet resulterade i tva férslag som har
utvecklats, dels en temporér, pop-up lésning som har testats under 5 dagar i omradet, och
dels ett koncept for en permanent I6sning. Bada I6sningarna har visat sig vara intressanta
och kan fungera under olika tidsperioder och i olika sammanhang.

Syftet med aterbrukscentralen &r att samla in allt sadant som normalt ldmnas till en
atervinningscentral, men att innan det betraktas som avfall ska aterbrukspotentialen
bedémas. Prylar och kldder som kan anvéndas sorteras ut for aterbruk. Material som
ldmnas ska dven kunna anvéndas i verkstaden for att géra nya saker. Genom att inféra ett
element av ldrande kring aterbruk och ateranvéndning av material & ambitionen att
beteenden kopplat till aterbruk ska bidra till minskade méngder avfall.

Mdjligheterna att sdkra en lokal for att utveckla en permanent I6sning kommer att dra ut pa
tiden och kommer troligtvis inte finnas tillganglig férrdn 2019-20. Erfarenheterna fran testet
av pop-up Iésningen visar att behovet finns. For att sékerstélla att ett beteendemonster
kopplat till aterbruk etableras i omradet i tidigt skede bor darfér en temporér I6sning
utvecklas och anvéndas fram till dess en permanent plats kan skapas. Utvérderingen visar
att Pop-up I6sning anségs attraktiv och att konceptet var intressant. Utvérderingen visade
ocksé pa att de hoende efterfrdgade att den skulle aterkomma med jadmna tidsintervall.

En temporér/mobil aterbrukscentral (ABC) kan flyttas runt och stéllas upp péa lampliga
platser i staden och pa sa sétt komma fler Stockholmare till godo.

2.1 Projektets malgrupp

Boende i NDS och dvriga Stockholm

2.2 Projektorganisationen

Exploateringskontoret i samarbete med Stockholm Vatten Avfall AB

2.3 Projektavgrénsning

Projektet omfattar investering i anldggningen (4 containrar med tillhérande inredning) for ett
temporéart/mobilt aterbrukscentrum.

Driftkostnader for att flytta och bemanna anldggningen kommer att bdras av Stockholm
Vatten Avfall AB

3. Vilka relevanta styrdokument ar projektet kopplat till (4nsokan ska ligga i linje
med for sammahanget relevanta styrdokument som Stadens miljéprogram, Stadens digéirdsplan
for klimat och energi, Férdplan for ett fossilbrénslefritt Stockholm.

Ange dven vilka punkter i programmen som aigérden beror)

Investeringen &r direkt kopplad till styrdokumentet fér Norra Djurgardsstaden "Overgripande
program fér miljé och héllbar stadsutveckling i Norra Djurgérdsstaden’.

| Avfallsplan fér Stockholm 2012-2016 dr mélséttningen att minska méangden genererat
avfall genom t.ex. 6kat aterbruk.
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Fraga 4-6:. (Fyll i under det mél/mélen som dr relevant for ansékan. Klimatmdlet/en ska vara mdétbara och
det dr viktigt att ha ett startmatt sa att totala effekter kan riknas hem. Finns inga siffror att ange sd forklara

varfor och planen for hur utslippseffekten och eller minskade klimatforéindringar ska redovisas).

4. Utsldpp av CO2 ekv foére och efter investeringen

FORE Enligt berékningar som gjorts for NDS motsvarar klimatutsliappen samt besparingen
av klimatutslapp fér dagens hantering av grovafall -900 ton CO,/ar fér ett omrade
motsvarande Norra Djurgérdsstaden:

EFTER: Med ett ékat aterbruk (till skillnad fréan atervinning) berdknas minskningen av
klimatutsldpp dka med ytterfigare 1 000 ton COx/ar. Om anldggningen kan utnyttjas pa 15-
20 andra platser i Stockholm, &r potentialen en besparing av klimatutslépp ca 20 ggr stérre.

5. Forandrad beredskap fér kommande klimatférandringar fére och efter
investeringen

FORE: Klicka har for att ange text.

EFTER: Klicka har for att ange text.

6. Andra évriga miljdeffekter fére och efter investeringen
FORE:
EFTER: Forutom klimateffekter &r 6kad resursutnyttiande i form av energibesparing,
minskade nyttjande av naturresurser, mm en effekt av 6kat aterbruk. Storleksordningen pa
detta har inte beréknats

7. Tidplan, bilaga 2 (4dnsokan ska innehdlla en évergripande tidplan per ér och ska redovisa
identifierade faser i projektet fi-an start till slutredovisning. Tidplanen redovisas i bilaga 2 i

tabellen "Atgdrdens aktiviteter/utgifisposter”). Kompletterande kommentar kan limnas hr.

Den Mobila ABCn kommer att byggas under varen 2016 och tas i bruk under férsommaren.

8. Beskrivning av utgifter, ev inkomster och finansiering, bilaga 2 (Ansékan ska
redovisa projektets totala klimatinvestering per ar och hur projektet ska finansieras.
Eventuell egen medfinansiering redovisas och extern medfinansiering redovisas i
férekommande fall. Redovisa &ven eventuella inkomster och vad de bestar av.
Beskrivning av ulgifterna ska utformas sa att tilldelning av medel kan ske arligen. Detta
innebér att projekten ska kunna beskrivas i delar.) Kompletterande kommentar kan
ldmnas hér.

Investeringen tédcker fasta kostnader for anlédggningen, dvs 4 containrar med inredning for
1) insamling, 2) verkstad/undervisningslokal och 3) aterbruk.

Stockholm Vatten Avfall AB técker kostnader fér utveckling av organisation och verksamhet
kopplat till anldaggningen.
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9. Paverkan pa framtida driftkostnader (exempelvis kapitalkostnader och
hyrespaverkan m m) (Av ansékan ska det framgé om och eller hur projektet kan
forvéntas paverka némndens eller annan ndmnd/styrelses framtida driftutgifter/kostnader
och resursférbrukning.)

Anldggningen kommer éverlatas till Stockholm Vatten Avfall AB som &ven kommer béra
driften av anldggningen. Anldggningen ses som ett infressant komplement till dagens
mobila grovavfallsinsamling. -

10. S6kt projektmedel (Av ansékan ska det framgé hur mycket investeringsmedel som
soks for projektet samt eventuell egen och eller extern medfinansiering. Fylls dven i
bilaga 2)

500 000 kr fér investering
Stockholm Vatten Avfall AB kommer 6ver tva ars tid ldgga ytterligare ca 400 000 pa
utveckling av arbetssétt och drift av anldggningen.

11. Innovativitet och eller uppvaxling (Ansékan far gérna visa pa innovativitet och
leda till att bryta gamla invanda ménster till nya och det ses med férdel om pagaende
atgarder gar aft véxla upp).

Detta koncept &r ett innovativt grepp i att 6ka aterbruket genom ait tidigt i hanteringen
beddma aterbrukspotentialen i det som normalt blir grovavfall. Pa sa sétt kan méngderna
avfall minskas. Denna mobila I6sning &r &dven ett steg i att utreda behovet och
lokaliseringen av permanenta lésningar, som med tiden kan fa en mer sjélvklar del i staden.

i

Ovriga upplysningar

Klicka har fér att ange text.
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ANSOKAN OM INVESTERINGSMEDEL FOR KLIMATATGARDER 2016

Némnderna ska i sin anstkan redovisa projektets utformning genom att redogora for
foljande punkter.

Namn pa projektet/atgarden:

Cykelparkering i Gasverket — Norra Djurgérdsstaden

Sokande

Namnd: Kontaktperson:
Exploateringsndmnden | Gésta Olsson
Epost: Telefon:
Gosta.olsson@stockholm.se I 08-508 265 21
Ansékan

. Grundldaggande krav

A. Av ansokan ska det framga att det aktuella projektet kdnnetecknas av nédvéndiga
atgérder. (beskriv vilka och varfér)

Investering i cykelparkering pa allmén platsmark i Gasverket. Gasverket kommer utgéra
en attraktiv malpunkt fér manga Stockholmare och genom den begrédnsade mdjligheten
att komma dit med bil kréver att alternative fardmedel maste premieras. Att uppmuntra
anvéndandet av cykel &r en viktig aspet.

B. Ansoékan ska peka pa ett av klimatinvesteringens t':ver;gripande mal.
Kryssa i vilket eller vilka mal som ar aktuell fér denna ansékan:

X na stadens klimatmal och minska de klimatpaverkande véxthusgasutsldppen
[1  bidra tilf en hég beredskap fér kommande klimatféréndringar

2. Projektbeskrivning (mal och syfte) Ansdkan ska innehalla en tydlig beskrivning av

den ténkta atgarden med dvergripande mal och syfte samt ténkt organisation for
genomférande. Klimatmalet ska vara méatbart och i kommande projekiplan ska dér
redovisas ett startmatt.
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| det évergripande styrdokumentet fér Norra Djurgardsstaden finns mal om att etablera ett
klimateffektivt reseménster fér de som bor och beséker Norra Djurgardsstaden.

Genom alt skapa attraktiv cykelinfrastruktur och begrénsa mdjligheten att anvénda bil &r
férhoppningen att detta ska ske.

Gasverket kommer att utg6ra en central och attraktiv malpunkt i omradet, och med den
planerade 360-graders scenen férvéntas stora méngder méanniskor komma till omradet.
Gasverket &r ett dven en kulturellt kénslig miljé, varfér alla element som anvénds fér
mdblering av allménna platser maste vara anpassad for denna.

Trygg och sédker cykelparkering pekas ut som ett viktigt element i cykelinfrastrukturen.
Studier visar att om man inte sékert kan parkera sin cykel vid méalpunkten, véljer manga att
ldmna den hemma och vélja andra fardmedel. (WSP — Litteraturstudie)

Far att skapa forutséttningar for dessa att anvénda cykel behover en platseffektiv, estetisk
och trygq cykelparkering for besokare skapas i omradet.

2.1 Projektets malgrupp

Besdkare i Gasverket

2.2 Projektorganisationen

Exploateringskontoret i samarbete med trafikkontoret

2.3 Projektavgrénsning

Projektet omfattar investering i cykelparkering.

3. Vilka relevanta styrdokument &r projektet kopplat till (4nsckan ska ligga i linje
med for sammahanget relevanta styrdokument som Stadens miljéprogram, Stadens digérdsplan
Jfor klimat och energi, Fardplan for ett fossilbrénslefritt Stockholm.

Ange dven vilka punkter i programmen som atgdrden berir)

Investeringen &r direkt kopplad till styrdokumentet fér Norra Djurgardsstaden *Overgripande
program for miljo och héllbar stadsutveckling i Norra Djurgardsstaden”.

Styrdokument som Framkomlighetsstrategin och Fardplan for ett fossilbranslefritt
Stockholm stédjer investeringar i fossiloberoende och platseffektiva fardmedel.

Fraga 4-6:. (Fyll i under det mal/malen som dr relevant for ansokan. Klimatmdlet/en ska vara mdtbara och
det dr viktigt att ha ett startmatt sd att totala effekter kan rdknas hem. Finns inga siffror att ange sé forklara

varfor och planen for hur utslappseffekten och eller minskade klimatfordndringar ska redovisas).

4, Utslapp av CO2 ekv fére och efter investeringen

FORE. Med *normal” cykelparkeringsstandard berédknas klimatutsidppen vara ca 17 ton
per ar for besokare till Gasverket.

EFTER: . Med *vél utvecklad” cykelparkeringsstandard berdknas att man kan férdubbla
antalet cyklande och ddrmed minska klimatutsléappen till ca 7 ton.

5. Fordndrad beredskap for kommande klimatférandringar fore och efter
investeringen

FORE: Klicka har for att ange text.

EFTER: Klicka hér for att ange text.

D=z
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6. Andra dvriga miljdeffekter fore och efter investeringen
FORE: ,
EFTER: Klimateffekterna blir inte sa stora men transportsystemen avlastas och skapar mer
utrymme till plats och energieffektiva transporter., Energieffektivisering

7. Tidplan, bilaga 2 (4nsokan ska innehdlla en évergripande tidplan per ar och ska redovisa
identifierade faser i projektet fran start till slutredovisning. Tidplanen redovisas i bilaga 2 i

tabellen "Atgardens aktiviteter/utgifisposter”). Kompletterande kommentar kan limnas har.
Allmén platsmark i Gasverket kommer att iordningstéllas under de kommande fre aren.
Investeringen kommer dérfér goras successivt under 2016-2018.

8. Beskrivning av utgifter, ev inkomster och finansiering, bilaga 2 (Ansékan ska

redovisa projektets totala klimatinvestering per &r och hur projektet ska finansieras.
Eventuell egen medfinansiering redovisas och extern medfinansiering redovisas i
férekommande fall. Redovisa &ven eventuella inkomster och vad de bestéar av.
Beskrivning av ulgifterna ska utformas sa att tilldelning av medel kan ske arligen. Detta
innebér att projekten ska kunna beskrivas i delar.) Kompletterande kommentar kan
l&mnas hér.

Utgifterna for projektering omfattar dven utredning av mdjliga nya alternativ.

| bvrigt téacker finansieringen investeringskostander fér ca 500 cykelparkeringar i omradet.

9. Paverkan pa framtida driftkostnader (exempelvis kapitalkostnader och
hyrespaverkan m m) (Av ansékan ska det framga om och eller hur projektet kan
férvéntas paverka namndens eller annan nédmnd/styrelses framtida driftutgifter/kostnader
och resursférbrukning.)

10. Skt projektmedel (Av ansdkan ska det framgé hur mycket investeringsmedel som
soks for projektet samt eventuell egen och eller extern medfinansiering. Fylls &ven i
bilaga 2)
4 000 000 kr for projektering och investering

11. Innovativitet och eller uppvéxling (Ansékan far géma visa pé innovativitet och
leda till att bryta gamla invanda ménster till nya och det ses med férdel om pagaende
atgarder gér att vaxla upp).

Genom att testa nya platseffektiva system kan kunskapen komma staden i 6vrigt till godo.

B)vriga upplysningar l

9 =23
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Klicka héar for att ange text.
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ANSOKAN OM INVESTERINGSMEDEL FOR KLIMATATGARDER 2016

Némnderna ska i sin anstkan redovisa projektets utformning genom att redogtra for
féljande punkter. '

Namn pa projektet/atgdrden:

Masshantering med sjétransport inom Norra Djurgardsstaden

Sokande

Namnd: Kontaktperson:
Exploateringsnamnden I Fredrik Bergman
Epost: Telefon:
Fredrik.bergmna@stockholm.se l 0850826273
Ansdkan

1. Grundldggande krav

A. Av ansokan ska det framga att det aktuella projektet kdnnetecknas av nddvéndiga
atgérder. (beskriv vilka och varfér)

| Norra Djurgardsstaden byggs nya bostader och allmin platsmark pa industrimark. Stora
méngder av jord ska fraktas bort for rening och/eller destruktion. Det innebir manga
transporter med lastbil genom Stockholm och ut i landet. Normaltransport r ca [0 mil tur och
retur men vi ser att manga av transporter i dag och framoéver kommer vara mellan 30-60 mil
tur och retur. For att minska tranportutslapp och effektivisera masshanteringen kan ett
exempel vara att transportera material per pram till olika kustnira anldggningar bade i Malaren
och lings ostkusten. En normaltransport med lastbil tar ca 35 ton i last jimfére med en pram
som kan lasta upp till 3500 ton for inre farled och upp till 8 000 ton for yttre farled. Vi har
totalt en uppskattad volym pa ca 3 miljoner ton som ska transporteras for projektet pa olika
satt. Ca 50 % av dessa ska gi ivdg fran projektet pga féroreningsgrad eller till annan anvandning.
En stor utmaning 4r att ta fram lastbararsystem for att kunna sortera pa plats och inte blanda
fororenat material pa pramen.

B. Ansokan ska peka pa ett av klimatinvesteringens dvergripande mal.
Kryssa i vilket eller vilka mal som &r aktuell f6r denna ansdkan:

X na stadens klimatmal och minska de klimatpaverkande véxthusgasutsidppen
< bidra till en hdg beredskap fér kommande klimatféréndringar

Z';/ =/
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2. Projektbeskrivning (mal och syfte) Ansékan ska innehalla en tydlig beskrivning av
den tdnkta atgédrden med évergripande mal och syfte samt ténkt organisation fér
genomférande. Klimatmalet ska vara métbart och i kommande projekiplan ska dar
redovisas ett startmatt.

Projektmal 1: Minska transportarbetet ton x km till och fran arbetsplatsomradet
Projektmal 2: Minska totala utsldppen av klimatgaser s& som koldioxid, NOx m m
Projektmal 3: Effektivisera fransportfldden och ki/ton transporterat material

2.1 Projektets malgrupp

Malgrupp 1: Projekt NDS
Malgrupp 2: Staden

2.2 Projektorganisationen

Exploateringskontoret
Sjéfartsverket
Ecoloop
Trafikkontoret

2.3 Projektavgrénsning

Projektomradet i férsta hand &r Norra Djurgardsstaden men kan dven omfatta ex Slussen.

3. Vilka relevanta styrdokument ar projektet kopplat till (4nsékan ska ligga i linje
med for sammahanget relevanta styrdokument som Stadens miljoprogram, Stadens dtgérdsplan
Jor klimat och energi, Férdplan for ett fossilbranslefritt Stockholm.

Ange dven vilka punkter i programmen som atgérden berér)

Klicka har for att ange text. f

Friga 4-6:. (Fyll i under det mal/mdlen som dr relevant for ansékan. Klimatmalet/en ska vara métbara och
det dr viktigt att ha ett startmatt sa att totala effekter kan rédknas hem. Finns inga siffror att ange sa forklara

varfér och planen for hur utsldppseffekien och eller minskade klimatfordndringar ska redovisas).

4. Utslapp av CO2 ekv fére och efter investeringen

FORE: 16 500 ton

EFTER: 9 500 ton

5. Fordndrad beredskap for kommande klimatférandringar fore och efter
investeringen

FORE: Klicka har for att ange text.

EFTER: Klicka héar for att ange text.

6. Andra 6vriga miljéeffekter fére och efter investeringen

FORE: Slitage pa végnat och utslédpp av partiklar och ozonalstrande gaser i
Stockholm

EFTER: Minskat slitage pa végnat och utslé&pp av partiklar, ozonalstrande gaser m
m.
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7. Tidplan, bilaga 2 (4nsékan ska innehdlla en évergripande tidplan per &r och ska redovisa
identifierade faser i projektet fran stavt till slutredovisning. Tidplanen redovisas i bilaga 2 i

tabellen "Atgérdens aktiviteter/utgifisposter”). Kompletterande kommentar kan ldmnas hir.

2015: Forstudie

2016: Studie av alternativ, inkép/upphandling av pram, utveckling av lastbérare
2017: Testmiljé for utveckling av lastb#rare och mottagningssystem,
forsbksverksamhet

2018: Slutredovisning av projektet och framtida utveckling

8. Beskrivning av utgifter, ev inkomster och finansiering, bilaga 2 (Ansékan ska
redovisa projektets totala klimatinvestering per &r och hur projektet ska finansieras.
Eventuell egen medfinansiering redovisas och extern medfinansiering redovisas i
forekommande fall. Redovisa &dven eventuella inkomster och vad de bestar av.
Beskrivning av utgifterna ska utformas sa att tilldelning av medel kan ske arligen. Defta
innebér att projekten ska kunna beskrivas i delar.) Kompletterande kommentar kan
l&mnas hér.

Utgifter bestar av féljande: Utvecklingskostnader, inkép av material s& som pram,
lastbdrare m m

9. Paverkan pa framtida driftkostnader (exempelvis kapitalkostnader och
hyrespaverkan m m) (Av ansékan ska det framga om och eller hur projektet kan
férvéntas paverka ndmndens eller annan nédmnd/styrelses framtida driftutgifter/kostnader
och resursforbrukning.) /

Mindre slitage pa vagnat vilket kan berdknas ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv.
Detta ligger dven med i utvecklingskostnaderna.
Forviintad minskade transportkostnader fran 60-130 kr/ton till 30 kr/ton

10. Sokt projektmedel (Av ansékan ska det framgéa hur mycket investeringsmede! som
so6ks for projektet samt eventuell egen och eller extern medfinansiering. Fylls dven i
bilaga 2)

Total klimatinvestering: 13 900 kkr
Medfinansiering: 2 350 kkr

11. Innovativitet och eller uppvéxling (Anstkan far garna visa pa innovativitet och
leda till att bryta gamla invanda mdénster till nya och det ses med férdel om pagaende
atgérder gar att véxla upp).

Innovationen ligger att ta fram lastbarare for sortering mellan schaktgrop — pram-
mottagare for rening/destruktion.

Ovriga upplysningar

Vi vill gérna komplettera och utveckla anstkan om det gar eftersom vi har bra
underlagsmaterial som vi kan arbeta vidare med men vid ansdkningstillféllet inte tillgéngligt.

Z:’fﬁ??
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Bilaga 2 till Ans6kan om investeringsmedel fér klimatatgérder

[Bilaga A Beskrivning av utgifter, ev inkomster och finansiering

Namn pa projekt/atgérd:

Klimalrelaterad investering

Masshantering pa pram inom Norra Djurgardsstaden

Ans6kan ska redovisa projektets totala klimatinvestering
per ar och hur projektet &r tankt att finansieras.

Egen medfinansi érin g 2350 000 Kr Redovisa for evegtfue.’t egen mefgﬁgan.sierz‘ng Ot;i] eller
Edernmedinanslerng - annan exfem medfinansiering. Redovisa aven for
b : g eventuella inkomster och vad de bestar av. Beskrivning
Dr IﬁkOSlf_ladS paverkan (+ - ) kr av utgifterna ska utformas sa att tilldelning av medel
Ansokt bidrag ur CM4 11550000  |kr kan ske &riigen. Detta innebar aft projekten ska kunna
beskrivas i delar.
Tidplan och beskrivning av utgifter, ev inkomster och finansiering
Atgardens aktiviteter/ M A
utgiftsposter 2016 iy | 2018
Projektledning Explo 200 000 200 000 20000 T A T
Upphar!dllng 200 000 50 000 klimatrelaterade kostnaderna
Utvecklingskostnader konsult 1000 000 500 000 300 000 som ska beskeiias.
Beg pram 2 st for ytire och inre farleder 4 500 000 4 000 000
Lastbararsystem av material 1000 000 750 000 Eventuella kommentarer av
Testverksamhet 300 000 300 000 300000 |ftidplan eller om utgifter, ev
Slutredovisning 100 000 inkomster och finansiering, gors i
Summa|
e _ __ __utgifter
SUMMA 7 200 000 5 800 000 900 000 13 900 000
Atgérdens inkomster 2016 [ 2007——+——— 2018 |
Minskade transportkostnader (uppskattade)[- 1200000 |- 1200000 |- 1 200 000 Intdkterna skrivs med
minustecken. Det &r bara de
klimatrelaterade intdkterna som
ska beskrivas.
Summa
inkomster
SUMMA - 41 200 000 - 1200000 - 1200000 - 3 600 000
Atgirdens medfinansiering 2016 0 \XZM
Exploateringskontoret Projektledning 100 000 100 000 50 000 Redovisa
Upphandling 100 000 - eventuell extern
Inkép 1000 000 1 000 000 medfinaiseringar som ar aktuell
i projektet.
Summa
inkomster
SUMMA 1200 000 1100 000 50 000 2 350 000

Sida 1av1
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= PM - Samhaéllsekonomisk beddmning 1(27)
O M4Traffic L
2015-01-22
version 2.1

PM Gods pa vatten

Sammanfattning

Foreliggande utredning dr framtagen av M4Trafflc pa uppdrag av Trafikkontoret
Stockholms stad och med stéd av Sjéfartsverket. Bakgrunden till studien &r det

farandrade regelverk avseende sjifart pa de s.k. inre vattenvégarna (IVV).

Utredningens dvergripande syfte &r att fa en bedémning om transporter till en stor
byggarbetsplats med IVV-fartyg &r samhéllsekonomiskt Iénsamt jamfort med att

byggtransporterna gar pa vdg som idag.

Utredningen gér inte ansprak pa att vara heltdckande da tillfdrlitliga svenska data saknas
kring IVV-fartyg da dessa fram till nu inte trafikerat svenska vatten. Utredningen syftar
istéllet till att géra en fiirsta bedémning far att fa en indikering om det dverhuvudtaget

kan vara lbnsamt att flytta gpdsmaéangder fran vag till kél.

Resultatet fran de prissatta effekterna indikerar att det skulle vara l6nsamt att ersétta

lasthilstransporter med sjotransporter av typ IVV-fartyg.

De icke prissatta effekterna bedoms ocksa bada bidra positivt i kalkylen till férdel for

alternativet med IVV-fartyq.

Genomfiirda kénslighetsanalyser visar att kalkylresultatet &r robust.och dven med
exempelvis kraftigt minskade godsvolymer visar resultatet pa att det skulle vara lonsamt

att ersétta lasthilstransporterna med transporter med IVV-fartyg.

| 2 T
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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Foreliggande utredning &r framtagen av M4Traffic pa uppdrag av Trafikkontoret
Stockholms stad och med stdd av Sjifartsverket. Bakgrunden till studien &r det
férandrade regelverk avseende sjifart pa de s.k. inre vattenvégarna (IVV). Féréndringarna
innebér en lattnad av manga krav jamfort med havsgaende fartyg, t.ex. krav pa
heséattning, utrustning och konstruktion, vilket géir IVV-fartygen och dess transporter

billigare,

Utredningens dvergripande syfte &r att fa en bedédmning om transporter till en stor
byggarbetsplats med IVV-fartyg &r samhéllsekonomiskt [dnsamt jamféirt med att
bygatransporterna gar pa vég som idag. Som byggarbetsplats har antagits Norra

Djurgardsstaden (NDS) i Stockholm, delvis da denna byggarbetsplats ligger néra vatten.

Utredningen gdr inte ansprak pa att vara heltdckande da tillforlitliga svenska data saknas
kring IVV-fartyg da dessa fram till nu inte trafikerat svenska vatten. Utredningen syftar
istéllet till att gdra en forsta beddmning for att fa en indikering om det éverhuvudtaget

kan vara lénsamt att flytta godsmangder fran véag till kol. i
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2 Forutsattningar

2.1 Overgripande om IVV-fartyg

Fartyg som seglar under direktivet om inre vattenvégar (IVV-fartyg) har sam ndmnts inte
lika stranga krav géllande t.ex. konstruktion eller sékerhet att firhalla sig till jdmfort med
havsgaende fartya. Ett havsgaende far;'(yg konstrueras for att pa egen hand hantera t.ex.
en brand ombord, nagot som inte pd samma sétt behdvs for [VV-fartyg dér hjélp kan fas

fran raddningstjdnsten péa land. Nedan ses exempel pa ett [VV-fartyg.

Figur 2-1. Exempel pa IVV-fartyg

Ovan visade fartyqg &r bara ett exempel pa hur ett IVV-fartyg kan se ut. | figuren nedan
visas schematiskt fler alternativ, samt en dvergripande jémfdrelse mot antalet lasthilar
som respektive fartyg motsvarar. Det fartyg som anvénts i denna rapport motsvarar en

"Small conventional barge”, med en kapacitet pa 1700 ton.

Small conventional barge B —
50 mir long/6.60 mir wide loading ) : y
capacity 550 ton flidestnsm—m el 22X

Standard tanker o _ - (2B

110 mir long/11.40 mtr wide

loading capacity 3.000 fon 120x
Car vessel i in-
110 mir long/11.40 mtr wide

loading capacity 600 cars 600x

Large container barge =y | : :

135 mir long/17 mtr wide | e s e I - { l |

loading capacity 470 TEU e - 47 0x
FPush barge e

193 mir long/22.80 mir wide P s ' @B
loading capacity 11.000 ton £ Bt e S SR z 440

Figur 2-2. Olika exempel pa IVV-fartyg och dess relation till antal lastbilstransporter
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IVV-fartyg har &ven mdjligheten att vara ihop- eller frikopplade fran den lastbérare
"pram"” som bé&r nyttolasten. Genom att vara frikopplade, s.k. push-harge, kan ett IVV-
fartyg transpaortera en full lastbérare till ett stélle/en hamn och d&r I1&mna lastb&raren.
Direkt kan fartyget sedan hamta den tomma lastbéraren som ligger bredvid, alternativt
den fullastade (med returmaterial) lastl‘:n'éfréren och aka ivdg med den. Detta gér att IVV-
fartyget kan nyttjas mer effektivt och inte behdver ligga kvar medan lastning/lossning
sker. IVV-fartyget kan genom detta dven nyttjas effektivt i ett transportuppldgg dér
transporter av olika typ av gods transporteras genom att lastbararen kan vara frikopplad

fran sjalva padrivarenheten/fartyget.

| féreliggande utredning har dock ovanstaende mdjlighet inte antagits ske, utan IVV-
fartyget forutsétts, precis som lasthbilen, vara sammanbyggd med lastbéraren ddrmed

ligga still under tiden lastning/lossning sker.

2.2 Metod

| syfte att halla konsistens med andra samhallsekonomiska utredningar har géllande
ASEK-vérden' nyttjats i s& stor utstrdckning som majligt. Detta har varit mdjligt i samtliga
fall forutom trafikeringskostnader fir IVV-fartygen. Har har istallet underlag fran

Sjdfartsverket® nyttjats.

Som transportvég har strickan Sddertélje - Ropsten ansatts. Ropsten &r den naturliga
knutpunkten far bygget av Norra Djurgardsstaden och via Stdertélje ankommer idag
stora kvantiteter hyggmateriel. | Sddertélje finns dessutom anslutningar med till vég,
jarnvég och vatten vilket gér att savél transporter med lasthil som med IVV-fartyg kan

starta utan nagra ytterligare investeringar.

TASEK B.1

2 Distansheroende kostnader har inhdmtats fran en hollandsk konsult specialiserad pa IVV-fartyg.
Tidsheraende kostnader har inhdmtats fran en belgisk redare och baseras pa erbjuden TC-
kostnad. Denna TC-kostnad har sedan verifierats med en oberoende aktor i Bryssel

7 =64




Dokumentnamn Sida [av]

= PM - Samhillsekonomisk bedémning 5(21)
o M4Traff||: Gods pa vatten

version 2.1
- r b vara ngadh MR T' 4 Eu-E/_;‘!', 5&
EYERD ¥ S 3 - . =
Faringss HASSELBY-VALLINGBY Surcybarg  SOINA - .. Tt
{ s PHE TR ~ WP, Lidingd 1
haceur 3 4
' N \ el S Vool ath ' g g
Suncty * sz dncay FpLoETs - léﬁ;:. 22
Evely
. EROMLAY e
SterhaTia ¥ ™y g ﬁ:l
. \ i j
3 AN )
B3 Loyn | eIl S,
2 A= ”'
o Wxstunee -~
P HAGERSTEN-LILYHOLMEN

HaLmIAE

Enckeds g3y o
ENSKEDE-ARSTA-VANTOR
EAN LN 5

Huddinge

B _,,{f
& {
FLEMINGSEERG "

Figur 2-3. Kartbild dver de olika transportalternativen som jamfdrs. Blatt streck visar den antagna sftvégen,
svart streck den antagna transportvigen med lastbil. Kartbild fran Google Maps

Inga sérskilda hamnanldggningar har antagits hehdvas for IVV-fartygen. Detta &r
vanligtvis inte heller nddvéandigt i Holland, Tyskland, Belgien etc. dér dessa transporter &dr

vanliga. i

Lossning fran savaél lasthil som fran [VV-fartygen har antagits ske med hjalp av pa bygget
befintliga maskiner. | foreliggande kalkyl har dessa exemplifierats med hjullastare. Detta
skulle kunna ses som en firenkling, vilken sannolikt ger IVV-fartygen en viss firdel
genom lagre lossningskostnader da allt material som transporteras till
byggarbetsplatsen via IVV-fartyg kanske inte kan lossas med hjullastare. Samtidigt kan
specialfordon behdvas dven for att lossa last fran lastbilarna, vilket inte heller antagits i

kalkylen.

2.3 Utredningsalternativ respektive jamforelsealternativ
Utredningsalternativet (UA) bestar av transport av byggmateriel med [VV-fartyg mellan
Stdertélje och Ropsten.

Jamfdrelsealternativet [JA) bestar av transport av byggmateriel med lasthil (med

respektive utan sldp) mellan Séidertélje och Ropsten.

=677




Dokumentmama Sida [av]

= PM - Samhallsekonomisk bedémning 6(21)
o M4Tra ffl[: Gods pa vatten

2015-01-22
version 2.1

Da transporten Sidertélje - Ropsten inte paverkas av hur godset kemmer till Stdertélje,
eller hur godset efter ankomst till Ropsten distribueras inom byggarbetsplatsen har
dessa faktorer antagits vara lika mellan UA och JA och d&rfir exkluderats. Kalkylen
syftar saledes endast till att Jamfiira transporten Sddertélje - Ropsten, den rida ringen i
figuren nedan. Allting som befinner sig:_fb'}e respektive efter i logistikkedjan har antagits

inte vara alternativskiljande.

Construction Logistics Model

Scheduled

Dischargin
Transport e

Terminal

IEIe]

1IISUOS

0

hk

91Is UO

TWISETY

Uiql

Discf ..argi_';\
Terminal

Figur 2-4. Overgripande logistikmodell dar transporten melian HUB och antingen T1 eller T2 kan utféras med
olika transportmedel, i denna kalkyl med lastbil eller IVV-fartyg.

2.4 Godsmangder

Godsméngderna totalt sett utgar, som namnts, fran siffror hdmtade fran det pagaende
bygget av Norra Djurgardsstaden. H&r har uppgifter om de volymer sam passerar
bygglogistikcentret [(BLC) inhdmtats®. Samtidigt & det manga transporter som inte
passerar genom hygglogistikcentret och for vilka det inte finns nagra uppgifter. | denna

utredning har dessa uppskattats vara lika stora som de volymer som passerar genom

3 Telefonsamtal med Carina Hammarlund, Wiklunds Akeri som ansvarar for driften av BLC, 2014-
12-04
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BLC* Sammantaget har antagits att 120 000 ton av byggmaterial transporteras till
hygget per ar.

Dessa totaltmangder har sedan delats upp pa ldmpliga Samgodsspecifika varugrupper®.

Fyra varugrupper har ansatts, vilka &r:

Tahell 2-1. Antagna Samgodsgrupper och dess fardelning.

Férdelning |

Oberabetat material

Cement och byggnadsmaterial 0,34 25%
Grlas, glasvaror + keramiska - 1,91 25%
29| Div. andra fardiga varor 4,87 25%

Schablonmdssigt har totalvelymen av godset delats lika mellan de fyra varugrupperna,
dvs. 2b % var. Huruvida detta &r representativt eller inte har inte kunnat kontrolleras eller
verifieras. Istéllet giirs en kénslighetsanalys med en alternativ fordelning mellan
varugrupperna, se vidare avsnittet om kénslighetsanalyser. Sammanséttningen spelar en

viss roll i kalkylen, men &r inte en avgdrande faktor for resultatet.

2.5 Investeringskostnader

Investeringskostnader har bortsetts frédn i denna dvergripande kalkyl, som endast
koncentrerar sig pa nyttosidan. Orsaken till detta &r att kalkylen vilar pa ett
grundantagande om att lasthilar for byggmaterieltransporter antas finnas tillgéngliga pa
marknaden. Likaséa har antagits att IVV-fartyg finns tillgéngliga pa& marknaden, &ven om
sé inte &r fallet i Sverige for tillfallet. Kalkylen avser saledes en g_enere[l situation och inte

explicit dagens l4ge, &ven om pagaende byggen har nyttjats avseende godsvelymer.

Samtidigt antas att infrastruktur for lastbilar finns pa olika byggen och att inga séarskilda
konstruktioner kréavs fir att kunna ta emot lasthilstransporter. Aven for IVV-fartygen har

antagits att inga sérskilda hamn- eller kajanl&ggningar behdvs. | princip rdcker det med

4 |bid
5 htip://www.trafikverket.se/PageFiles/155458/08 tid%20och nodstrafik abl.pdf

2:8//
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en hardgjord yta som angrédnsar mot vattnet for att t.ex. en hjullastare ska kunna na fram

till fartyg och lossa det.

Orsaken till ovanstaende &r den enklare typen av konstruktion dessa [VV-fartyg har ach
att de &r gjorda for att kunna nyttjas utan just sarskilda landanléggningar. Sjélvklart kan
dessa fartyg dven nyttja "vanliga” hamh‘anlé‘ggningar. men det &r inte ett explicit krav [jfr

persontag som kréver stationer med plattformar fér att resandeutbyte skall kunna ske).

2.6 Trafikeringskostnader
Trafikeringskostnaderna utgér den absoluta huvuddelen av kalkylens prissatta effekter.
Trafikeringskastnaderna har delats in i fyra underkategorier i syfte att gdra kalkylen och

dérmed resultatet mer transparent.

2.6.1 Distansberoende kostnader
De distansberoende kostnaderna &r de kostnader som beror av hur lang strécka de olika

transportmedlen framfors.

Avseende kostnader for lastbil har samtliga kalkylparametrar hdmtats fran géllande
ASEK-version, ASEK 5.15. Utdver detta har korstrdckan mellan Stdertélje och Ropsten
uppskattats via Eniro.se samt Google Maps. Brénslefdrbrukningen har ansats genom att

jamfora olika kéllor, sasom alika lastbilstillverkare och logistikforetag’.

Tabell 2-2. Sammanstélining av underlag far distansberoende kostnader.

il
d

nef
asi|
3

_ | 4,70 kikm 2,97 kilkm 5
brukning= | 0 35literkm 0,45 literkm 11 liter/km
! | 10,82 kefliter 10,82 krlliter 10,82 kr/liter

45 km 45 km 60 km

& http://www.trafikverket.se/PaoeFiles/155458/14 transportkostnad gods abhl.pdf
7 Scania, Volvo samt Schenker
8 http://www.trafikverket.se/PaneFiles/155458/14 transportkostnad_gods_abl.pdf

8 Prisniva 2010 [enligt ASEK 5.1)

72F:12
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Fir returresan tillhaka till Sédertélje har forutsatts att samtliga transporter (bade lasthilar
och fartyg) gar tomma. Detta paverkar bransleférbrukningen, vilken har antagits vara 10

% mindre jgmfért med den lastade resan till Ropsten™.

2.6.2 Tidsberoende kostnader
De tidsberoende kostnaderna &r de kostnader som beror av hur lang tid de olika

fardmedlen nyttjas.

Fir lasthil har samtliga kalkylparametrar hdmtats fran ASEK 5.1, Utéver detta har

kiirtiden mellan Stdertélje och Ropsten uppskattats via Eniro.se samt Google Maps.

Fr IVV-fartyg har tidskostnaden baserats pa den s.k. Time Charter (TC)™ kostnaden,
vilken inh&mtats fran en helgisk redare och darefter verifierats med en oberoende aktér i
Bryssel™, Att denna kostnad endast baseras pa utléndska kéllor och inte fastlagda ASEK-
varden innebér en betydande osékerhet. Da dessa fartyg emellertid inte finns i trafik i
svenska farvatten &@nnu, finns ingen svenska data att tillga. Antagna vérden géllande de

tidsheroende kostnaderna visas i tabellen nedan.

Tabell 2-3. Sammanstéllning av underlag fér tidsheroende kastnader.

[ ap)
4222kilh 42,01 kr/h
272 kil 272 krih :
! | . 1042 kith
0,8h 0.8h 5h

Ett mer korrekt angreppssitt for att berékna de tidsheroende kostnaderna &r att, istéllet
fiir att utga fran TC-kostnaden, utgé fran de komponenter som bygger upp TC-kostnaden
sasom kapitalkostnader, [dnekostnader, firsékringskostnader etc. Inget underlag for

dessa delkomponenter har dock varit méjligt att inhé@mta, varfér TC-kostnaden ansatts.

8 Antagande baserat pa antaganden gjorda i projekt Malmporten Luled, Samlad Effektbedémning
xsn_300 lulea_hamn_kapacitetsbrist_farled_seb, 2014-03-24

W http: //www.trafikverket.se/PageFiles/155458/14 transportkostnad gods af1.pdf

12 TC-kostnaden &r den dygnshyra en redare tar ut fran en transportkdprare. TC-kostnaden bestar
av personalkostnader, farsakringskostnader, kapitalkostnader etc.

B Mejl Johan Axid, Sjofartsverket, 2015-01-07
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For att kontrollera hur stor avvikelse som féreligger mellan listade/erhjudna TC-
kostnader och en analys baserad pa delkomponenterna har en uthblick gjorts mot ett
tidigare forsknings-/utvecklingsprojekt avseende bulkfartyg fér Lulea hamn™. | detta
projekt gjordes en jdmfdrelse mellan de angivna TC-kostnaderna fir en stor méngd
bulkfartyg som finns tillgdngliga via Btife’ﬁurg Chartering eller Fernleys med de olika
delkomponenterna sasom kapitalkostnader, lonekostnader, firsakringskostnader etc.
Detvisade sig att angivna TC-kostnader ligger i paritet med det resultat som erhalls om
man skulle bygga upp de tidsheroende kostnaderna via de olika delkomponenterna. Om
det kan antas att IVV-fartygen filjer samma manster, horde TC-kostnaderna kunna

nyttjas och en osdkerhet ddrmed kunna elimineras.

2.6.3 Lastnings- och lossningskostnader

Lastnings- och lossningskostnader baseras pa uppagifter frAn nuvarande
bygglogistikcenter vid Norra Djurgardsstaden samt pa uppuifter fran Sjdfartsverket.
Vidare har, i samrad med Sjifartsverket och Trafikkontoret'®, bestdmts att endast
lossningskostnaderna vid byggarbetsplatsen skall tas med i kalkylen. | tabellen nedan
redovisas vilka lossningstider, som lastnings- och lossningskostnaderna bygger pa, som

antagits.

Tabell 2-4. Lassningstider | Ropsten féir de olika transportmed/en.

36 ton/h 36 ton/h 300 ton/h

0,5h 1h 57h

En férenkling som har gjorts i kalkylen dr antagandset att inga sérskilda kranar behtvs for
lossning av gods som anlénder via IVV-fartyg, utan att dven dessa kan lossas med hjélp
av hjullastare. Detta kan vara en faktor som paverkar kostnaderna for IVV-fartyg positivt,

dvs. att detta alternativ far for laga kostnader.

W Revidering av distans- och tidsberoende kastnader far bulkfartyg, Sweco, 2014-09-11

5 Méite med Trafikkontaret och Sjifartsverket 2014-12-08

6 Telefonsamtal med Carina Hammarlund, Wiklunds Akeri som ansvarar fiir driften av BLC, 2014-
12-04

7 Ihid

18 Telefonsamtal med Johan Lantz & Johan Axi6, Sjofartsverket, 2014-12-04
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2.6.4 Godstidsvirde

Berékningarna/vérderingen av godstidsvardet utgar fran géllande kalkylvdrden | ASEK™,
Da ett bygge av stirre omfattning, som t.ex. bygget av en ny stadsdel, krdver manga olika
insatsvaror har ett genomsnittligt godstidsvérde berdknats. Vilka varugrupper som

antagits inga samt deras respektive fordelning visas i tabellen nedan.

Tahell 2-5. Ber&kning av genomsnittligt [justerat] tidsvarde.

100 %

2.6.5 Positioneringskostnader

Da regelverket for IVV-fartyg &r nytt i Sverige finns i praktiken inga IVV-fartyg i svenska
farvatten. Detta gor att trafikeringskostnaden skulle behéva kompletteras med
positioneringskostnaden att transportera ett |VV-fartyg fran Hnlland, Tyskland eller
motsvarande hit. 04 stora osdkerheter foreligger varifran ett fartyé skulle kunna hamtas,
samt vilka kostnader som &r forknippade med detta har denna kostnad inte varit mdjligt

att inkludera i kalkylen.

Denna kalkyl syftar inte heller till att i detalj belysa ett specifikt uppldgg utan syftar till att
i mer generella drag forstka pavisa om [6nsamhet foreligger eller inte. D&rfdr har vissa
firenklingar gjorts, som att turresorna alltid gar fullastade och returresorna tomma t.ex. |
detta avseende har IVV-fartyg antagits finnas tillgéngliga pa den svenska marknaden,

varfér positioneringskostnaden [precis som fér lastbilarna) blir obetydlig.

2.7 Miljonyttor

De miljonyttor (luftféroreningar] som beréknats avser:

o Koldioxid, CO-

B hitp:/ /www.trafikverket.se/PaneFiles/1565458/08_tid%20cch_godstrafik_a51.pdf
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o Kvéveoxider, NOy
e Svaveloxid, SO;

Fdr vardering har ASEKs rekommenderade kalkylvdrden nyttjats, se tabell nedan.

Tabell 2-6. Redovisning av rekammenderade ASEK-vérderingar av luftfaroreningar.

1,23 kr/kg
80 kr/kg
27 krikg

Utdver ovanstéende har dven antagits att hjullastare skater lossningen. De utslapp dessa
hjullastare genererar har hdmtats fran det upphandlingsunderlag Stockholms stad

skickade ut inféir upphandling av del av bygget av Norra Djurgardsstaden?

2.8 Trafiksakerhet

Hur trafiksdkerheten paverkas om godsvolymer flyttas fran végen till sjén har inte varit
miijligt att vdrdera i monetéra termer. Orsaken till detta &r att detaljerad kunskap saknas
hur antagna godsvolymer och de lasthilar dessa volymer genererar paverkar
trafiksékerheten l&ngs E4/E20, vilket &r den huvudsakliga stréckning dessa transporter

antagits ga. Darfdr har denna effekt varderats som en icke-prissatt effekt,

Samiidigt finns &ven mojligheten att trafiken forblir opaverkad om andra akttrer ser att
det finns ledig kapacitet pa végen nér godsvolymer till NDS flyttas till vattenvégen. Denna

effekt &r dock att betrakta som indirekt, men trots detta viktig aét belysa.

20 http: / /www.trafikverket.se/PageFiles/155458/11_luftfororeningar_ab1.pdf samt

http://www.trafikverket.se/PageFiles/165458/12_klimatgaser_abl.pdf
21 Upphandling NOS E-303-12 Schakt och markrening Norra 2 och del av Gasverket, bilaga 00.3

Koldioxidutsléapp, Exploateringskontoret Stockholms stad, 2012-04-20
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2.9 Trangsel/restidsosikerhet

Hur tréngseln/restidsosédkerheten paverkas om godsvolymer flyttas fran végen till sjiin
har inte varit mdjligt att vérdera i monetéra termer. Orsaken till detta &r att detaljerad
kunskap saknas hur antagna godsvolymer och de lasthilar dessa volymer genererar
paverkar trangseln l&ngs E4/E20, vilket &r den huvudsakliga stréckning dessa transporter

antagits ga.

En majoritet av transporterna anlénder till BLC mellan kl. 6.30 och 13.00%, vilket innebar
att de under morgonens rusningstrafik trafikerar E4/E20. Dessa transporter paverkar
darmed direkt tréngseln pa vagen. Exakt hur dessa lasthilstransporter firdelar sig under
formiddagen dr ddremot oklart, vilket gir det svart att gora en skattning i monetéra
termer. Darfir har denna effekt varderats som en icke-prissatt effekt och diskuteras

endast i text.

Liksom avseende trafiksékerheten kan tréngseln pa végen forhli oférédndrad om nya
aktdrer véljer att bdrja kora transporter som fyller tomrummet efter transporterna till

NOS. Skulle detta ske erhalls inga effekter avseende tréngsel eller restidsosékerhet.

2.10Sidkerhet och stérning pa vattenviagarna
Hur s&kerheten till sjiss samt tréngsel/stérning for hefintliga sjotrafik paverkas har inte
heller kunnat inkluderas i de prissatta effekterna, da detaljerat underlag for berakningar

saknas.

Utifran ett europiskt perspektiv finns inget som pekar pa att IVV-fartygen skulle vara mer
osékra jamfort med andra transportmedel, &ven om nagot statistiskt underlag for detta

inte kunna finnas.

Omfattningen av dvrig trafik p& vattenvégarna kring Stockhalm samt mellan Sodertélje
och Ropsten &r enligt Sjéfartsverket inte sérskilt omfattande. Handelssjofart farekommer
regelhundet. Under sommarhalvaret dkar dven antalet batar betydligt jdmfért med

vinterhalvaret, frdmst pga. fritidstrafik och tur-/chartertrafik som nyttjar vattnen kring

#2 Ca B0 % av transporterna enligt Carina Hammarlund, Wiklunds Akeri som ansvarar for driften
av BLC, 2015-01-16

D.ef=/7
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Stockholm. Det foreligger dock ingen tréngsel pa vattenvdgarna och stort utrymme finns

for dkat utnyttjande.

Pga. saknaden av underlag fdr berdkningar har dérfor ovanstaende effekter vdrderats

som icke-prissatta effekter.

2.11 Overgripande kalkylparametrar
| nedanstaende tabell listas de Gvergripande kalkylparametrar som nyttjats vid

berdkningarna.

Tabell 2-7. Sammanstalining av Gvergripande kalkylparametrar.

Kalkylperii

Da det handlar om ett tillf4lligt transportuppldgg (jfr en stérre infrastrukturinvestering)
har kalkylperioden antagits till 15 ar. Bygagtiden fir Notra Djurgérclsfstaden anges vara
2011 - 2030 enligt Stockholms stad? vilket &r l&ngre &n 15 &r. Bygget antas dock inte
hedrivas lika intensivt under hela perioden, varfir 15 ar antagits som ett rimligt

kalkylvérde.

&3 Arbetsgruppen fir Samhéllsekonomiska kalkyler, http://www.trafikverket.se/Foretan/Planera-
och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/ASEK-

--arbetsgruppen-for-samhallsekonomiska-kalkyl--och-analysmetoder-inom-transportomradet
24 http://byoo.stockholm.se/Alla-projekt/norra-djuragardsstaden/
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3 Resultat samhéllsekonomisk kalkyl

Nedan presenteras kalkylresultatet, dels uppdelat for respektive kalkylpost redovisat som

arliga varden, dels sammanstallt dver hela kalkylperioden.

3.1 Trafikeringskostnader

| tabellen redovisas hur trafikeringskostnaderna ser ut under ett ar fiir respektive

transportsétt.

Tabell 3-1 Trafikeringskostnader Sidertélje - Ropsten (tor.] under ett ar.

(( p)

D, ( p)
6 698 000

2 437 000

21,

958 000

4350 000 1712 000 736 000
2 706 000 2131000 = 526000
197 000 197 000 1316 000

6 477 000 3 536 000

Som framgar av tabellen ovan &r de arliga transporterna med lasthil utan slép dyrast,
{
fiiljt av lastbilstransporter med slap. Billigast &r transporterna med IVV-fartyg och en

tydlig skillnad ses jamfdrt med lasthilen.

Saval de distans- som tidsberoende trafikeringskostnaderna &r lagre for fartygen jamfart
med lasthilen. Orsaken till detta &r den higre effektivitet som uppnas for fartygen, dér

varje transporterat ton gods kréver mindre brénsle.

Avseende godstidsvérdet &r detta he-tydligt hdgre for fartygstransporterna jamfért med
lasthilstransporterna. Orsaken till detta &r den ldngre transporttiden som blir resultatet av
fartygens dels langre transportstracka och dels [&gre hastighet. Da godstidsvérdet &r
beroende av transporttiden missgynnas l&ngsammare transporter genom att kapital

binds under en l&ngre tid jAmfort med snabbare transportsatt.

D= P/
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3.2 Miljonyttor
| tabellen nedan redovisas vilken méngd utslépp (i kg per ar) de olika

transportalternativen sldpper ut.

Tabell 3-2. Redovisning av mangden utsldppta luftféroreningar under ett &r fran respektive transportslag,
utsldpp i kg

769000 541000 271000
4000 2 400 2000
0 Ol 0

Utslappen &r direkt beroende av mangden brénsle som atgar fir respektive transportsatt.
Genom att lastbil utan slé&p rymmer minst antal ton gods per transport behéver denna
lasthil gira betydligt fler resor fir att kunna transportera den méngd gods som bygget

efterfragar. Detta gor att bransleférbrukningen dkar, vilket leder till 6kade utslappsnivaer.

Skillnaderna i utslapp &r tydlig mellan de bada transportsétten. Sett till utsl&ppen av
koldioxid skulle 50 % av utsldppen som genereras av lastbilarna skulle kunna undvikas

om transporterna istéllet utférdes med IVV-fartyg.

3.3 Kalkylsammanstallning
| tabellen nedan visas en kalkylsammanstéllning dver hela kalkylperioden for féreslagna

transportalternativ.

Tabell 3-3. Kalkylsammanstélining dver sam ﬂr’éa ingdende transportkastnader for respektive
transportmedel.

Viljs ett transportuppldgg med lasthilar utan slép fir den 15-ariga kalkylperioden,
virderas de samlade trafikeringskostnaderna idag till 182 Mkr. Ett transportuppldgg med

7=t




Dokumantnamn Sida [av]

= PM - Samhéllsekonomisk heddmning 17(21)
o M4Traff|l3 Gods pa vatten
2015-01-22
version 2.1

IVV-fartyg vérderas istéllet till 54 Mkr, dvs. en skillnad pa 128 Mkr. Jdmfart med ett
transportupplégg med lastbil med sldp &r inte skillnaderna lika dramatiska, se tabellen

nedan.

Tabell 3-4. Redovisning av skillnader mallan UA och JA summerat Gver kalkylperioden.

Som framgér av tabellen erhalls besparingar med att anvinda IVV-fartyqg istéllet for
lasthil for sarntliga undersikta fall. Ett transportupplégg med IVV-fartyg kan dérfor anses

vara mer samhéllsekonomiskt [6nsamt jdmfort med ett transportupplégg med lastbil.

Ingen nettonuvArdekvot (NNK) har kunnat réknas fram i denna samhaéllsekonomiska
kalkyl, vilket &r brukligt. For att kunna presentera en NNK hehtvs investeringskostnader
att stédlla nyttorna mot, och dessa har bortsetts fran i denna kalkyl. Det medfir att det

endast & mdjligt att jamfora olika trafikeringskostnader med varandra.

l§

3.4 Icke prissatta effekter

3.4.1 Trafiksidkerhet

Genom att flytta godsvolymer fran végen till vattnet minskar antalet lasthilar pa E4/E20,
vilken &r en av regionens mest belastade vdgar. Nar fordon forsvinner frén végen leder
detta (generellt) till kad trafiksdkerhet genom att férre tunga fordon finns pa végen
vilket leder till farre omkérningar och filbyten med risk fiér upphinnandeolyckor. Detta har
dock inte kunnat verifieras da det vasentligen kraver nyttjande av en simuleringsmodell
eller detaljerad kunskap om antalet tunga fordon pa den aktuella stréckan, antal alyckor

kopplat till dessa etc.

Denna tikade trafiksdkerhet kan ansattas ett samhéllsekonomiskt vérde. For att gora
detta krévs dock uppgift om hur ofta tunga fordon &r inblandade i olyckor pa den aktuella

strackan, vilket inte finns.

9 pees
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Slutsatsen blir dock att trafiksékerheten kar och bidrar positivt till den samlade

beddmningen.

3.4.2 Trangsel ochrestidsosikerhet

Avseende tréngsel och restidsosékerhet hedims &ven dessa paverkas positivt nar férre
lastbilar trafikerar E4/E20, Norra lanken samt delar av Stockholms innerstad. Genom
férre fordon minskar per definition tréngseln, allt annat lika. Férre fordon bidrar dven till

att minska restidsosdkerheten da risken fér kder minskar.

Fdr den exakta omfattningen krdvs mer avancerade analyser med hjalp av
simuleringsverktyq, varfér det i denna dversiktliga kalkyl konstateras att flyttas
godsméanagder fran véq till vatten minskar tréngseln och restidsosdkerheten. Detta bidrar

positivt till den samlade beddmningen.

3.4.3 Sikerhet och storning pa vattenviagarna

Vattenvdgarna mellan Sddertélje och Ropsten nyttjas inte idag i den utstréckning
kapaciteten tillater, varfor det inte bedtms uppkomma nagra trangseleffekter i och med
fler fartyg. Den framsta kapacitetshegrénsningen l&ngs vagen &r Hammarhy sluss, vilken

har god kapacitet kvar.

De nya reglerna kring IVV-fartyg beddms inte heller paverka sdkerheten negativt.
Visserligen &r kraven kring sékerheten lagre jdAmfort med havsgaende fartyg, samtidigt
som hjélp finns att f4 i fartygens direkta nérhet da de alltid befinner sig néra land. En
bakomliggande orsak till de lagre sdkerhetskraven &r just méjligheten for
raddningstjansten att kunna ingripa och hjélpa till vid ett nédlége, nagot om inte alltid &r

mdjligt fér havsgaende fartyg.

Sammantaget beddms dérfir ovanstadende inte bidra negativt till den samlade

heddmningen.

3.5 Kinslighetsanalyser

| syfte att prova kalkylresultatets robusthet har tva kdnslighetsanalyser genomfarts.
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3.5.1 Minskat antal ton gods
En betydande och avgdrande faktor &r det antal ton gods som ska transporteras. En
kénslighetsanalys med 50 % |&gre volymer har dérfér ansatts for att se hur

kalkylresultatet paverkas. Resultatet visas i tabellen nedan.

Tabell 3-5. Sammanstalining av transpartkastri'a‘der med 50 % minskade godsvalymer.

Som tabellen visar &r de totala transportkostnaderna for IVV-fartyg under kalkylperioden
fortsatt Iagre &n de totala transportkostnaderna fdr lasthil. Detta indikerar att resultatet

ar robust.

3.5.2 Alternativ fordelning av Samgodsvarugrupper

Eftersom godstidsvérdet &r en betydande del av trafikeringskostnaderna fér sarskilt IVV-
fartygen har en kénslighetsanalys ansats dér godstidsvérdet dkas i syfte att oka
trafikeringskostnaderna for i forsta hand IVV-fartygen. Den alternativa fardelningen visas

i tabellen nedan.

Tabell 3-6. Redovisning av i kdnslighetsanalysen ny antagen fdrdelning av Samgodsvarugrupper.

Resultatet fran den alternativa fdrdelningen visas | tabellen nedan.

Tabell 3-7. Sammanstillning av transportkostnader med férandrad férdelning avseende Samgodsgrupper.

"2/.4?2'2:'
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Jamfors med huvudkalkylen ses att samtliga trafikeringskastnader ér hgre, men
trafikeringskostnaderna for IVV-fartyg har dkat mer &n for lastbil. Sammantaget dr dock
de totala transportkostnaderna med IVV-fartyg fortsatt ldgre jdmfort med upplégget med

lasthil, vilket likt den tidigare kénslighetsanalysen indikerar att resultatet &r robust.

3.5.3 Hogre tidsberoende kostnader for IVV-fartygen
Da de tidsberoende kostnaderna for [VV-fartygen &r en tydlig osékerhet i kalkylen, har en
kanslighetsanalys med 100 % hdgre tidsberoende kostnader genomfarts. Resultatet

visas i tabellen nedan,.

Tabell 3-8. Sammanstélining av transportkestnader med 100 % hégre tidsberoende kostnader for IVV-
fartygen.

Trots en férdubbling av de tidsberoende kostnaderna fiir fartygen visar resultatet pa

l&gre totala kostnader for fartygen jéi'mfﬁrt med lasthilarna.

Slutsatsen fran de olika kdnslighetsanalyserna &r att resultatet &r robust dven nér

hetydande fordndringar gors i indata.

3.6 Fortsatt arbete

Det finns ett tydligt behov av ytterligare studier inom omradet for att klarldgga och
tydliggdra den mijliga potential som sjdtrafik under inre vattensvagsreagler har. Ett antal

andra godsgrupper bedms ha motsvarande mijlighet som bygglogistik. Sarskilt

q nfelSs
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intressant skulle vara om det fortsatta arbetet mer | detal] kan ga pa djupet och t.ex.
analysera det gar att kombinera olika godsslag i samma system, for att utnyttja push-

bargens flexihilitet, fullt ut.

3.7 Slutsatser

Redovisat kalkylresultat indikerar att det skulle vara lénsamt att ersétta
lasthilstransporter med sjétransporter av typ IVV-fartyg. Detta géller sarskilt nar
storleken pa ett hygge &r omfattande med betydande godsmangder som behdver

transporteras.

De identifierade icke prissatta effekterna hedéms ocksa bada bidra positivt i kalkylen till

fordel for alternativet med IVV-fartya.

Genomforda kénslighetsanalyser visar att kalkylresultatet &r robust och &ven med
kraftigt minskade godsvolymer visar resultatet pa att det skulle vara [dnsamt att ersétta

lasthilstransporterna med transparter med IVV-fartyg.

Da kalkylen bygger pa delvis osékra underlag biir dock inte alltfdr stort varde féstas vid
de exakta siffrorna. Dessa ska mer ses som en indikation pa var resultatet | en

lonsamhetskalkyl slutar (lsnsamhet/ej lonsamhet).

7f25
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ANSOKAN OM INVESTERINGSMEDEL FOR KLIMATATGARDER 2016

Namnderna ska i sin ansokan redovisa projektets utformning genom att redogéra for
foljande punkter.

Namn pa projektet/atgarden:

Hushallavfallshantering med sopsugééystem fér byggarbetsomraden i NDS

Sokande

Namnd: Kontaktperson:
Exploateringsn@mnden | Fredrik Bergman
Epost: Telefon:
Fredrik.bergmna@stockholm.se I 0850826273
Ansodkan

1. Grundlaggande krav
A. Av ansotkan ska det framga att det aktuella projektet kénnetecknas av nédvéndiga

atgérder. (beskriv vilka och varfér)
| Norra Djurgardsstaden byggs mellan 12000-15000 nya bostader under perioden 2010-2030.
For respektive arbetsomrade som inhingas finns etablering for respektive byggentreprenor.
Arbetsmiljoverkets regelsystem hindrar tdmning av hushallsavfall inom arbetsplatsomraden. |
och med det sa hamtas hushallsavfallet av vir transportor av byggavfall och kér samtliga kirl till
en uppsamlingsplats for hdamtning av kirlen. Staden har byggt sc;psugssystem for projektet och
kan ddrmed koppa pa hushallsavfallet fran arbetsplatsomradet. Detta kravs en speciell
tomningsanordning som da utvecklas for att klara karlstomning och containertomning mot
sopsugssystemet. Dirmed tas sopbilstransporter bort fran omradet och sopsugssystemet
utnyttjas fullt dven under byggnationen.
B. Ansokan ska peka pa ett av klimatinvesteringens évergripande mal.

Kryssa i vilket eller vilka mal som &r aktuell fér denna ansokan:

X na stadens klimatmal och minska de klimatpaverkande véxthusgasutsldppen
X bidra till en hég beredskap for kommande klimatfordndringar
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@

Stockholms Sida 2 (3)
stad

2. Projektbeskrivning (mal och syfte) Ansdkan ska innehélla en tydlig beskrivning av
den tankta atgarden med évergripande mal och syfte samt tdnkt organisation fér
genomforande. Klimatmalet ska vara métbart och i kommande projekiplan ska dér
redovisas elt startmatt.

Projektmal 1: Minska totala utsldppen av klimatgaser sa som koldioxid, NOx m m
Projektmal 2: Effektivisera transpoﬁf(ﬁdén och kr/ton transporterat material

2.1 Projektets malgrupp

Malgrupp 1: Projekt NDS
Malgrupp 2: Staden

2.2 Projektorganisationen

Exploateringskontoret

2.3 Projektavgrédnsning

Projektomréadet i férsta hand &r Norra Djurgardsstaden men kan dven omfatta ex Slussen.

3. Vilka relevanta styrdokument &r projektet kopplat till (4nsokan ska ligga i linje
med for sanmmahanget relevanta styrdokument som Stadens miljoprogram, Stadens atgdrdsplan
Jor klimat och energi, Férdplan for eit fossilbrdnslefiitt Stockholm.

Ange diven vilka punkter i programmen som dtgdrden berdr)

Klicka har for att ange text.

Fraga 4-6:. (Fyll i under det méal/mélen som dr relevant for ansékan. Klimatmalet/en ska vara métbara och
det dr viktigt att ha ett starimatt sa att totala effekter kan rdknas hem. Fi inns inga siffiror att ange sd forklara

varfor och planen for hur uisldppseffekien och eller minskade klimatfordndringar ska redovisas).

4. Utslapp av CO2 ekv fore och efter investeringen

FORE: 41 ton

EFTER: 14 ton

5. Fordndrad beredskap for kommande klimatforandringar fore och efter
investeringen

FORE: Klicka har for att ange text.

EFTER: Klicka har fér att ange text.

6. Andra ovriga miljoeffekter fére och efter investeringen
FORE: litage pa vagnit och utslapp av partiklar och ozonalstrande gaser i
Stockholm
EFTER: Minskat slitage pa vagnét och utsldapp av partiklar, ozonalstrande gaser m
m.

7. Tidplan, bilaga 2 (4nsckan ska innehélla en overgripande tidplan per ér och ska redovisa

identifierade faser i projektet fi-an start till slutredovisning. Tidplanen redovisas i bilaga 2 i

tabellen "Aigdrdens aktiviteter/uigifisposter ). Kompletterande kommentar kan ldmnas hr.

2015: Foérstudie (Klar)

7 =292
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2016: Byggnation och driftséttning

8. Beskrivning av utgifter, ev inkomster och finansiering, bilaga 2 (Ansékan ska
redovisa projektets totala klimatinvestering per ar och hur projektet ska finansieras.
Eventuell egen medfinansiering redovisas och extern medfinansiering redovisas i
férekommande fall. Redovisa &ven eventuella inkomster och vad de bestar av.
Beskrivning av utgifterna ska utformas sé att tilldelning av medel kan ske arligen. Detta
innebér att projekten ska kunna beskrivas i delar.) Kompletterande kommentar kan
lamnas hér.

Utgifter bestar av foljande: Utvecklingskostnader, inkép av material och montage,
driftséttning

9. Paverkan pa framtida driftkostnader (exempelvis kapitalkostnader och
hyrespaverkan m m) (Av ansokan ska det framga om och eller hur projektet kan
férvdntas paverka namndens eller annan ndmnd/styrelses framlida driftutgifter/kostnader
och resursférbrukning.)

Drift- och underhallskostnader ersitts av anviandare

10. Sokt projektmedel (Av ansékan ska def framga hur mycket investeringsmedel som
soks for projektet samt eventuell egen och eller extern medfinansiering. Fylls ven i
bilaga 2)

Total klimatinvestering: 720 kkr
Medfinansiering: 65 kkr

11. Innovativitet och eller uppvaxling (Ansékan far gdra visa pa innovativitet och
leda till att bryta gamla invanda ménster till nya och det ses med férdel om pagaende
atgédrder gar att vaxla upp).

Innovationen ligger i att utveckla en mottagningsstation for "bygghushallsavfall”
kopplat mot ett befintligt sopsugssystem. | dag finns ingen sadan

mottagningsanldaggning att tillga pa marknaden.

Ovriga upplysningar

Vi vill garna komplettera och utveckla ansdkan om det gér eftersom vi har bra
underlagsmaterial som vi kan arbeta vidare med men vid ansdkningstillfallet inte tillgangligt.
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Bilaga 2 till Ans6kan om investeringsmedel for klimatatgérder

[Bilaga A Beskrivning av utgifter, ev inkomster och finansiering

Namn pa projekt/atgérd:

Kiimatrelaterad investering

Egen medfinansiering

Extern medfinansiering

Driftkostnads paverkan (+ -)

Ansokt bidrag ur CM4

kr
65000  |kr
kr
kr*
655 000 kr

Tidplan och beskrivning av utgifter, ev inkomster och finansierin

Hushallavfallshantering med sopsugssystem fér byggarbetsomréden i Norra Djurgardsstaden

Ans6kan ska redovisa projektets tolala klimatinvestering
per &roch hur projektet &r tankt att finansieras.

Redovisa for eventuell egen medfinansiering och eller
annan extern medfinansiering. Redovisa &ven for
eventuella inkomster och vad de bestér av. Beskrivning
av ulgiftemna ska utformas sa att tilldelning av medel kan
ske arligen. Detta innebar att projekten ska kunna

beskrivas i delar.

Atgardens aktiviteter/ =
utgiftsposter 2016 = oty 2018
Projektled.ning Explo 50 000 ST o
Upphand“ng 15000 klimatrelaterade kostnaderna
Utvecklingskostnader konsult 50 000 com ska beskrivas.
Sopsugssystem behallare 450 000
Inkoppling mot stamnét 80 000 Eventuella kemmentarer av
Testverksamhet 50 000 tidplan eller om utgifter, ev
Slutredovisning 25 000 inkomster och finansiering, gérs
iansikanf Jiret
Summa
_ utgiftor
SUMMA 720 000 - = 720 000

Atgédrdens inkomster

2016 0T

Intdkterna skrivs med
minustecken. Det &r bara de
klimatrelaterade intdkterna
som ska beskrivas.

Summa
inkomster

SUMMA

Atgdrdens medfinansiering 2016 0 %
Exploateringskontoret Projektledning 50 000 Redovisa
Upphandling 15 000 eventuell extern B
medfinaiseringar som @r aktuell
i projektet.
Summa
inkomster
SUMMA 65 000 - - 65 000

Sida1av1

2> 7







