Utlatande 2015:139 RVII (Dnr 123-1121/2015)

Strategi for sakerstallande av vissa
kommunaltekniska ytor (vintervdaghallning,

etableringsplatser, snoupplag/snotippar)
Forslag fran trafiknamnden

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1. Strategi for sékerstdllande av vissa kommunaltekniska ytor godkénns i
enlighet med utlatandet.

2. Berorda nimnder uppmanas och berdrda bolag anmodas, genom
Stockholms Stadshus AB, att genomfora de atgirder som foljer av
strategin.

3. Trafikndmnden ska i samband med tertialrapport 2 ar 2016 tillsammans
med exploateringsndmnden och stadsbyggnadsndmnden samt
styrelserna for Stockholms Hamn AB och Stockholm Vatten AB
aterkomma med en samlad ldgesbeskrivning.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet
Trafikndmnden har tagit fram ett forslag till strategi for sékerstillande av vissa

kommunaltekniska ytor (vintervaghallning, etableringsplatser,
sndupplag/snétippar).




Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
milj6- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden samt
stadsdelsnimnderna i Kungsholmen, Rinkeby-Kista, Skiirholmen och Alvsjo.
Exploateringskontoret har svarat med ett kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret anser att den foreslagna strategin innehéller ett
overgripande mal som dr bra och den accentuerar att samarbetet mellan
niamnder med olika ansvarsomraden dr nodvéandigt for att lyckas med att uppna
malet. Sammantaget anser stadsledningskontoret att strategin behdver
konkretiseras tillsammans med berérda ndmnder och bolag.

Exploateringskontoret anger att staden har hoga mal for bostadsbyggandet
och Stockholm véxer i snabb takt bade vad géller fortdtning och nya stadsdelar
och konkurrensen om tillgdnglig mark &r stor. Det ar nodvéandigt att redan i
program och planarbetet ta hénsyn till att dessa platser behovs.

Miljé- och hélsoskyddsndmnden vill understryka vikten av att platser for
vintervighéallning och uppléggning av sno sékerstélls i den fysiska
planeringen. Staden klarar i dagsldget snordéjningen men att flera av
nyckelplatserna i ytterstaden for upplaggning av snd eventuellt kommer att
avsittas for bebyggelse. Om sa sker riskerar staden att inte ldngre ha beredskap
for snd och det kan intréiffa redan vintern 2016-2017. Aven miljéfragor direkt
kopplade till verksamheten med kommunaltekniska ytor tas upp.

Stadsbyggnadsndmnden anser att fungerande vintervaghallning ar av stor
betydelse for ett levande stadsliv vintertid. Samtidigt &r tillgdngen till mark i
Stockholm starkt begransad. Det &r darfor positivt att ett forslag till 1dngsiktig
strategi for sndhanteringen och ytor for vintervighéllningen tagits fram.
Lampliga ytor bor pekas ut i samarbete mellan de tekniska forvaltningarna och
stadsdelsforvaltningarna.

Kungsholmens stadsdelsndmnd anser att det &r positivt att trafikkontoret
tagit fram en strategi for sdkerstéillande av vissa kommunaltekniska ytor.
Forvaltningen héller med om att det dr viktigt att detta kommer med tidigt i
planeringen. Forvaltningen anser att ytorna bor kunna samnyttjas mellan olika
forvaltningar i staden och att det &r viktigt att stadsdelsforvaltningarna &r med i
arbetet nér platserna for etableringsytorna identifieras.

Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd anger att for ndrvarande finns inga
permanenta sandupplag utan endast ett upplag som etableras i november varje
ar. [ stadsdelsomrédet finns bara en snotipp. Forvaltningen befarar att denna
sndtipp forsvinner i samband med fardigstéllandet av Forbifart Stockholm.



Skdrholmens stadsdelsndmnd vilkomnar strategierna for sikerstdllande av
kommunaltekniska ytor. Att reservera ytor for &ndamalet ger mer genomtankta
placeringar och mojliggdr utformning som bade kan underlitta och
effektivisera arbetet. Med langsiktig planering kan béttre hinsyn ocksa tas till
miljon i ndromrédet. Forvaltningen ser gérna att skotselbeskrivningar knyts till
de valda platserna.

Alvsjé stadsdelsnimnd dr mycket positiv till att staden tar fram en strategi
for kommunaltekniska ytor och stddjer samtliga forslag till atgérder i strategin.
Aven stadsdelsforvaltningarnas parkentreprendrer har behov av etableringsytor
och mindre sandfickor. Dessa ndmns inte i strategin. Radet for
funktionshinderfragor vill sérskilt uppméirksamma staden pé behovet att
parkeringsplatser for rorelsehindrade halls fria fran sndupplag.

Mina synpunkter

Att bedriva skotseln av stadens offentliga rum i form av sndérdjning och
sandning hor till stadens grundlaggande ansvar. For att pa ett effektivt sétt
genomfora dessa uppgifter krivs vissa kommunaltekniska ytor.

Dessa ytor utgors idag till stor del av mark som under ldnga tider inte haft
nagot storre alternativt anvandningsomrade. I takt med att staden vixer och
omvandlas har dven dessa ytor i allt hogre utstrackning kommit att vara
aktuella for ny bostadsbebyggelse och annan stadsutveckling. Darmed
foreligger ett behov av att dels ersétta de ytor som har forsvunnit, dels
langsiktigt sdkerstilla att behovet av ytor kan tillgodoses pa ett effektivt och
miljovénligt sitt.

Att langsiktigt reservera ytor for &ndamélet ger mer genomtinkta
placeringar och mojliggdr utformning som bade kan underlitta och
effektivisera arbetet. Det bor samtidigt medfora att ytorna kan planeras och
utformas av staden sa att de s& langt det gir passar in i stads- eller
landskapsbilden pa ett battre sétt &n idag. Med langsiktig planering kan béttre
hénsyn ocksa tas till miljon i ndromradet. Samtidigt bor metoder och arbetssétt
som innebér ett minskat behov av ytor stdndigt sdkas. Att samarbeta med
forskningen och att f6lja teknikutvecklingen inom omradet ar darfor viktigt.

Vintervaghéllningen &r en av strategins stora utmaningar och en plan for
framtidens vintervéighallning &r angeldget. Vid rikliga snofall kan det annars
bli stora begrinsningar i framkomligheten. Detta kan innebéra risker for
ménniskors hilsa. Rdddningstjénsten, avfallshdmtningen, hemtjdnsten m.m.
skulle kunna komma att hindras. Jag ser att det dr av stor vikt att ytor for drift



av snordjning och halkbekdmpning sikerstills. Det dr dven i detta
sammanhang positivt om ny teknik for sméltning av sno kan provas i staden.

Den foreslagna strategin innehaller ett 6vergripande méal som &r bra och den
accentuerar att samarbetet mellan nimnder med olika ansvarsomraden ar
nddvéndigt for att lyckas med att uppnd malet. Samtliga forslag till atgérder
och uppdrag som trafiknimnden har lagt fram bor genomforas och ar
prioriterade tidsméssigt.

Jag foreslar att kommunfullméiktige antar strategin och ger berdrda
namnder och bolagsstyrelser i uppdrag att genomfora atgarderna.

Bilag

Reservationer m.m.
Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sérskilt uttalande gjordes av borgarrdden Anna Ko6nig Jerlmyr, Joakim
Larsson och Cecilia Brinck (alla M) och borgarradet Lotta Edholm (L) enligt
foljande.

En tit stad stiller 6kade krav pa en effektiv infrastruktur. Infrastrukturhantering for
vintervaghallning och snérdjning aktualiseras sérskilt i samband med snoérika vintrar
som innebar svara utmaningar att hantera stora snoméngder. Sékerstéllande av platser
for vintervaghéllning blir da sérskilt angeldget i den fysiska planeringen for att
undvika begrénsningar i framkomligheten.

Nir Stockholm vixer kraftigt kommer konflikten mellan fortdtning och
kommunaltekniska ytor sannolikt att 6ka. Stockholms stad behover en langsiktig plan
for framtidens vintervighallning. Ytor for sn6 méste in i stadens nuvarande planering
samtidigt som staden ska intensifiera arbetet med ny teknik i snéhanteringen for att pa
sikt minska behovet av bullriga och ineffektiva ytor for snddeponering.

Vi vilkomnar ndmndernas synpunkter om att planera och sékerstélla platser for att
tippa snd. Gillande regelverk for sjotippning utgar fran dispenser vilket blir ett
osdkerhetsmoment for stadens trafikplanering samt ett administrativt merarbete for
berdrda forvaltningar. I och med att alternativ till sj6tippning saknas i dagsldget samt
att trafikndmndens provtagningar visar pa att sj6tippningen tillfor begransade mangder
fororeningar till miljon anser vi att en langsiktig 16sning sérskilt ska tas fram gillande
sjOtippning.



Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmédktige beslutar féljande.

1. Strategi for sdkerstdllande av vissa kommunaltekniska ytor godkanns i
enlighet med utlétandet.

2. Berorda nimnder uppmanas och berérda bolag anmodas, genom
Stockholms Stadshus AB, att genomfora de atgirder som foljer av
strategin.

3. Trafikndmnden ska i samband med tertialrapport 2 ar 2016 tillsammans
med exploateringsndmnden och stadsbyggnadsndmnden samt
styrelserna for Stockholms Hamn AB och Stockholm Vatten AB
aterkomma med en samlad ldgesbeskrivning.

Stockholm den 2 december 2015

P& kommunstyrelsens vignar:
KARIN WANNGARD

Daniel Helldén
Ulrika Gunnarsson

Sarskilt uttalande gjordes av Joakim Larsson, Cecilia Brinck, Johanna Sj6
och Lars Jilmstad (alla M), Lotta Edholm (L) och Karin Ernlund (C) med
hénvisning till Moderaternas och Liberalernas gemensamma sirskilda
uttalande i borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

En av de aspekter som behdver tas hinsyn till i denna starka expansion utgors
av tillgang pa kommunaltekniska ytor.

I takt med stadens utveckling dér alltfler omrédden utanfor stadens tullar ges
en mer innerstadslik karaktér, som i sig accentuerar konkurrensen om marken,
vixer ocksa behoven av att hoja driftstandarden i dessa mer innerstadslika
miljoer. Detta innebér att behov av sandupplag, etableringsytor och snéupplag
kommer att oka.

Kontorets vintervighéllning

Allmdnt
Trafikkontoret ansvarar for barmarks- och vintervighallning pé all gatumark
inklusive gédng- och cykelvégar samt sex parker, bl a Kungstradgérden. Sedan
den 1 januari 2015 ansvarar kontoret dven for cykelpendlingsnétet pa
parkmark.

Den samlade ytan som ska skotas uppgar till 6ver 5 miljoner kvadratmeter i
innerstaden och ca 13 miljoner kvadratmeter i ytterstaden. I runda tal
motsvarar detta ca 10 % av stadens geografiska markyta. Den sammanlagda
langden gator och végar uppgar till ca 370 mil.

Stadens ambitioner avseende framkomlighet &ret runt &r hoga. Grovt
uttryckt innebér de avtal som tecknats med entreprendrerna, vad géller
vintervdghallningen, att plogning och halkbekdmpning ska ske nér den
samlade sndméangden uppgar till 3 centimeter vad avser bussgator, trafikleder
liksom ging- och cykelvigar samt trappor med insats inom 2 timmar. Ovriga
gator inklusive gang- och cykelvégar ska dtgiardas inom 4 timmar samt
bostadsgator inom 10 timmar.

Nir det géller det hogtrafikerade vagnitet och bussgator klaras dessa
normalt med plogning och halkbekdmpning med salt. Detta innebér att det
bara undantagsvis uppstér sadana vallar att det uppstar behov av borttransport
av snon.

Motsatta forhallandet géller for det lagtrafikerade vagnatet —

bostadsgator och huvuddelen av gang- och cykelvigarna — eftersom
halkbekédmpningen av bl a miljohénsyn héir sker med sand och stenkross. Inom
dessa ytor méste i princip all snd som inte kan placeras péd nérliggande ytor
transporteras bort.



For ytterstadens del kan ndmnas att under den ovanligt sndrika vintern
2009/2010 berdknades ca 13 miljoner kubikmeter sno fallit enbart péd
ytterstaden gator, vigar och torg. For att sikerstilla framkomlighet och
sékerhet behovde ca 1,5 miljoner kubikmeter transporteras bort. Som
jdmforelse kan ndmnas att ett Globen rymmer ca 700 000 kubikmeter.

Vad giller halkbekdmpning kan konstateras att under vintern 2009/2010
spreds ca 90 000 ton sand och stenkross ldngs stadens gator och végar. Denna,
i och for sig ovanligt stora méngd, motsvarar ca 9 000 fullastade lastbilar. Slar
man ut dessa transporter under tre manader innebér det ca 300
lastbilstransporter per dag forutsatt halkbekdmpning var tredje dag under
vinterméanaderna.

En mer normal vinter sprids i storleksordningen 30-40 000 ton sand och
stenkross.

Utan att nagra djupa analyser gjorts kan konstateras att varje extra
kilometer lastbilstransport, oavsett om det ror sig om framkdrning fran
etableringsytor, sandhdmtning eller sndbortforsling, motsvarar ett utslapp om
ca 0,6 kilo koldioxid.

Av ovanstéende framgér att vintervighéllningen kan, beroende pa vinterns
karaktir, omfatta mycket stora volymer och patagliga ytbehov som maéste 10sas
pa ett kostnadseffektivt, miljoméassigt och stadsbildsméssigt sétt.

I det f6ljande redogors kortfattat for de aktuella kommunaltekniska ytornas
art, nuldge och de behov som foreligger.

Sandupplag

Sand som anvénds for halkbekdmpning lagras vanligast pa s k planlager, pd
lampliga platser i staden. Planlager har funktionen att lagra 16sa massor sdsom
sand och jord. Detta kréver robusta konstruktioner for underhallsfri funktion
under tid samt for att inte sprida massorna till omkringliggande ytor.
Underlaget bor bestd av betong eller asfalt. Ett planlager tar upp en yta péd
cirka 7 x 6 meter och méste placeras sé att fordon kommer at att lasta och lossa
sanden. En viktig aspekt vid placeringen av sandupplagen &r svingradier for
fordonen samt om dessa maste backa. Det &r d4ven en fordel om sanden
placeras torrt, t ex under broar.

Behovet av dessa planlager uppgar till ca tva stycken per kvadrat-kilometer
med hénsyn tagen till kraven pa insatstider och for att minimera
transportarbetet med dartill kopplade miljé- och framkomlighetsaspekter, samt
att storre anlaggningar blir bade svarare att finna plats for och fa att smélta in i
stadsmiljon.



Sandupplagen placeras i dagsldget genom att avtalad entreprenor soker
markupplételse. Detta medfor att placeringen av sand-upplagen varierar under
aren beroende péa vilken entreprendr som skoter omradet.

Etableringsplatser

For att driftsétta staden behdvs ett antal s k etableringsplatser. Dessa
fungerar som uppstéllningsplats fér maskiner — snérdjnings- och
sandningsfordon, sopmaskiner m.m. Det finns dven behov av plats for mindre
mangder underhallsmaterial pa dessa ytor. Storre materialmangder och mer
skrymmande material kan placeras pé storre lager mer perifert.
Etableringsplatserna fungerar 4ven som uppstéllningsplatser for personalens
fordon, inte minst for att klara korta insatstider pa obekvéma arbetstider samt
bor rymma en manskapsbod.

Ytbehovet for dessa platser varierar beroende pa hur tétt de kan placeras ut
men i genomsnitt behovs plats for 15-20 fordon per stadsdel, vilket innebér ett
ytbehov (inkluderat personalfordon, manskapsbod mm) om i
storleksordningen 3 500m? per stadsdel (ca en halv fotbollsplan).

Snéupplag/snétippar

Snoupplag behdvs for att omhénderta snd vid stora snofall. I dagslaget ar
det mest grasytor som anvénds for &ndamalet vilket gor att baringshetsproblem
kan uppsté innan tjélen gér i jorden. Det bésta &r att ytor som ska anvindas ér
hardgjorda med en fungerande vattenavrinning, sé att man kan anvénda dessa
dven tidigt pa sdsongen och ha kontroll 6ver uppkommet smaéltvatten. I princip
hanteras den snd som behdver transporteras bort pa sa sétt att innerstadens
behov 16ses genom sj6tippning medan ytterstadens snd ldggs pa landtippar.

Fragestdllningarna kring hanteringen av upptagen snd ir pé intet sétt ny.
Vid flera tillfdllen har frdgan varit uppe till belysning. S&lunda genomforde



trafikkontoret under 2006 ett omfattande utredningsarbete som syftade till att
belysa tekniska, ekonomiska, juridiska och miljomaissiga konsekvenser av
olika alternativ och metoder for att uppnd en miljéanpassad vintervighallning.
[ utredningen ”Miljobelastning av snéhantering i Stockholm” undersoktes bl a
mdjligheten att ersitta ddvarande sjotippning med olika landtippningsalternativ
for att klara borttransport av snd fran innerstaden. Tre alternativ studerades.

- Sjotippning som dittills, alt 1.
- Flera smé landtippar + flera sma snokylalager, alt 2.
- Tva stora landtippar — norr och séder om Stockholm, alt 3.

Alternativ 2 inneholl sex landdeponier for ca 100 000 m3 var, hogst 10 km
fran innerstaden. De omraden som hade foreslagits av stadsdelsnimnderna var
Farsta, Hogdalen och i anslutning till Bromma flygplats. Vidare foreslogs ett
bergrum i Vértan for snokyla-produktion och ytterligare tva snokyla-lager i
Alvsjo och Farsta.

Alternativ 3 syftade till att anordna tva stora landtippar f6r vardera ca 300
000 m3 inom 30 km frén innerstaden. I sdder foreslogs Skrubba ca 15 km fran
innerstaden. Norr om staden saknades forslag pa plats.

Utredningen remitterades till ett antal ndimnder och organisationer. De
instanser som hade att aktivt hantera snobortforsling ansag att det inte finns
négot alternativ till sj6tippning for att klara framkomlighet, tillgdnglighet och
en rimlig ekonomi. Aven frin miljosynpunkt ansag flera remissinstanser att det
inte r forenligt med stadens miljomal att transportera sno fran innerstaden till
ytterstaden. Stockholm Vatten konstaterade dven att tippningen inte férvéntas
ge nagra mitbara forhojningar av halterna vare sig i vattnet eller i sedimenten.
Detta forhallande har senare bekriftats genom sérskilda utredningar. Nagra
stadsdelsndmnder, exploateringsndmnden och stadsbyggnadskontoret
redovisade starka invindningar betrdffande mojligheten att utnyttja foreslagna
platser i ytterstaden till deponier. Forslaget till snolagring i bergrum i Véartan
avvisades ocksa pa grund av aktuella bostadsplaner och att det inte var
ekonomiskt forsvarbart. Ekonomiska invindningar framkom &ven mot att
utnyttja snon for fiirrkyla i Alvsjo.

Med hénsyn till bristen pa mark i innerstaden och miljéaspekterna kopplade
till langa transporter har staden beviljats dispens av Havs- och
vattenmyndigheten for att tippa sno i fyra sjotippar. Dessa ér beldgna vid Norr
Mailarstrand, Stadsgarden, Blasieholmen och Virtahamnen dér totalt 800 000
m? snd frén innerstaden fér tippas vilket det motsvarar volymen av ett drygt
Globen. Sné fran andra entreprendrer én stadens far inte dumpas. Kontoret har



erhallit dispens sedan 2003 for denna sj6tippning och nuvarande dispens gar ut
2016.

Det dr svart att fastlagga ett generellt ytbehov for snéupplagen. Vissa
vintrar dr behoven av vidermaissiga skidl mindre medan andra vintrar kan
innebéra att avsevirda méngder snd behover omhinder-tas under atskilliga
dagar i f6ljd. Som exempel kan ndmnas att om det faller mer 4n 25 centimeter
sno och prognosen visar fortsatt minusgrader maste bortforslingen av sno
inledas i innerstaden eftersom det saknas utrymmen for att ta hand om den
plogade snon.

I skenet av forutspadda men ocksé svarbedomda klimatforandringar kan
inte uteslutas att vi kommer att uppleva ett mer varierat vinter-klimat med fler
relativt milda vintrar avldsta av mer ovéders betonade sndintensiva sddana.
Naturvardsverket forutspar t ex att nederbérden kommer 6ka i stérre delen av
landet under host, vinter och var.

Enligt en inventering som konsultforetaget Sweco gjort (2014) pa uppdrag
av kontoret berdknas snoupplagvolymerna i visterort minska med ca 55 % och
i soderort med ca 21 % under den kommande femarsperioden med hénsyn till
forvintad nyexploatering. Till denna utveckling ska liggas den minskning som
skett fram till idag genom senare ars exploateringar.

Vid en uppdatering véren 2015 synes dock minskningen uppgé till hela 52
% for viasterort och 70 % for sdderort, d v s betydligt mer &n halverad
kapacitet.

Foljande s k A-ytor disponeras for narvarande (2015). Hartill kommer s k
B- och C-ytor som inte bedomt som lika ldmpliga utifran kapacitet, avstand till
bostider, upptagningsomrade, buller/vibrationer, trafiksdkerhet, angoring,
tillgdnglighet och markf6rvaltning.



Soderort

Plats Stadsdel Kapacitet | Beddmd
(m*) fn kapacitet
(m°)
inom 5 ar

Vinterviken Liljeholmen/ 22000 22 000
Hiégersten

Slattgardsvagen/ Skérholmen 10 000 0

Bredangsvigen

Personnevigen vid P-plats | Liljeholmen/ 7 500 7 500

Higerstensbadet Hagersten

Arstalanken Enskede/Arsta/ | 45 000 0
Vantor

Rabyvigen Enskede/Arsta/ | 5 000 5000
Vantor

Magelungsvigen x 2 Enskede/Arsta/ | 7300 + 7300

(Ragsvedsvigen + Bagersta | vy 10 000

byvig)

Alvsjévigen vid Ericsson Alvsjo 2 500 0

Magelungsvigen Farsta 21 000 21 000

Tallkrogsvagen/Nynasvagen | Farsta 6 500 6 500

Rusthallarvagen x 2 Skarpnack 14 000 7 000

Fryksdalsbacken Farsta 2 200 2 200)

Lingvagen Farsta 9 500 9 500

Skrubbakrossen Skarpnick 130 000 0

Flygfaltsgatan Skarpnick 7 500 7 500

Abyvagen Enskede/Arsta/ | 5000 0
Vantor

Elektravigen Liljeholmen/ | 18 000 ?
Hagersten

Totalt séderort 323 000 95 500




Visterort

Plats Stadsdel kapacitet | kapacitet
(m*) idag (m*) om
fem ar

Grimstagatan Hisselby/ 28 000 28 000
Villingby

Lovstavagen/Kyrkhamnsva | Hasselby/ 11 000 11 000

gen Vallingby

Spangavigen Bromma 28 000 28 000

Ballstavagen Bromma 65 000 0

Kvambacksvigen Bromma 8 000 8 000

Akeshovsvigen Bromma 12 000 0

Finspangsgatan Spanga/ 9 500 0
Tensta

Akallaldnken Kista/ 4500 4 500
Rinkeby

Totalt viisterort 166 000 79 500

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantriade den 11 juni 2015 foljande.

1.

Trafikndmnden beslutar att uppdra till trafikkontoret att
inventera befintliga sandupplag inklusive vilka upplatelseformer
som géller for dessa.

Trafikndmnden beslutar att uppdra till trafikkontoret att ta fram
forslag till stadsbildsmassig gestaltning av behovliga
sandupplag.

Trafikndmnden beslutar att uppdra till trafikkontoret att
inventera befintliga etableringsytor inklusive vilka
upplatelseformer som géller for dessa.

Trafikndmnden beslutar att uppdra till trafikkontoret att
tillsammans med stadens akademier initiera studier om vilka nya
tekniker som skulle kunna tillimpas for omhéndertagande av
sno.

Trafikndmnden beslutar att uppdra till trafikkontoret att soka
fornyad dispens hos Havs- och vattenmyndigheten for fortsatt



sjotippning vid de platser som bedéms lampliga, i forsta hand
vid Saltsjon.

6. Trafikkontoret foreslar att kommunfullméktige antar forslaget
till strategi for kommunaltekniska ytor och uppdrar &t berérda
ndmnder och styrelser att genomfora atgirder i1 enlighet med vad
som foljer av detta tjdnsteutlatande.

Trafikkontorets tjansteutldtande daterat den 6 maj 2015 har i huvudsak
foljande lydelse.

Som framgéar av ovanstdende redovisning kommer en betydande del av de lampliga
platserna att bli indisponibla for sndomhédndertagande. Tva aspekter fortjanar att
nidmnas i detta sammanhang. Dels att antalet platser minskar vilket medfor brist pa
plats men dven langre transportvigar med atféljande miljé- och
framkomlighetspaverkan, dels att de platser som forutspas forsvinna for sndhantering i
huvudsak utgdr de storre platser som f n disponeras (bl a Béllstavigen 65 000 kbm
som utgdr den enda storre platsen i hela visterort samt Skrubba som motsvarar 1/3 av
hela omhéndertagandekapaciteten i sdderort.

Fragan om omhéindertagandeplatser for sné understryks ocksa genom den
osidkerhet som foreligger avseende fortsatt dispens for sjotippning efter varen 2016.
Némnas bor dven att de malsattningar och ambitioner om mer stadslika miljoer med
attraktiva, levande och méangfunktionella gator och torg dven i ytterstaden, medfor
okade behov av snobortforsling jamfort de mer traditionella forortsbostadsgatorna. Att
sd dr fallet innebar inte att kontoret har ndgon annan uppfattning om stadens
utveckling utan ska tolkas som underbyggande motiv for en langsiktigt héllbar
driftstrategi inom ramarna for forvekligandet av det vixande Stockholm.

For innerstaden tillimpas sjotippning enligt de forutséttningar som ndmnts ovan.
En reservation kan dock ldmnas for savél Blasiecholmen som Vértan med hénsyn till
planerad och pégéende nyexploatering.

Strategi for siikerstillande av kommunaltekniska ytor
Nedan redogérs for de strategier som trafikkontoret bedomer som mdjliga att arbeta
efter for att sdkerstilla nodvandiga forutsittningar for driften av stadens gator och
viagar i det vixande Stockholm beaktat kostnadseffektivitet, miljoméssighet, sikerhet
och stadsbildsmissighet.

For huvuddelen av de strategier som identifierats foreligger, inte minst med hinsyn
till frégans kopplingar till stadens markanvidndning mm, behov av en nédra och
insiktsfull samverkan med andra forvaltningar och bolag.

Sandupplag
Enligt trafikkontorets mening &r nuvarande ordning inte 1dngsiktigt trygg eller
rationell. De for tillfdllet avtalade entreprendrerna har att, tillsammans med



trafikkontoret, leta de platser som erfordras for sandupplagen. Entreprenorerna har
ocksa ansvaret att soka de tillstdind som krévs, vanligvis upplételsetillstdnd pa allméin
platsmark genom polisen. Nar avtalet 16per ut ska en eventuell ny entreprendr
genomfora samma process. Kontoret skulle fororda att staden sjélv identifierar de
behovliga platserna utifrén ett mer langsiktigt perspektiv och att platserna sedan
upplats till den for tillfallet aktuella entreprendren. Vid ett sddant forfarande skulle
ocksé insatser kunna vidtas for att utforma sandupplagen pa ett mindre idgonfallande
och mer stadsbildsmassigt sétt.

Trafikkontoret foreslar att foljande konkreta insatser bor genomforas inom ramarna
for den kontorssamverkan som etablerats for att underlitta byggandet av det vixande
Stockholm.

- Trafikkontoret ges i uppdrag att inventera befintliga sandupplag inklusive

vilka upplatelseformer som géller for dessa.

- Trafikkontoret ges i uppdrag att ta fram forslag till stadsbildsméssig
gestaltning av behovliga sandupplag.

- Trafikkontoret ges i uppdrag att tillsammans med exploateringskontoret och
stadsbyggnadskontoret och stadsdelsforvaltningarna identifiera de platser som
langsiktigt bor avsittas for sandupplag i den befintliga miljé och aterkomma
till berorda ndamnder med forslag till dessas placering inklusive pa vilka sétt
aktuell mark ska reserveras.

- Exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret ges i uppdrag att
tillsammans med trafikkontoret, l6pande och pa omradesniva, sékerstélla de
ytor som krévs for tillkommande sandupplag som foljer av den vixande
staden.

Etableringsytor

Behovet av etableringsytor dr forknippande med i stort samma problematik som
sandupplag men med skillnaden att platserna &r farre men med storre ytansprak. I
dagsldget hanteras behovet genom olika 16sningar. For den lagerhdllning av visst
materiel som maste finnas disponerar trafikkontoret f n vissa ytor, t ex i Lovsta, medan
huvuddelen tillgodoses genom olika typer av markupplatelser till olika entreprendrer.

Bortsett frén sddana ytor som erfordras i samband med specifika
exploateringsprojekt anser trafikkontoret att etableringsytorna for entreprendrernas
maskiner och utrustning bor 16sas pa motsvarande sitt som for sandupplag. Detta
skapar forutsattningar for savél langsiktighet som konkurrensneutralitet och
underldttar for investeringar, bade vad géller stadsbilsméssighet och teknik for bl a
motorvirmare och en god arbetsmiljo.

For delar av innerstadens behov skulle delar av bergrummet under Vanadislunden
vara synnerligen efterstrdvansviarda med hénsyn till utrymmets strategiska placering
och dess naturgivna skydd mot omgivningspaverkan.

Trafikkontoret foreslar att foljande konkreta insatser bor genomforas inom ramarna
for den kontorssamverkan som etablerats for att underlitta byggandet av det vixande
Stockholm.



- Trafikkontoret ges i uppdrag att inventera befintliga etableringsytor inklusive
vilka upplatelseformer som géller for dessa.

- Exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret ges i uppdrag att
tillsammans med trafikkontoret och stadsdelsforvaltningarna identifiera de
platser som langsiktigt bor avsittas som etableringsytor for den 16pande
driftens behov i den befintliga miljo och aterkomma till berérda ndmnder med
forslag till dessas placering inklusive pa vilka sétt aktuell mark ska reserveras.

- Exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret ges i uppdrag att
tillsammans med trafikkontoret, 16pande och pa omradesniva, sikerstilla de
ytor som krévs for tillkommande hér aktuella etableringsytor som foljer av den
vixande staden.

Snéupplag/snétippar

Trafikkontoret har kontinuerligt f61jt utvecklingen avseende alternativa metoder for att
omhénderta den sné som maste tas bort frén gaturummen for att sdkerstilla sdkerhet
och framkomlighet. Nagra nya, ekonomiskt forsvarbara, metoder har tyvérr inte
uppdagats. I sdvél Oslo som Helsingsfors finns forséksanlédggningar dar man pa olika
sitt smélter ned upptagen och bortforslad snd, bl a genom uppvarmning med hjilp av
va-verksamhetens spillvatten. Dessa bedoms dock f n inte, utifran volym-,
effektivitets-, energi- och miljoaspekter, inte utgdra nagra realistiska alternativ for
stadens behov.

Trafikkontoret ser under forutségbar tid inte att nagra realistiska alternativ till
sjotippning for innerstadens del. Utan att ha négra indikationer harom utgér dock
kontoret fran att fortsatt dispens for sjotippning kommer att ldmnas efter 2016.
Tippningen utgdr visserligen, estetiskt sett, ett odnskat inslag i stadsbilden men utférda
provtagningar och undersékningar visar att miljopaverkan kan bedomas som ringa. I
en rapport fran 2011 sédgs bl a att sdvil det vatten som bildas vid sndsméltning, som de
halter som uppméitts i Riddarfjarden under och efter snétippning, klarar géllande EUs
miljokvalitetsnormer for prioriterade &mnen samt att snétippningen inte kan anses
medfora ndgon mitbar paverkan pa vattenkvaliteten i Riddarfjarden. Sedimenterande
partiklar fran tippad sné medverkar inte heller till ndgra 6kade koncentrationer av
metaller eller organiska fororeningar i Stockholms sediment.

Oavsett dessa klarlagganden anser trafikkontoret att tippning sé langt mdjligt bor
undvikas i Mélaren. Detta med hénsyn till alla de antringningar som gors for att
avlasta Mélaren fran fororeningar och stadsbildsmissiga skil. I forsta hand bor istéllet
lagen vid Saltsjon istdllet sokas.

Trafikkontoret foreslar att f6ljande konkreta insatser bor genom-foras inom
ramarna for den kontorssamverkan som etablerats for att underlitta byggandet av det
vixande Stockholm. Forslagen nedan beddms motsvara de behov som uppkommer
under mer normala vintrar. Kontoret anser inte att det vare sig gar att motivera eller dr
realistiskt att reservera och binda upp stora ytor for onormalt stora sndméngder. Under
vintrar med storre mangder sno ser kontoret att extraordinéra dtgérder istéllet bor
kunna tillgripas. Detta genom att, efter behov, utnyttja ytor som normalt anvénds for



andra dndamal. Sddana ytor kan utgoras av ytextensiva verksamhetsomraden, delar av
gator med mycket 1&g trafikintensitet, idrottsplatser mm.

- Exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret ges i uppdrag
att tillsammans med stadsdels-forvaltningarna identifiera de platser som
langsiktigt bor avsittas i soder- respektive vdsterort som ytor for normalt
forekommande snétippning och aterkomma till berdrda ndmnder med forslag
till dessas placering inklusive pa vilka sitt aktuell mark ska reserveras.

- Exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret ges i uppdrag att
tillsammans med trafikkontoret, 16pande och pa omradesniva, sikerstilla de
ytor som krévs for omhéndertagande av snd fran de tillkommande ytor som
foljer av den vidxande staden.

- Stockholms Hamn ges i uppdrag att, tillsammans med trafikkontoret
identifiera ersittningsplatser for den sjotippning som hittills bedrivits vid
Blasieholmen och Virtan.

- Stockholm Vatten ges i uppdrag att, tillsammans med trafikkontoret, utreda
om forutsdttningar finns for att omhénderta bortforslad sn6 i anslutning till
Henriksdals avloppsreningsverk.

- Trafikkontoret ges i uppdrag att tillsammans med stadens akademier initiera
studier om vilka nya tekniker som skulle kunna tillimpas for
omhéndertagande av snd.

- Trafikkontoret ges i uppdrag att sdka fornyad dispens hos Havs- och
vattenmyndigheten for fortsatt sjotippning vid de platser som beddms
lampliga, i forsta hand vid Saltsjon.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, stadsbyggnadsniimnden,
exploateringsndmnden, milj6- och hélsoskyddsndmnden samt
stadsdelsndmnderna for Kungsholmen, Rinkeby-Kista, Skdarholmen och
Alvsjo. Exploateringskontoret har svarat med ett kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 8 september 2015 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Att bedriva skotseln av stadens offentliga rum i form av snérdjning och sandning hor
till stadens grundlaggande ansvar. For att pa ett effektivt sdtt genomfora dessa
uppgifter krivs vissa sé kallade kommunaltekniska ytor, sdésom ytor for sandupplag,
sndupplag, sndtippar, lagring av material och uppstéllning av fordon med mera.
Dessa ytor utgors till stor del av mark som under langa tider inte haft nagot storre
alternativt anvéndningsomréde. I takt med att staden omvandlas har &ven dessa ytor i
allt hogre utstrackning kommit att vara aktuella for bostadsbebyggelse och annan



stadsutveckling. Darmed foreligger ett behov av att dels ersétta de ytor som har
forsvunnit, dels langsiktigt sdkerstilla att behovet av ytor kan tillgodoses pa ett
effektivt och miljovénligt satt.

Den foreslagna strategin innehéller ett vergripande mal som stadsledningskontoret
anser dr bra och den accentuerar att samarbetet mellan nimnder med olika
ansvarsomraden dr nodvandigt for att lyckas med att uppna malet.

Sammantaget anser stadsledningskontoret att strategin behdver konkretiseras
tillsammans med berdrda nimnder och bolag. Detta bor kunna ske i takt med att
aktiviteterna i strategin genomfors. Med anledning av detta foreslar
stadsledningskontoret att trafiknimnden tillsammans med berérda nimnder och
styrelser dterkommer med en samlad lagesbeskrivning under 2016, senast i samband
med tertialrapport 2.

Stadsledningskontoret anser dirmed att samtliga forslag till dtgidrder och uppdrag
som trafikndmnden har lagt fram bor genomforas och ar prioriterade tidsméssigt.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunfullméktige antar strategin och ger
berdérda nimnder och bolagsstyrelser i uppdrag att genomfora dtgérderna.

Exploateringskontoret

Exploateringskontorets tjinsteutldtande daterat den 22 oktober 2015 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Staden har hoga mal for bostadsbyggandet och Stockholm vixer i snabb takt bade vad
géller fortdtning i befintliga stadsdelar och i nya stadsdelar, och konkurrensen om
tillgénglig mark &r stor. Stadens utveckling innebér att det &r nodvéndigt att redan i
program och planarbetet ta hdnsyn till att dessa platser behovs.

Exploateringskontoret deltar tillsammans med dvriga berdrda forvaltningar
regelbundet i arbetet med att inventera och foresla nya platser for kommunaltekniska
verksamheter. Dock krévs inte bara ett arbete for att hitta nya platser utan staden maste
ocksa fortsétta att soka nya, mindre ytkrdvande 16sningar for de kommunaltekniska
verksamheterna.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Miljo- och hilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt sammantréde den 20
oktober 2015 foljande.

1. Milj6- och hilsoskyddsnimnden beslutar att godkidnna och dverldmna
miljoforvaltningens tjdnsteutldtande som svar pa remissen.

2. Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar att justera paragrafen
omedelbart.



Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforanden Jonas Naddebo (C), Lars
Jilmstad m.fl. (M) och Sabine Pettersson (FP), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Ulrika Hoff (KD), bilaga 1.

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 6 oktober 2015 har i
huvudsak féljande lydelse.

Miljoforvaltningens uppfattning &r att strategin dr nédvandig och att trafikkontorets
tjénsteutlatande vil belyser stadens situation avseende vintervighallning och
snordjning.

Sdkerstiillande i den fysiska planeringen

Forvaltningen vill understryka vikten av att platser for vintervighallning och
uppliggning av snd sékerstélls i den fysiska planeringen. Genom férvaltningens
kontorssamarbete i snéfragor erfar forvaltningen att staden i dagsléget klarar
snordjningen men att flera av nyckelplatserna i ytterstaden for upplaggning av sno
eventuellt kommer att avséttas for bebyggelse. Om sa sker riskerar staden att inte
langre ha beredskap for snd och det kan intriffa redan vintern 2016-2017.

Aven vissa av sjotippningsplatserna som ér nddvindiga for att halla innerstaden
framkomlig riskerar att tas i ansprék for byggetableringar.

Om staden inte ldngre har platser att deponera eller tippa snon kommer det bli
nodvandigt att hitta nya 16sningar. Staden behdver en plan for framtidens
vintervaghéllning. Vid rikliga snéfall kan det annars bli stora begriansningar i
framkomligheten. Stora begransningar i framkomligheten innebér uppenbara risker for
ménniskors hélsa. Rdddningstjénsten, avfallshimtningen, hemtjansten m.m. kan
komma att hindras. Milj6forvaltningen ser darfor att det &r av stor vikt att ytor for drift
av snordjning och halkbekdmpning sidkerstills och om mojligt permanentas.

Forvaltningens uppfattning ar ocksa att staden, i enlighet med trafikkontorets
forslag, bor forfoga 6ver de ytor som behovs for sandupplag, maskiner och utrustning.
Det skulle ge en langsiktig 16sning och platserna skulle kunna upplatas till den for
tillfallet aktuella entreprendren.

COx-belastning

Narheten till aktuella kommunaltekniska ytor &r vésentlig. Transporterna av sno,
sandningssand och sopsand innebér en negativ paverkan pa miljon. Ju lingre
transporter desto mer klimatbelastande och tidskrdvande blir arbetet.
Miljoforvaltningen vill understryka trafikkontorets slutsats att varje extra kilometer
lastbilstransport, oavsett om det ror sig om framkoérning fran etableringsytor,
sandhdmtning eller sndbortforsling, motsvarar ett utsldpp om ca 0,6 kilo koldioxid. De



kommunaltekniska ytorna inom staden bor darfor finnas néra till hands.
Miljoforvaltningen diskuterar ofta gronstruktur men éven grastrukturen ar viktig for en
fungerande och hallbar stad. Dérfor dr forvaltningen positiv till att 4gandeforhallanden
for etableringsytor och andra kommunaltekniska ytor inventeras och utreds for att i ett
andra steg kunna leda till att de ytor som finns utnyttjas pa bésta sétt.

For en minskning av CO2-belastningen &r det dven av vikt att upphandlingarna av
vintervighéllningen langsiktigt styrs mot en vdxande andel miljéfordon.

Omgivningsstorningar

Kommunaltekniska ytor riskerar ofta att ge upphov till omgivningsstdrningar,
framforallt genom buller. Uppléggningsplatser for sno kan ocksa innebéra
begrinsningar i framkomlighet, risk for féroreningar genom avrinning till kinsliga
recipienter, nerskrapning, skador pa naturmark m.m. Genom den kontorssamverkan
som finns har trafikkontoret beaktat dessa aspekter. I formen for framtida samverkan
bor dessa aspekter dven fortséittningsvis beaktas.

Miljoforvaltningen och trafikkontoret har tidigare haft skilda uppfattningar om
vilka ytor som dr anmélningspliktiga enligt miljobalken. Miljoprovningsforordningen,
29 kap 2§ anger att Anmdlningsplikt C och verksamhetskod 90.40 gdller for
anldggning for mellanlagring av annat avfall dn farligt avfall, om den totala
avfallsmdngden vid ndgot enskilt tillfille dr storre dn 10 ton.

Miljoforvaltningen anser att det avfall som foljer med snon, i form av grus och
skrip, ir att betrakta som avfall. Aven sopsand betraktar miljéforvaltningen som avfall
och den fragan &r for narvarande under provning i mark- och miljédomstolen.

Naturvardsverket ar av uppfattningen att uppldggning av sno dr miljofarlig
verksamhet. Dock traffar anmilningsplikten, enligt Naturvardsverket, endast de platser
som &r att betrakta som anldggningar iordningstéllda just for upplédggning av snd eller
sopsand. Miljoforvaltningen delar inte fullt Naturvardsverkets tolkning men ser ingen
anledning att bestrida den.

Tillsynen &ver uppldggningsplatserna for sno &r inte avhdngig av anmélningsplikt.
Informationen mellan forvaltningarna fungerar vl och det finns ett samarbete mellan
kontoren for att minimera omgivningsstdrningarna.

Sopsand

Miljoforvaltningen vill papeka att &ven omhindertagande av sopsand kraver ytor for
mellanlagring och ev. séllning, vilket &r en aspekt som saknas i strategin. I dagsldget
hamnar stora miangder sopsand pé deponi istéllet for att atervinnas genom sallning, just
pa grund av att det saknas ldmpliga, ndrbeldgna ytor for verksamheten. Hanteringen av
sopsanden innebér diarfor onddiga miljo- och klimatbelastande transporter.
Atervinning av sopsand kan dessutom minska behovet av uttag av naturgrus som &r en
andlig resurs. Miljoforvaltningen anser darfor att strategin &ven bor adressera denna
fraga.

Ny teknik



Miljoforvaltningen stéller sig mycket positiv till en utveckling av teknik for
oméndertagande av sno.

En utveckling av ny teknik vore dnskvird bl. a for att skapa forutsattningar for en
fortsatt fortdtning av ytterstaden.

I det fall Havs- och vattenmyndigheten beslutar att inte ge staden fortsatt dispens
for sjotippning kommer ny teknik att vara en nddvindighet.

En ny teknik for sméltning av snd kommer sannolikt att provas i vinter. Det &r
foretaget Snoteknik i Sverige AB som vill forsdka utnyttja returvérmen i
fjarrvarmendétet for att smélta snd. Anldggningen &r stor som en container och ténkt att
separera grus, sand och skrdp innan vattnet leds till dagvattennitet.

Sjotippning
Miljoforvaltningen delar trafikkontorets uppfattning att fornyad dispens gillande
sjOtippning bor sokas. Alternativ till sj6tippningen saknas i dagslaget och
trafikkontorets provtagningar har visat att sj6tippningen tillfor mycket smé méangder
fororeningar till miljon och att den oldgenhet som forekommer framforallt &r estetisk.
Forvaltningen foljer noga aktuell forskning och Havs- och vattenmyndighetens arbete
med uppdateringar av statusklassningar och miljokvalitétsnormer for
vattenforekomster.

Da det administrativa arbetet med en dispensansdkan dr omfattande anser
forvaltningen att dispens bor sdkas for en langre tidsperiod.
For kéinnedom vill forvaltningen nimna det samarbete Stockholms Hamnar har inlett
med Luled Tekniska Universitet. Projektet kommer att studera féroreningarna i snoé
och utvérdera atgarder for sluthantering av sno. Studierna utgar fran hittills anvénda
metoder/teknik.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt sammantrade den 24 september
2015 att 6verlamna kontorets tjansteutlatande som svar pé remissen.

Stadsbyggnadskontorets tjansteutldtande daterat den 14 september 2015 har i
huvudsak foljande lydelse.

En vil fungerande vinterviaghallning &r av stor betydelse for ett levande stadsliv
vintertid. Samtidigt &r tillgdngen till mark i Stockholm starkt begransad. Det &r darfor
positivt att ett forslag till langsiktig strategi for snéhanteringen och ytor for vintervag-
héllningen tagits fram. Lampliga ytor bor pekas ut i samarbete mellan de tekniska
forvaltningarna och stadsdelsforvaltningarna. Samtidigt bor metoder och arbetssétt
som innebdr ett minskat behov av ytor stdndigt sokas. Att samarbeta med forskningen
och att folja teknikutvecklingen inom omradet &r darfor viktigt.



Kungsholmens stadsdelsnamnd

Kungsholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 24
september 2015 att besvara remissen med forvaltningens tjdnsteutlatande.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 28 augusti
2015 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Enligt forvaltningen &r det positivt att trafikkontoret tagit fram en strategi for
sdkerstdllande av vissa kommunaltekniska ytor, sdsom etableringsytor, sand- och
sndupplag. Forvaltningen haller med trafikkontoret om att dessa behov 6kar i takt med
att staden véxer och att det &r viktigt att detta kommer med tidigt i planeringen av
stadsutvecklingsomraden. Forvaltningen anser att ytorna bor kunna samnyttjas mellan
olika forvaltningar i staden. Vidare &r det viktigt att stadsdelsforvaltningarna ar med i
arbetet nédr platserna for etableringsytorna identifieras.

Forvaltningens har ett behov av etableringsytor for parkdriftsentreprendren.
Parkdriftentreprendren for Kungsholmens stadsdelsomrade ar for niarvarande etablerad
i Broparken pé Stora Essingen.

Etableringsytor for parkverksamheten behdver ha plats for bland annat
underhéllsmaterial, uppstéllningsplatser for personalens fordon och samt
personalutrymmen. Ur miljosynpunkt dr det av betydelse att dessa ytor finns néra
drifts- och underhallsomréadet sa att transportstrickorna kan minimeras.

Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd

Rinkeby-Kistas stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrade den 29
oktober 2015 foljande.

1. Tjansteutladtandet utgdr svar pa remissen
2. Omedelbar justering

Sérskilt uttalande gjordes av ordféranden Mia Péddrni m.fl. (S) och Demba Bah
m.fl. (MP), bilaga 1.

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 15 oktober
2015 har 1 huvudsak féljande lydelse.

I Rinkeby-Kista stadsdelsomréade finns for ndrvarande inga permanenta sandupplag
utan endast ett upplag som etableras i november varje ar i anslutning till en gangtunnel



under Finlandsgatan. Sandupplaget betjénar hela stadsdelsomradet. Avetablering sker i
slutet av april. Om trafikndmndens uppdrag till trafikkontoret innebér flera mojliga
sandupplag i stadsdelsomrédet vilkomnar forvaltningen detta.

Inom nuvarande upphandling av entreprendrer for barmarks- och vinterunderhall dr
inte frdgan om etableringsytor aktuell inom Rinkeby-Kista stadsdelsomréde eftersom
entreprendrerna forfogar dver egna uppstéllningsplatser.

I stadsdelsomradet finns for ndrvarande bara en snétipp och den ligger utefter
Akallalédnken. Forvaltningen befarar att denna snétipp forsvinner i samband med
fardigstallandet av Forbifart Stockholm. Om sa sker &r en ny tipplats i omradet
nddvéndig pa sikt.

Skarholmens stadsdelsnamnd

Skirholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sasmmantriade den 24
september 2015 att godkénna forvaltningens svar pa remissen.

Skédrholmens stadsdelsforvaltnings tjédnsteutldtande daterat den 28 juli 2015
har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen vilkomnar strategierna for siakerstillande av nimnda kommunaltekniska
ytor. Att reservera ytor for andamalet ger mer genomténkta placeringar och mojliggér
utformning som bade kan underldtta och effektivisera arbetet. Det bor samtidigt
medfora att alla ytor kan planeras och utformas av staden sa att de sé langt det gér
passar in i stads- eller landskapsbilden pé ett battre sétt 4n idag. Med langsiktig
planering kan béttre hdnsyn ocksa tas till miljon i niromradet. Forvaltningen ser gdrna
att skotselbeskrivningar knyts till de valda platserna som idag, i alla fall i Skiarholmen,
kan se nedgéngna, skrdpiga och misskotta ut. Skdrholmens stadsdelsforvaltning ser
fram emot att kontaktas fér samverkan kring de kommunaltekniska ytorna i omradet.

Stadsdelsforvaltningen vill ocksa lyfta att det i Skarholmen finns ett behov av att
ha upplag for 16v inklusive drift av komposteringen fran lovupptagning som sker varje
host. Forvaltningen ser att det skulle vara fordelaktigt framforallt ur ett
miljoperspektiv. Jorden fran komposteringen skulle kunna ateranvindas till exempel i
skotseln av stadens parker, till stadsodling och kolonilotter. Samverkan med fler
forvaltningar for att 16sa den driftkostnad som en sddan anldggning skulle medfora
vore onskvirt.

Alvsj6 stadsdelsnimnd

Alvsjo stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den 24 september
foljande.



1. Stadsdelsndmnden &verldmnar detta tjdnsteutlaitande som svar pa
remissen.

2. Till remissinstansen dverldmnas som bilaga &ven synpunkter fran radet
for funktionshinderfrigor.

Alvsjo stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den 2 september 2015
har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen dr mycket positiv till att staden tar fram en strategi for
kommunaltekniska ytor och stddjer samtliga forslag till dtgirder i strategin. I flera
olika remissvar har forvaltningen tidigare framhallit behovet av dessa ytor, som l4tt
blir bortglomda vid exploateringar, eller anses kunna flyttas ”négon annanstans”. De
anses inte vara nagot positivt for stadsbilden, men behdvs for att driften av staden ska
fungera.

Forvaltningen stddjer remissens forslag att fragan om behovet av
kommunaltekniska ytor ska komma in i ett tidigt skede vid planeringen av nya
bostider. Denna fraga aktualiserar behovet av omradesprogram. Istillet for att i varje
exploateringsprojekt titta pa behovet av kommunal service och infrastruktur, skulle det
vara bittre att staden gor det samlat for ett storre omrade.

Det ar positivt att exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret
tillsammans med stadsdelsforvaltningarna ska identifiera lampliga platser for
etableringsytor och snétippar. Forvaltningen vill hér tilldgga att 4ven
stadsdelsforvaltningarnas parkentreprenorer har behov av etableringsytor och mindre
sandfickor. Dessa ndmns inte i strategin, men bor ingd i inventeringen och
identifieringen av nya platser. Parkentreprendrens etableringsytor innehaller liknande
funktioner som gatudriftsentreprendrens, med tilldgget att det finns ett visst behov av
mellanlagring av ris och kompostmaterial.

BILAGA till remissvaret fran radet for funktionshinderfragor 2015-09-17.
Rédet har tagit del av drendet och vill sérskilt uppmirksamma staden pa behovet
att parkeringsplatser for rorelsehindrade hélls fria frdn sndupplag.



Bilaga 1
Reservationer m.m.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Jonas Naddebo (C), Lars
Jilmstad m.fl. (M) och Sabine Pettersson (FP) enligt f6ljande.

En tét stad stéller 6kade krav pa en effektiv infrastruktur. Infrastrukturhantering for
vintervaghéllning och snérdjning aktualiseras sérskilt med sndrika vintrar som innebar
svéra utmaningar att hantera stora sndméngder. Vikten av att platser for
vintervighallning sikerstills blir da sdrskilt angeldgen i den fysiska planeringen for att
undvika begransningar i framkomligheten.

Nu nir staden ska bygga 140 000 bostdder kommer konflikten mellan fortitning
och kommunaltekniska ytor sannolikt att 6ka. Stockholms stad behover en langsiktig
plan for framtidens vintervéghallning. Ytor for sné maste in i stadens nuvarande
planering samtidigt som staden ska intensifiera arbetet med ny teknik i sn6hanteringen
for att pa sikt minska behovet av bullriga och ineffektiva ytor for snddeponering.

Vi vilkomnar forvaltningens synpunkter om att planera och sikerstélla platser for
att tippa snon. Gillande regelverk for sjotippning utgar fran dispenser vilket blir ett
osdkerhetsmoment for stadens trafikplanering samt ett administrativt merarbete for
berdrda forvaltningar. D4 alternativ till sjotippning saknas i dagsliget samt att
trafikkontorets provtagningar visar pa att sjotippningen tillfor sma mangder
fororeningar till miljon anser vi att en langsiktig 16sning sérskilt ska tas fram gillande
sjOtippning.

Ersittaryttrande gjordes av Ulrika Hoff (KD) enligt foljande

Ulrika Hoff (KD) instimmer i sérskilt uttalande fran vice ordféranden Jonas Naddebo
(C), Lars Jilmstad m.fl. (M) och Sabine Pettersson (FP).

Rinkeby-Kistas stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Mia Péaédrni m.fl. (S) och Demba Bah
m.fl. (MP), enligt f6ljande.



Nar staden planerar for bostdder ar olika delar av stadens infrastrukturer under
granskning. Ett sddant omréde &r s.k. kommunaltekniska ytor.

For dagen ér det for sandupplag och etableringsytor oftast 10st genom att
entreprendrer erhaller av polisen utfiardade upplételsetillstdnd pa allmén platsmark.

Att utarbeta en strategi for var i staden det kan finnas sandupplag, snéupplag och
etableringsytor dr angeldget. Behovet av yta ar sdsongsbundet varfor en diskussion om
med vilka andra verksamheter de kan kombineras &r viktig.

Kraven for sandupplag &r att det &r en hardgjord yta, betong eller asfalt. Krav pa
sndupplag och etableringsytor framgér av remissen.

I stadsdelen Rinkeby-Kista har vi fa egna ytor av denna kategori. I remissen tas
inte forekomst av motsvarande ytor i det kommunala fastighetsbestdndet upp till
behandling. I sammanhanget &r kommunens totala resurser i form av mark intressant
att studera och se om de, med hiansyn tagen till tillgéinglighet och annat, kan ge nya
anvindbara ytor for dessa Andamal.

Om och var i stadsdelen eller i angridnsande stadsdelar som dessa ytor kan finnas ar en
del i utvecklingen av Rinkeby-Kista och en naturlig del av stadens héllbarhetsarbete.



