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Planbeskrivning

Detaljplan fér Tvarbana Norr Kistagrenen,
strickan Ulvsunda industriomrade till Solvalla,
samt Kistagangen till vdg E4, del av fastigheten
Billsta 9:1 m.fl i stadsdelarna Ulvsunda
industriomrade, Riksby, Béllsta, Bromsten och
Kista , SDp 2014-07599
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Kartan visar Kistagrenens dragning fran Ulvsunda industriomrade i séder till Helenelund

Stadshyggnadskontoret (Sollentuna) i norr. Den bla linjen illustrerar de strackor som behandlas i denna

detaljplan.
Fleminggatan 4
Box 8314
104 20 Stockholm
Telefon 08-508 27 300
stadsbyggnadskontoret@stockhaolm.se
stockholm.se



Godkint dekument - Monika Joelsson, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 20135-11-02, Dnr 2014-07599

&

Stockholms
¥ stad

Samradshandling
Dnr 2014-07599
Sida 2 (59)

Sammanfattning

Planens syfte och huvuddrag

Syfiet med detaljplanen dr att mdjliggdra utbyggnaden av en del
av Tvirbana Norr Kistagrenen, mellan Ulvsunda industriomrade
och Helenelund (Sollentuna kommun). Detaljplanen hanterar
striickan melan Ulvsunda industriomride fram till
kommungrinsen mot Sundbybergs stad samt Kistagingen fram
till kommungrins mot Sollentuna kommun.

Kistagrenen planldggas enbart med detaljplan enligt plan- och
bygglagen (2010:900). Detaljplanen ska majliggtra for en
utbyggnad av dubbelspér samt fyra hillplatsligen inom
Stockholm stad.

Miljobedémning

Stadsbyggnadskontoret bedémer att detaljplanens genomférande
inte kan antas medféra sidan betydande miljépaverkan som
asyftas i Plan- och bygglagen eller Miljébalken att en
miljobedémning behdver giras. Se vidare pa sid 33.

Tidplan

Planf6rslaget genomfors med malsittningen att detaljplanen ska
antas under forsta kvartalet 2017. Den prelimindra tidplanen #r
foljande:

Samrad kv. 4 2015
Granskning kv. 3 2016
Godkénnande kv. 4 2016
Antagande kv. 12017
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Inledning
Handlingar

Planhandiingar

Planforslaget bestdr av plankarta med bestimmelser. Dir héjder
forekommer redovisas dessa i hdjdsystemet RH2000. Till planen
hér denna planbeskrivning,

Utredningar

Utredningar som tagits fram under planarbetet ir:

— PM Tvirbana Norr Kistagrenen — beskrivning av sparviigen
och dess miljopéverkan (Trafikférvaltningen, 2015-05-25)
beskriver Tviirbana Norr Kistagrenen med de visentliga
positiva respektive negativa konsekvenser som en
sparvigsutbyggnad innebdr for ménniskor och miljs. Det
grundar sig pa ett antal underliggande delutredningar, se figur
nedan.

- Utredning av gang- och cykelforbindelse mellan Annedal och

tvdrbanans hallplats Solvalla (2015-09-30) beskriver
studerade alternativ, samt forordat alternativ, for gng- och
cykelkoppling mellan hallplats Solvalla och Annedeal.

- PM berérda torrlaggningsforetag Tvirbanan Norr, (2015-04-

28), redogdr for planomradets eventuella paverkan pa
markavvattningsforetag,
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Tvarbanan Norr Kistagrenen
(Detaljplan for Bdllsta 1:9 m fl )

PM-Tvarbana Norr Kistagrenen PM Berdrda torrlagenin
Baskrivning av A Tvarbanan Norr Kistag

miljépaverkan och tvartianans hallplats Solvalla

i Risk ok siksrhiat
PM Spntakmk
i

| P Butinr, vibrationeroch stamfut |

P Rulturmmilio och stadshild

FRUKeniliktpunkber matian
L tvarbanen pch Surlg infrastrukiur

PM M BB ErEningar

PR Barperspekiy

Medverkande

Planen &r framtagen av Elin Lundbick pa stadsbyggnadskontoret,
tillsammans med plankonsulterna Lisa Rehnstrém och Tony
Andersson fran WSP. Anne-Marie Wallbom, karttekniker, har
medverkat i framtagningen av planhandlingarna. Avsnitt om
genomférande har upprittats i samrad med Jonas Norberg,
exploateringskontoret och Hikan Nord, lantméterimyndigheten.
Lovisa Strandlund har medverkat fran trafikkontorets sida.

Arbetet har bedrivits i samarbete med Trafikforvaltningen,
Stockholms lins landsting, samt med Sundbybergs stad och
Sollentuna kommun.

Planens syfte och huvuddrag

Detaljplanen syftar till att mdjliggdra en utbyggnad av en del av
Tviirbana Norr Kistagrenen, mellan Ulvsunda industriomrade och
Helenelund (Sollentuna kommun). Detaljplanen omfattar
strickan frdn Ulvsunda industriomrade till Sundbybergs
kommungriins norr om Ulvsundavéagen samt strickan
Kistagéngen fram till Sollentuna kommungrins och vig E4. Till
granskningsskedet planeras detaljplanen delas upp i tre
detaljplaner.

indelse mellan Annedal
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Genom hela planomradet ska en utbyggnad méjliggoras med tva
spér samt fyra héllplatsldgen. Utbyggnaden méjliggor en
[orléngning av sparvigen i Stockholm och &r en viktig del i lanets
kollektivtrafikforsorining. Sparvigen ska binda samman de
radiella striken och Ska kollektivirafikresandet. Utforligare
beskrivning av mal och syfte samt projektets Gvriga
forutsittningar finns i den férdjupade forstudie som AB
Storstockholms Lokaltrafik upprittade i juni 2011 samt i
forstudiens huvudhandling frin augusti 2011.

Férutom sjélva utbyggnaden av spiren skapas forutsittningar for

foljande:

~ Flytt av géing- och cykelvig vid héllplats Norra Ulvsunda,
Ulvsunda Industriomrade, invid fastigheten Induktorn 33.

— Bro dver Ulvsundavigen mot handelsomradet Bromma
Blocks, vister om Ulvsunda industriomride.

- — Solvallakopplet ersiitts med direktramper frin Ulvsundavigen

till Béllstavigen samt nya planskilda ging- och cykelviigar
vid Billstaviigen.

— Géng- och cykelkoppling mellan Annedal och hiliplats
Solvalla, i form av tunnel under Ulvsundaviigen och géng-
och cykelvig genom befintligt kolonilottsomrade.

- Bro mellan Solvalla och Sundbybergs kommungrins.
Kistagrenen ska inte omdjliggdra en framtida
pendeltigsstation pd Malarbanan i hajd med Solvalla samt
mbjliggtra for en héllplats for Kistagrenen i héjd med
Milarbanan.

— Omdaning av Kistagdngen. Sparvagnar, bussar och allmén
biltrafik tilldts i sddergéende riktning samt sparvagnar och
bussar i norrgdende riktning. Dubbelriktad cykelbana forliggs
langs med den sddra sidan av gatan.

~  Spértekniska anldggningar s som elinstallationer,
kontaktledningar, teknikbyggnader samt uppfirande av
stédmurar.

— Detaljplaneforslaget mojliggor rivning av sex byggnader
inom planomrédet, varav fem ligger inom Bromma
flygplatsomrade och en dster om Ulvsundaviigen i Ulvsunda
industriomrade.

En spérvig kan byggas med stod av jarnvigsplan enligt lag
(1995:1946) om byggande av jarnvig eller med st6d av detaljplan
enligt plan- och bygglagen (2010:900). Kistagrenen kommer att
planliggas enbart med detaljplan.
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Plandata

Lage, areal, markagoférhallanden

Planomradet #r lokaliserat till stadsdelarna Ulvsunda
industriomrade, Riksby, Béllsta, Bromsten och Kista.
Planomradets omfattar ett omrade om 6 hektar. Detaljplanen
omfattar 3,6 km sparvig och fyra hallplatslidgen.

Totalt dr Kistagrenen 8 km lang, har 10 héllplatser och passerar
genom kommunerna Stockholm, Sundbyberg och Sollentuna. Av
Kistagrenens totala striacka ligger 5 km och sju hallplatser i
Stockholm.

Planomradet berdr i huvudsak mark som dgs av Stockholm stad.
Delar av Stockholms stads mark ar upplaten med tomtritt eller

arrende.
-
- Helnnelund
/ £ 4
Hushy J Klslamassan.) e Tegethaten
| / i
& AN
% 5
e \
e N
Kista *\ "\ A N\
(¥ A i
» 7’
";J-I
5
Jarvafiltet
flf.
¢ Y :/'f
Rinlkehy R
/
) Y Ursuil
/ ravile
? il /
& S P ,’I
e
7 %
* /{ K
LA / \
! / i
\ i
%5, )
T {
“_‘* 3 Buyho
\v.
5,
{ \\
B,‘jll;[a.sulva”l‘. \\ Sundbyhery
\
\
: '\\
Mariehill %, :
) iy Sall
Bromma Bromma flygplats & ) \‘
} \
] A
{ Bromma Blocks s
| mms Kistagrenen ey \\
| v Sirdicka som ef ingdr i detaljplan } \\
| Alternativ striicka | Arvinge, Nnrrﬂ Ulvsunda® Ulvstinta s
| *** inghr o] i detaljplan \ A
ipdusinumr-ule\
- Kommungrins \
S
l_'_i_|_|
000 M -
Ty

Kartan visar de delar av Kistagrenen inom Stockholms stad som méjliggérs genom

denna detaljplan, markerade med bléatt.
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Tidigare stillningstaganden

Regionplan

I den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen
(RUFS 2010) beskrivs att Tvirbanan planeras att inom kort
forléngas fran Alvik mot Solna, med en f6rgrening i Ulvsunda till
Kista och Ostkustbanan (Helenelund). Goda tvirforbindelser
mellan stadskdrnor 4r viktigt f6r deras framtida tillvixt och att
tvirforbindelser bidrar till ett mer effektivt resande.

Oversiktsplan

I den kommuntéckande &versiktsplanen, Promenadstaden (2010)
anges en strickning f6r Tvérbana Norr Kistagrenen som i stort
sett dverensstdimmer med planférslaget. Kista centrum ér utpekad
som dndhéllplats istdllet f6r Helenelund. Det ténkta planomradet
#r markerat som omrade for utbyggnad av trafikinfrastruktur.

Promenadstaden pekar ut fyra stadsutvecklingsprinciper; fortsétt
att stdrka centrala Stockholm, satsa pa attraktiva tyngdpunkter,
koppla samman stadens delar och frimja en levande stadsmiljé i
hela staden. Kista &r pa grund av sin htga koncentration av
verksamheter inom framforallt informationsteknologi utpekad
som en sa kallad tyngdpunkt. Kista Science City ska i en levande
stadsmilj6 vidareutvecklas till ett av landets viktigaste
arbetsplatsomraden. Det betyder bland annat att omridets goda
regionala tillgénglighet ska stérkas, vilket dstadkoms t.ex. genom
en utbyggnad av Kistagrenen. Sparvigens tillkomst och E18
mdjliggdr en stadsutveckling i Kista. Pagiende planeringen for
att koppla ihop Rinkeby med Ursvik, Sundbyberg, skapar dven
mdjligheter att nd Kistagrenen fran Rinkeby.

Nationella mal

Generationsmalet och de 16 miljidkvalitetsmalen
Generationsmalet dr det dvergripande mélet fér svensk
miljdpolitik och ér beslutat av Sveriges riksdag.
Generationsmalet innebdr att till néista generation 6verlimna ett
sambiille dir de stora miljéproblemen ir lésta. Detta ska ske utan
tkade miljo- och hilsoproblem utanfdr Sveriges grinser.
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Utdver generationsmalet finns det 16 miljokvalitetsmal. Dessa
anger det tillstind i den svenska miljon som det nationella
miljdarbetet ska leda till. Miljokvalitetsmalen ér:

— Begrinsad klimatpaverkan

—  Frisk haft

- Bara naturlig f8rsurning

— Forsurning

- Giftfri miljo

— Skyddande ozonskikt

— Saker stralmiljs

— Ingen dvergddning

— Levande sjoar och vattendrag

- QGrundvatten av god kvalitet

— Hav i balans samt levande kust och skirgérd

— Mpyllrande vatmarker

— Levande skogar

—  FEtt rikt odlingslandskap

— Storslagen fjallmiljo

— God bebyggd miljo

—  Ett rikt viixt- och djurliv

Transportpolitiska méal
Det dvergripande malet for transportpolitiken &r att sikerstdlla en
samhéllsekonomiskt effektiv och 1&ngsiktigt hllbar
transportférsdtjning for medborgare och néringsliv 1 hela landet.
Regeringen har under detta dvergripande mal stéllt upp ett
hinsynsmal och ett funktionsmal. Funktionsmaélet syftar till
tillgiinglighet och hinsynsmalet till sdkerhet, milj6é och hélsa.
Transportsystemet ska samtidigt vara jimstilit, det vill sdga
likvérdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.
Inom ramen for malet ska bland annat foljande uppnas:
— Transportsystemet utformas s att det ér anvéndbart [or
personer med funktionsnedséttning.
- Barns mdjligheter att sjélva pa ett séikert sétt anvidnda
transportsystemet och vistas i trafikmiljoer ¢kar.
— Forutsittningarna for att vélja kollektivirafik, gng och
cykel forbéttras.

Stockholms |ans landsting
Beslut fattade av landstingets trafikndmnd gillande Tvérbana
Norr Kistagrenen:
— Forstudien godkindes 2011 med en strickning fran Norra
Ulvsunda till Helenelund.
— I'mars 2014 godkiindes den 8rdjupad forstudie for
Kistagrenen och trafiknimnden gav trafikfdrvaltningen i
uppdrag att pdborja planldggning for Kistagrenen, utreda
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mdjligheten att géra sparvigen mer stadsmiissig samt att
bygga den till en ldgre kostnad.

~ Den 3 juni 2014 beslutades att bron genom
handelsomridet Bromma Blocks skulle genomforas.

Detaljplan

Féljande detaljplaner giller inom planomradet: P1 1960B, Pl
1744, P1 2676, P13777, P1 7268, Apl BROM-155, DP 2004-
14499, Dp 2006-20310, PI 8050, P1 7588, Dp 89143 samt Dp
2007-36244. Mer information om planens paverkan pd befintliga
planer finns att l4sa pa sidan 53.

Kartillustrationerna nedan redovisar sparstrickningen, for den del
av strickan som regleras i den hér planen, i blatt. Gula och gréna
falt visar gillande detaljplaner (for att kunna utlisa plangrénserna
anviénds tva firger) som péverkas av planférslaget. Den streckade
rosa linjen markerar pagéende programarbete for Solvalla, dnr
2012-13779, som berdors av planforslaget. Solvallaomradet och
strickan som ligger norr om Mélarbanan omfattas idag inte av
nagon detaljplan.

Kartillustrationerna visar den stdra delen av planférslaget, fran Ulvsunda industriomrade

till kommungransen mot Sundbybergs stad, samt omkringliggande detaljplaner.
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Kartillustrationerna visar den narra delen av planfarslaget i Kista fram till kommungréns

o4
3

mot Sollentuna kommun, samt omkringliggande detaljplaner.

Riksintressen

Inom planomradet finns tva riksintressen f6r kommunikation,
Bromma flygplats och Mélarbanan. Avvigningar mellan
riksintressen och andra intressen bevakas av l4nsstyrelsen under
planens upprittande. Planomradet angrénsar till vig E4 samt vig
E18 som #ven de #r riksintressen for kommunikation.

Strandskydd

Omrade med strandskydd berdrs inte. Béllstaans strinder har
inget strandskydd. Planomradet ligger léngre bort frdn Mélaren
4n vad strandskyddet striicker sig.

Intilliggande pagaende planarbete
Planomradet tangerar ett omrade dér planarbete pagar:

—  Dnr 2012-13779 Planprogram fér Solvallaomradet, syftet
ir att underséka mdjligheterna att bygga bostédder och
verksamheter.

—  Dnr 2013-20059 Detaljplan for utbyggnaden av
Milarbanan, strickan mellan Sundbybergs kommungrins
och Spénga

—  Dnr 2015-11509 Detaljplan for kv Hekla, Kista, hotell
och kontor

—  Dnr 2015-04299 Detaljplan for Skalholt 1, Kista,
bostider och lokaler i bottenvéaning
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Kommunala beslut i &vrigt

12007 ars Stockholmséverenskommelse finns Tvérsparvig Kista
med. Den beskrivs som en tvérbana mellan Ulvsunda och Kista
och det omnidmns att den ingér i de ursprungliga
tvirbaneutbyggnaderna och 1 RUFS.

Forutsattningar

Bakgrund

Tvirbanan &r bendmningen pa den sparvig som kopplar samman
Hammarby sjostad — Alvik — Sundbyberg — Solna i en bige. Den
ger byten till tunnelbana, pendeltdg och buss utan att passera
Stockholm city. Tvirbanan byggdes ut mellan Gullmarsplan och
Alvik 2000 och 2002 forlangdes sparvigen frn Gullmarsplan till
Hammarby sjdstad,

Déavarande AB Storstockholms Lokaltrafik (SL), nuvarande
Trafikforvaliningen, Stockholms lins landsting, bedrev fram till
2001 ett samlat arbete med en forstudie for hela Tvirbana Noir
(Solna- och Kistagrenarna) i samverkan med de berérda
kommunerna Stockholm, Sundbyberg, Solna och Sollentuna.
Efter ett tidigt samrad med allminhet, berdrda kommuner och
organisationer kom Solnagrenen att prioriteras. Dérefter gjordes
ett flertal studier av mojliga stréckningar for Kistagrenen.
Forstudiearbetet startade 2008 och firdigstilldes 2011. Senare
samima ar (30/8) godkindes forstudien av landstingets
trafikndmnd. Forstudiearbetet visar att det dr motiverat att bygga
ut Tviirbanan med en Kistagren béde for att skapa en attraktiv
kollektivtrafik och for att dstadkomma en ekonomiskt effektiv
kollektivtrafik.

Arbetet med en férdjupad forstudie startade i slutet av 201 Loch
godkindes av landstingets trafiknimnd den 11 mars 2014. Den
13 maj 2014 beslot landstingets trafiknimnd att fa foljande
belyst:
— Hur Kistagrenen pa ett bittre sétt kan smiilta in i
stadsbilden.
- Understka méjligheterna att kostnadseffektivisera
sparvigsutbyggnaden
— Arbetet tillsammans med berérda kommuner skulle
pabdtjas och eventuella jirmvigsplaner tas fram i syfte att
mdjliggtra byggstart 2016,
— Erforderliga avtal skulle tecknas med kommunerna fore
landstingets trafiknimnd fattade beslut om genomférande
och anskaffning.
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Utbyggnaden av Kistagrenen ska bidra till ett attraktivt
kollektivtrafiksystem i Stockholmsregionen. Med det menas att
kollektivtrafiken &r:

~  Tillginglig — héllplatserna ska vara enkelt nibara, litta att
orientera sig till och bytespunkterna effektiva och
sndamalsenliga. Hallplatser, angtringar och skyltning ska
vara tillginglighetsanpassade.

— Snabb, effektiv och stadsméssig — genom
strickningsoptimering och att sparvagnen ges prioritet i
trafiken. Medveten planering ska minska barridreffekier.

— Trygg och siker — genom medveten utformning av
hallplatser, fordon och trafikmiljder.

Sparutbyggnaden berdr ett antal befintliga detaljplaner i
Stockholm. Far projektets genomférande krivs att Stockholms
stad upprittar detaljplaner som ger utrymme for sparvigen.
Striickan via handelsomradet Bromma Blocks regleras i
detaljplan Dnr 2004-14499. For strickan via Arvinge i Kista
pagar utredning om alternativ spardragning i befintlig
gatustruktur och strackan kommer att planliggas i separat
detaljplan.
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Tvérbanan

lllustrationer ur géllande detaljplan (2004-14499) dver Kistagrenens dragning genom

Bromma Blocks samt hallplatsldge mellan planerade handelsbyggnader.
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Omradesbeskrivning

Kistagrenens striickning gar i huvudsak pa eller intill befintlig
infrastruktur och passerar ett varierat stadslandskap. Nedan foljer
en Gversiktlig nuligesbeskrivning av de berérda stadsdelarna som
finns utmed stréckan.

i . \ . Helenelund

\
1]
] i KISTA
4

e / N v _~"¢ Ursvik norra

Ursviks targ

tissne

RN _+ BHLLSTA
S T3 \ Solvalla

Ay
NPLETs bR Bromma
1 hE M flygplats
~

= = = Stadsdelsgrins PR
— — Kommungriins 4 Bromma Blocks ™ B
= istagrenen RIKSBY :’ N £
| wmmen S{rficka som e] ingdr i detaljplan '
| owa Alternativ stricka i Arvinge, Norra Ulvsunda = 9
; Ingdr ej i detaljplan a ,' UILVSUNDA T
.¢. ! INDUSTRIOMRADE
l 0 500 1000 M H \ \

= > \ \ % e

lllustrationen visar stadsdelarna som Kistagrenen passerar.

Ulvsunda industriomrade

Omradet byggdes framforallt ut under 1940-60-talen och har en
brokig industribebyggelse. I vissa delar av omradet dominerar
handeln. Bebyggelsen ir 1g pd grund av hojdrestriktioner fran
Bromma flygplats. Tvirbanans Solnagren passerar omradet och
4r forlagd i ett gammalt industrisparomréde.
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Riksby och Bromma flygplats

Bromma flygplats byggdes pd 1930-talet och kompletterades pa
1960-talet for utrikestrafik. Idag 4r flygplatsen Sveriges tredje
storsta. Ursprungsbyggnaderna pa flygplatsomridet 4r uppforda i
funktionalistisk stil. De stora hangarbyggnaderna lings med
Ulvsundaviigen och kontorsbarackerna vid Flygplastinfarten blev
succesivt dverflodiga for flygplatsens #ndamal och har
omvandlats till handelsomradet Bromma Blocks.

Béllsta

Billsta bestar i huvudsak av smahusbebyggelse. Vidare terfinns
Solvalla travbana, som anlades pd 1920-talet, med tillhérande
markparkering. Intill travbanan ligger Solvalla skogen och séder
om sméhusbebyggelsen, mot Eneby och Bromma kyrka, ligger
Sundby friomrade. I ster passerar Ulvsundavigen och dster om
végen och vister om Annedal ligger Solvalla kolonilottsomrade,
med kolonistugor frin 1940-talet. Balistadn rinner genom
travbaneomradet. Det planeras for bostider och verksamheter i
travbanans nirhet.

Bromsten

Bromsten bestér framfor allt av villa- och smaskalig bebyggelse
samt en del industrier. De 6stra delarna av Bromsten domineras
av infrastruktur, med Mélarbanan och Ulvsundavigen.

Oster om Bromsten och Ulvsundavigen #r stadsdelen Mariehil]
beligen. Marichéll bestdr i s6der av blandad, sméaskalig
bebyggelse och i norr av det nya omridet Annedal. Inflyttning till
Annedal pabdrjades 2011 och omradet ska sti firdigt 2016 med
totalt ca 2700 bostiider,

Kista

Kista planerades och byggdes i mitten pa 1970-talet som den sista
stadsdelen pa Jarvafiltet och dr en del av miljonprogrammet.
Kista dr en sa kallad ABC-stad (Arbete, Bostad och Centrum).
Bostéderna ligger i den sédra delen, mot Jirvafiltet, och nordost
om en dalging #r arbetsplatsomradet f6rlagt, mot vig E4 och
Sollentuna. Etableringarna i Kista tillkom framfarallt under 1980-
talet och har sedan dess kommit att bli en av viirldens viktigaste
IT-noder. Kista centrum binder samman bostadsdelen i séder
med arbetsplatsomradet i norr och héir finns tunnelbanans bl
linje samt en bussterminal.

Natur
Planomradet gér uteslutande genom. Med undantag for Billstadn,
som Kistagrenen passerar dar Milarbanan korsas pa bro,
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aterfinns inga skyddade arter eller hdga naturvirden inom
planomrédet.

Kulturmiljo

Planomridet gar genom varierade bebyggelsemiljoer. Ulvsunda
industriomrade, 1 sdder med sin skiftande industribebyggelse frén
1940-talet och framét, rymmer ett flertal kulturhistoriskt
virdefulla byggnader enligt stadsmuseets klassificering. Nordviést
om Ulvsunda industriomrade ligger Bromma flygplats. Dess
bebyggelse dr utpekat som ett kulturhistoriskt virdefullt omride.
Hir finns bland annat tvd byggnadsminnen; den tidigare
terminalbyggnaden och den nuvarande terminalbyggnaden. Béda
har tidigare anvints som hangar. Det saknas kulturhistoriskt
kunskapsunderlag for Solvalla kolonilottsomride och for
bebyggelsen utmed Kistagangen i planomradets norra del.

Endast en mindre del av bebyggelsen inom planomridet har
bedtmts och klassificerats av Stockholms stadsmuseum. Museet
har #nnu inte genomfort ngon heltickande kulturhistorisk
bedmning och klassificering av 1950-talets bebyggelse i stadens
ytteromraden.

Det finns inga kéinda fornlimningar inom planomrédet och i
niromrédet finns relativt fa fornldmningar.

Gator och trafik

Biltrafik, vagar och gator

Lings med Ulvsunda industriomréde och vidare norrut utgdr
Ulvsundavigen en stor trafikled, med 40 000 fordon/dygn.
Ulvsundavigen binder samman Stockholms centrala delar med
bland annat vig E18 och Sundbyberg. Norr om flygplatsomradet
och séder om Solvalla korsas Ulvsundavigen av Béllstavigen pa
bro i dst-vistlig rikining. Vid Ulvsundavégen trafikeras
Billstavigen av ca 14 000 fordon/dygn. Solvallakopplet utgors
av ramper och r den trafikplats som binder samman
Ulvsundaviigen med Billstaviigen, via Travbanevigen. Precis
norr om Miilarbanan pa Ulvsundavéigen finns
Sundbybergskopplet som utgdr en in- och utfart till Sundbyberg
via Rissneleden och Jarnvigsgatan.

[ nordéstra Kista 1oper Kistagdngen som ett av huvudstriken i
omradet. Kistagdngen gér pé bro §ver Isafjordsgatan och
Torshamnsgatan korsar Kistagingen pa bro. Allmén biltrafik dr
inte tillaten pa Kistagangen.
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Gang- och cykeltrafik

Béda sidor om Ulvsundavigen #r utpekade regionala strak samt
pendlingsstrdk for cykel. P4 den 8stra sidan av Ulvsundaviigen
saknas idag cykelbana pa stora delar av strickan,
sammanhéngande cykelbana finns endast mellan Ulvsundaplan
och Norrbyvigen/Kvarnbacksvigen. Hela den vistra sidan har
sammanhéingande cykelbana mellan Ulvsundaplan och
Ballstavigen.

I héjd med Bromma Blocks korsas Ulvsundavigen av
Karlsbodavigen. Vigen #r ett huvudstrak for eykel. I korsningen
Katlsbodavigen/Ulvsundavigen finns gdng- och cykelpassager
pé bida sidor om Ulvsundaviigen samt en passage som korsar
véigen, samtliga i1 plan. Langre notr ut pa Ulvsundaviigen
mittemot handelsomradet Bromma Blocks finns ytterligare tvé
gang- och cykelpassager i plan Sver viigen. Samtliga passager &r
signalreglerade. I korsningen med Billstaviigen finns planskilda
gang- och cykelpassager som kopplar till pendlingsstriket pa
Billstavigen. Precis som Ulvsundaviigen utgor Billstavigen ett
regionalt strk och pendlingsstr3k for cykel. Straket binder
samman Sundbyberg med stora delar av visterort. P4 vardera sida
om Billstavéigen, dster om Ulvsundavigen finns passager i plan
for gng- och cykeltrafiken.

Léngs Kistagingen delar cyklarna gaturum med 6vrig trafik.
Soder om Torshamnsgatan 4r Kistagingen ett huvudstrak for
cykel. Direfter dr Kistagdngen ett regionalt strdk och
pendlingsstrak for cykel som binder samman Kista med
Helenelund och 16per ldngs Sollentunavéigen som #r ett regionalt
cykelstrak till bland annat Sollentuna centrum i norr.

Kollektivtrafik

Ulvsunda industriomrade trafikeras av tvirbanans Solnagren som
1 h6jd med Karlsbodaviigen/Ulvsundavigen viker av dsterut mot
Sundbyberg och Solna. Inom den sédra delen av planomradet,
d.v.s. mellan Ulvsunda industriomréde fram till kommungrinsen
mot Sundbyberg trafikerar busslinjerna 110 mellan Alvik-
Bromma flygplats, 155 Brommaplan-Akalla, 509 Brommaplan-
Danderyds sjukhus samt flygbussar. P4 Billstaviigen trafikerar
busslinje 112 mellan Alvik-Spanga station och busslinje 113
Blackebergs gard-Solna centrum.

Kista #r en kollektivtrafikknutpunkt med bla tunnelbanelinje
mellan Akalla-Kungstridgirden samt ett flertal stom- och
hinjebussar. Kistagdngen &r planiagd som bussgata, vilket dock
inte efterlevs. Lings med gatan ska busslinjerna 178 och 523
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trafikera, men gér inte s& mellan Jan Stenbecks torg och
Gronlandsgéngen p.g.a. framkomlighetsproblem.

Geotekniska forhallanden

Markférhallanden

Huvuddelen av planomréadet gar i dalgéngar genom bebyggda
omréiden med fyllning av varierande sammansittning och
miktighet. De naturliga jordarna i dalgdngarna utgors av lera
med varierande maktighet. Jordlagerfoljden dr huvudsakligen
fyllning vilande pd lera, som i de Gvre delarna dr fast och av
torrskorpekaraktir. Leran vilar pa friktionsjord, oftast bestdende
av morin, vilken 4r fast och har ofta begrinsad miktighet innan
berg patriffas.

I vissa mer hoglint beldgna partier planeras sparen inom
fastmarksomraden dir jordarna bestér av moréin, med begrinsad
miktighet eller hillmark. Dessa omraden &r:
— L#ngs infarten mot Bromma flygplats.
—  Vid trafikplats Solvallakopplet.
— Mindre omraden lings Kistagingen och vid Jan
Stenbecks torg.

I de dstra delarna av Kistagingen fram till planerad hallplats vid
Helenelund bestér de naturligt lagrade jordarna av svallat
material frin Stockholmsésen. Dessa utgdrs av svallsediment
bestaende av viixelvis lagrad sand, silt och lera.

Storre lerlinser forckommer #ven hiir. Dessa jordar vilar ofta pa
méktiga lager av 4smaterial innan berg patriffas.

Hydrologiska forhallanden

Oversvamningsrisker

Omradet kring Bilistadn ligger inom riskomrade {or att bli
dversvimmat vid ett hogt vattenstind 1 Milaren och vid intensiva
regn.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Sveriges vattenmyndigheter faststillde &r 2009
miljskvalitetsnormer (MKN) for landets samtliga
vattenforekomster med mélet att sikra en god vattenkvalitet.
Inom planomrédet finns endast en ytvattenforekomst;

Billstain (SE 658718-161866). Vatten ifran Béllstadn leds vidare
till Balistaviken som #r en del av Ulvsundasjén som i sin tur dr en
del av Milaren. Ulvsundasjén kommer i framtiden att bli en egen
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vattenforekomst. Billstadns ekologiska status #r idag
otillfredsstillande och den kemiska statusen uppnas ej

(VISS oktober 2015). Enligt de faststillda
miljokvalitetsnormerna ska Bllstadn uppna en god kemisk
ytvattenstatus ar 2015 och en god ekologisk status 2015 med
tidsfrist till 2021 pd grund av vergddning, Vattenmyndigheten
anser att det finns en risk for att miljskvalitetsnormerna for den
kemiska statusen inte kommer att kunna féljas ar 2015. Ar 2015
kommer det enligt vattenforvaltningen att fattas nya beslut om
vattenfdrekomster vilket 4ven kan komma att innebiira nya
miljokvalitetsnormer. Stockholm stads miljoforvaltning har i
samarbete med Billstadgruppen, ett kommundvergripande
samarbete kring an, tagit fram ett planeringsunderlag for arbetet
att uppné en god ekologisk och kemisk status i Béllstadn till ar
2021. Enligt denna behgver fororeningstillférseln av fosfor,
koppar och zink minskas f6r att en god ekologisk status ska
kunna uppnés ar 2021. For att inom samma tidsperiod uppna en
god kemisk status, behdver tillforseln av bly och PAH
(polyaromatiska kolviiten) minska.

Markavvattningsforetag

PM — berérda torridggningsforetag Tvérbanan Norr redogér for
planomrddets eventuella paverkan pd markavvattningsforetag,
Tva markavvattningsforetag ligger inom omradet for eller i
anslutning till Kistagrenen; Billsta-Ranhammar
torrldggningsforetag &r 1928 och Sdnkning av Spangaan och
torrldggning av mark tillhdrande Kelvesta, Virsta, m.fl. & 1920.
Fér Billsta-Ranhammar korsar troligtvis Kistagrenen den kulvert
som omfattas av foretaget. For sdnkningen av Billstadn ér
foretagets utbredning oséker. Utredningen redovisar att
sparvigen inte kommer att piverka torrliggningsforetagen pa ett
sédant sitt att man behdver inleda ngon omprévning av
foretagen, Under det fortsatta planarbetet kommer eventuell
paverkan pé dessa markavvattningsforetag att bevakas.
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Sankning av Spangaan och torrlaggning av mark tillhérande Kelvesta, Vérsta, m.fl

Dagvatten

Frén planomradet séder om Sundbyberg leds dagvattnet i
huvudsak via befintligt ledningsnéit till Béllstaviken. Inom
planomrédet i Kista avleds dagvattnet via befintligt ledningsnét.

Grundvatten

Inom Bromma flygplats, Billsta och Solvalla finns
grundvattenrdr installerade utmed planomréidet for att méta
grundvattnet. Grundvattennivén ligger néra markytan i Solvalla,
Annedal och i de l4gst beléigna delarna vid Bromma flygplats.
Vid Billstavigen ligger nivan nagot djupare, ca 2,6 meter under
marknivan. Uppgifter om grundvattennivéin saknas for Ulvsunda
industriomridet och for Kista.
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Stdrningar och risker

Spérvig kan stéra omgivande miljé d4 den ger upphov till buller
och vibrationer. Den dominerande kallan till buller frin sparvig
dr det rulljud som skapas vid kontakten meilan hjul och rl.
Andra kllor kan exempelvis vara kurvskrik och stomljud. Under
bygg- och driftskedet av en sparviig kan det ocksa uppsta
situationer som innebdr en risk for sdvil omgivningen som
passagerarna dver sparviigen. Nuldgesbeskrivning och forslagets
konsekvenser avseende risk, buller och vibrationer m.m. beskrivs
1 avsnittet om konsekvenser.
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Planférslag

Overgripande

En utbyggnad av Kistagrenen i Stockholms stad 4r en del av hela
striickans utbyggnad mellan Ulvsunda industriomrade i séder
(Stockholms stad) till Helenelund (Sollentuna kommun) 1 norr.
Kistagrenen ir totalt § km lang och passerar kommunerna
Stockbolm, Sundbyberg och Sollentuna. Lings med stréickan
mdjliggsrs 10 hallplatser. En resa mellan Alvik och Helenehund
beriknas ta 23 minuter. En ny sparvagnsdepa planeras i
Sundbyberg.

Detaljplanen omfattar en del av striickan inom Stockholms stads
grinser. Den majliggtr utbyggnad av tva nya spr som i
huvudsak planeras pa eller intill befintlig infrastruktur, samt fyra
hallplatslagen. Utdver detta mojliggors glng- och
cykelforbindelser till héllplatser samt i vissa delar ombyggnad av
vigar och gator.

Malpunkter som Kistagrenen passerar ar:

— Handelsomradet Bromma Blocks

— Bromma flygplats

— Bostadsomradet Annedal och Solvallaomradet, dér
planprogram fér bostads- och verksamhetsutveckling ar
under framtagande. En framtida bytespunkt med buss pd
Bilistavigen

— Rissne, Sundbyberg, med byte till tunnelbana

— Stora Ursvik, Sundbyberg

—  Jarvafiltet tillgingliggdrs med kollektivirafik via hallplats
Norra Ursvik, Sundbyberg

—  Arvinge

—  Kista centrum, med byte till tunnelbana och buss

—  Helenelund, Sollentuna, med byte till pendeltag och buss

En utgingspunkt i planliggningen av Kistagrenen har varit att
anpassa sparen till befintliga miljoer sa att intrdngen blir sa
skonsamma som méjligt. Ytterligare en utgangspunkt har varit att
sparvigen ska gestaltas s att den upplevs som ett naturligt inslag
i stadsbilden och utgdr ett tillskott till stadsutvecklingen dér den
mdjliggor att omriden sammankopplas snarare dn att avskidrma
och utgéra en barrisr. Sparen kommer att g i gatumiljo
tillsammans med dvrig trafik, i gatumiljo pa reserverat uirymme
samt pa egen banvall. Dir spéren gér pa egen banvall i markplan
kommer sparen att vara griisbekladda.
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Lings strickan forekommer intrdng, frimst pa allmin mark, men
dven pd Bromma flygplatsomréde, industrifastigheter och i ett
kolonilottsomréde i Annedal.

Planomradet

Planomradet och Kistagrenen bérjar strax notr om befintlig
hallplats Norra Ulvsunda pd Solnagrenen och gar ver
Ulvsundavéigen pa egen bro.

HPL: Bﬂo"‘m m;“,.ﬁi-s

mﬁ"“

TECKENFORKLARING

; | Befintlig byggnad .| Sparomride, griis ( ] Sparomrade, torg
[ ] punendbyggnad [ ] B v
E: Sparomrade, ballast ! T Gangytor, hardgjorda ~ ========== Tunnelmynning
- Sparamrdde, strails I 77777 | Kérytor/Hardgjorda ytor 3 Trad

lllustration Gver Kistagrenen vid Ulvsundavigen och Bromma Blocks.

Sektion med bro éver Ulvsundavégen éster om Bromma Blocks.

Kistagrenen forlaggs pa egen banvall mellan Flygplatsinfarten
och handelsomradet Bromma Blocks, fram till hallplats Bromma
flygplats. Stédmurar erfordras pa delar av strickningen pa bigge
sidor om sparvigen. Flygplatsinfarten flyttas &t soder for att ge
plats &t sparviagen. Héllplatsen nas via ging- och cykelvdg fran
handelsomradet samt via flygplatsomrédet.
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TECKENFORKLARING

|_—:___ ___-| Befintlig byggnad | sparomrade, gris J Spromrade, torg
[777] Planerad byggnad i 1 Gronytor {r = Wl Torgyta
I:] Sparomride, ballast wi;f Gangytor, hdrdgjorda ~ =es=====""" Tunnelmynning
- Sparomréde, strails i | KerytorHardgjordaytor &y Trad

lllustration éver Kistagrenen vid Bromma Blocks och héllplats Bromma flygplats.

Sektion vid passage mellan Flygplatsinfarten och Bromma Blocks med stédmur och slént.

Sparvigen fortsitter sedan norrut, pd egen grisbekliadd banvall.
Sparen gir lings med Ulvsundavigen och leds i tunnel under
Billstavigen till Solvalla. Solvallakopplet ersétts med
direktramper frdn Ulvsundavigen till Ballstavdgen. Géng- och
cykelvigarna mellan Ulvsundavigen och Béllstavigen far
fortsatta planskilda korsningar med Kistagrenen och Billstavigen
genom att tunnel och bro byggs. Gang- och cykelbanan {orldngs
till hallplats Solvalla och en trappforbindelse skapas mellan
Billstaviigen och hallplatsen for att skapa en genare vig for
géende frén sddra Annedal och Mariehill till hallplatsen.
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TECKENFORKLARING

[_-. | Befintligbyggnad L:j Sparomrade, grés i __I Sparomrade, torg
l” By ] Planerad byggnad | : f Grénytor j : ] Torgyta

I 0 ] Sparomrade, ballast 7 | Géngytor, hirdgjorda  =s=semsene Tunnelmynning
- Sparomrade, strails f f Korytor/Hardgjorda ytor i Trad

lllustration ver Kistagrenen vid Bromma flygplats och passage under Billstaviigen

Det i férstudien redovisade héllplatsléget har forskjutitis séderut
for att mojliggora en bytespunkt med bussar pa Billstavigen
samt att koppla de centrala delarna av Annedal till Kistagrenen.
Hallplatslaget forutsitter dérfor en ging- och cykelpassage, i
form av tunnel under Ulvsundaviigen och gang- och cykelvig
genom Solvalla kolonilottsomrade, mellan Annedal och
sparvagnshéllplatsen. Férbindelsen mdjliggér dven for en gen
koppling mellan Annedal och tillkommande bebyggelse i
Solvalla.

Val av forbindelse har foranletts av en utredning, Utredning av
gang- och cykelforbindelse mellan Annedal och tvéirbanans
hallplats Solvalla, dr alternativa korsningspunkter har studerats.
Utgangspunkt i utredningsarbetet har varit att en passage ska
tillgodose ett s stort upptagningsomrade som mojligt. Vidare ska
passagen tillgéinglighetsanpassas (max 5% lutning eller en meters
lutning pa tjugo meter) och utformas med fullgoda bredder for
gang- och cykelbanan. Frihdjd i tunneln kommer vara drygt tre
meter {Or att mojliggora driftsarbete i tunneln. Tunnelhdjden ska
medfora ljusinldpp och genomsiktlighet vilket 4r viktigt ur en
trygghetsaspekt. Intrang i kolonilottsomradet ska helst undvikas,
men annars vara sa litet som mojligt.

Av de olika ldgena som studerats ir alternativet som ér beldget i
h&jd med Nils Holgerssons gata i Annedal det alternativ som bést
uppfyller de stillda kraven och kriterierna. Kopplingen leder in i
de centrala delarna av Annedal. Fér att nd tunneln fran
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Dartanjangs gata behdver trappa anléiggas samt en
tillgianglighetsanpassad ramp. Forslaget medfor ett intrang 1
kolonilottsomradet och innebir att omridet delas samt att ca fyra
lotter blir direktberdrda.

Majlig stréickning och utformning av férbindelse, Structor

Tunneln blir ca 30 meter lang. Hoga gestaltningskrav kommer att
stillas pa utformningen. Det &r viktigt att tunneln utformas sa att
den upplevs som attraktiv, trygg och siker. For att astadkomma
detta foreslas rundade mynningar for okat ljusinlépp och god sikt
genom och forbi tunneln. Tunneln utformas med fordel med
lutande viggar som vidgar sig mot taket for att 6ka kénslan av
rymd. Ljusa materialval bor véljas for att kunna reflektera ljus.

Perspektiv fran tunneln mot Annedal, Structor
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TECKENFORKLARING

; = " |
__] Befintlig byggnad [_ j Sparomrade, gris I ] Spéromrdde, torg
e—— = at
r | Planerad byggnad | Grnytor I | Torgya
Sparomrade, ballast '_____F Gingytor, hdrdgjorda  ====--==== Tunnelmynning
- Spéromrdde, strails E i | Kbrytor/Hardgjorda ytor t Trdd |

lllustration dver Kistagrenen vid hallplats Annedal

Kistagrenen gar vidare norrut pa grisbeklddd banvall och i hojd
med Solvalla travbana gér sparviigen &ver pa egen bro parallellt
med Ulvsundavigen dver Mélarbanan. Bron gér direfter Gver
Ulvsundavégen for att landa i Sundbyberg. Utbyggnaden av
Kistagrenen ska inte oméjliggéra for ett framtida héllplatslidge
vid Milarbanan med bytesméjlighet till pendeltig, Héllplatsen &r
beroende av en pendeltagsstation. T dagsléget finns inga planer pa
att bygga pendeltigsstationen och siledes inte en
sparvigshallplats.
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TECKENFORKLARING

E | Befintlig byggnad Sparomrade, grés ] _I Sparomrade, torg
E :] Planerad byggnad i 0 | Grénytor o 7ﬁ1 Torgyta
Sparomréde, ballast , B ——I Géngylor, hdrdgjorda  ========""" Tunnelmynning
I seomiddestails || KorytorMirdgjordaytor 4 Trad

llustration Gver Kistagrenen vid Solvalla och Sundbybergskopplet.

Fotomontage dér Kistagrenen I6per pa bro parallellt med Ulvsundavégens véstra sida

och vidare aver Ulvsundavagen mot Sundbyberg.

Planomradet fortsitter pa Kistagéngen, efter att sparvigen forst
har passerat Arvinge och Jan Stenbecks torg (regleras i
kommande detaljplan). Sparvigen gar i befintlig gata.
sodergiende riktning delar Kistagrenen korfilt med bussar och
allmin trafik och i norrgaende riktning delar den utrymme enbart
med busstrafik. En dubbelriktad cykelbana forldggs pa gatans
sodra sida.
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HPL KISTAMASSAN
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TECKENFORKLARING

I J Befintlig byggnad i Spdromrade, gris ; ____f Sparomrdde, torg

i a3 I Planerad byggnad (___' Grbnytor I 7__; Torgyta

I:] Sparomrade, ballast i \ Gingytor, hdrdgjorda ~ s======s== Tunnelmynning

- Spdromrade, strails E 3 ] Kérytor/Hardgjorda ytor o] Trdd

lllustration éver Kistagrenen vid Kistagangen

Sektion Kistagangen

Den planskilda korsningen med Torshamngatan ersitts med en
signalreglerad plankorsning. Vid Arne Beurlings torg placeras
héllplats Kistamassan med forskjutna plattformar, vilket innebiir
att de inte ligger mittemot varandra. Kistagrenen fortsitter vidare
mot Helenelund via tunnel under viig E4. Den befintliga tunneln
ersitts med en ny tunnel som kommer innefatta sparviigs- och

busstrafik samt gdng- och cykelbanor, T

unneln ligger i

Sollentuna kommun och regleras i detaljplan i Sollentuna.
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TECKENFORKLARING

r_—’] Befintlig byggnad [::__—:] Sparomrade, gras ]h_ 7] Sparomrade, torg
{7 T ‘ Planerad byggnad _| Gronytor L;, 777777 : } Torgyta
E:j Sparomrade, ballast Cl Gingytor, hirdgjorda ~ ==*===""""" Tunnelmynning
- Spéromrade, strails i e 1 Kérytor/Hardgjorda ytor in Trad

lllustration éver sparens dragning vid hallplats Kistaméssan.

= Ll it el W) . . “=as:as =

Vly dver Kistagangen med dubbelriktad cykelbana pa norra sidan och passage under véag
E4 mot Helenelund i Sollentuna. Likriktarstation placeras ldngs med Kistagangens sddra

sida i narheten av vég E4.

Gestaltning sparomrade

Ett gestaltningsprogram for Kistagrenen r under framtagande
som kommer att ingd i granskningshandlingarna. Programmet
kommer att redovisa sparvigens och dess anlédggningars
gestalinings- och utformningsprinciper.

Utgangspunkt i arbetet med gestaltningen &r att spArviigen ska
utformas pé ett stadsmissigt sitt genom att anpassas till befintliga
miljoer och att i si stor utstréickning som méjligt integreras i
stadsmiljon utan att utgdra en barridr. Stor vikt kommer att 1dggas
vid gestaltning av sparanldggningen. Omsorg kommer att laggas
pa de detaljer pa konstruktioner och tekniska anlédggningar samt
hallplatser som medfér visuell paverkan pa stadsbilden.
Malséttningen ir att tydligt markera sparomradet utan att anvénda
staket eller ricken och att skapa sikra passager 6ver sparen.
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Staket eller rdcken kommer av siikerhetsskil att anvindas pa
broar och intill tunnelmynningar. Sparomréadet kan markeras med
avvikande ytskikt, exempelvis gris, eller med en hojdskillnad i
form av kantsten. Planteringar eller méblering kring sparomridet,
med exempelvis binkar och cykelparkering, kan anvindas for att
leda géng- och cykeltrafikanter till sikra passager.

Haliplatser

Gestaltningsprogrammet kommer att visa p
gestaltningsprinciper for Kistagrenens hallplatser. Héllplatserna
kommer att ges ett enhetligt uttryck med héga gestaltningskrav,

Hallplatsernas utformning och anslutningsvigarna il
héilplatserna ska vara tillginglighetsanpassade med en lutning
som inte Sverstiger en meter stigning pa 20 metersstricka (max
5%). Hojdskillnaden mellan héllplats och sparvagnarnas insteg
ska vara sd liten som mdéjligt i hsjd- och sidled. Utrymme for
cykelparkering ska beaktas vid hallplatsligena.

Teknisk forsorjning

Sparvédgens anlaggningar

For att tekniskt forsérja Kistagrenen uppférs tre Hkriktarstationer
och fyra teknikbyggnader. Dessa placeras i hdjd med fastigheten
Gjutmistaren 6 i Ulvsunda industriomride, vid hillplats Bromma
{lygplats, under den nya sparvigsbron norr om Billstadn vid
trafikplats Sundbybergskopplets samt lings med Kistagdngens
sddra sida i nérheten av tunneln under vig E4 i Kista.

Kontaktledningsstolpar placeras utmed sparstrickningen. Lings
med Kistagdngen kommer i huvudsak linspanda kontaktledningar
att anvindas, men dven kontaktledningsstolpar kommer att
erfordras.

Ledningar

Inom planomradet forekommer underjordiska ledningar och
kablar. I samband med utbyggnaden kommer ett antal av dessa
behdva laggas om och/eller flyttas. Malsittningen &r att korsande
ledningar och lingsgiende sjalvfallsledningar i storsta mdjliga
utstriickning ska ligga kvar.
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Konsekvenser

Behovsbedémning

Stadsbyggnadskontoret bedsmer att detaljplanens genomforande
inte kan antas medfora sddan betydande miljopaverkan som
4syftas i Plan- och bygglagen (2010) 4 kap. 34 § eller
Miljobalken 6 kap. 11§ att en miljsbedémning behver géras.
Underlag till behovsbedémningen har inhdmtats frdn Stockholms
stadsmuseum, Miljoforvaliningen samt Storstockholms
brandforsvar och har samrétts med ldnsstyrelsen, Sollentuna
kommun och Sundbybergs stad.

Planforslaget $verensstimmer med géllande 6versiktsplan.
Planforslaget bedoms inte strida mot nigra andra kommunala
cller nationella riktlinjer, lagar eller forordningar. Planforslaget
bersr inte omrade av nationell, gemenskaps- eller internationell
skyddsstatus. Den planerade verksamheten beddms inte medfora
viisentlig paverkan pa miljs, kulturarv eller manniskors hilsa.

Stadsbyggnadskontoret beddmer att sparviigens dvergripande
paverkan pi omgivningen avseende intréng, naturmilj6 och buller
blir begriinsad. Paverkan pd enskilda platser kan dock bli stor
som vid exempelvis rivning av befintliga byggnader, som nyft
inslag i stadsbilden eller dér anldggningen lokalt ger trafikala
konsekvenser.

Utbyggnaden av Kistagrenen kommer medféra ett flertal positiva
effekter. Sparvigen okar tillgangligheten till arbetsplatser,
rekreation och stadsliv vilket frimjar det lokala néringslivet och
knyter samman staden och linet. En utbyggd kollekiivirafik
gynnar vanligtvis &ven kvinnor, barn och socialt utsatta grapper.
Det innebir att Kistagrenen kan bidra till att uppfylla
funktionsmalet for jamstilldhet i de nationella transportpolitiska
malen. Kistagrenens utbyggnad bidrar till att minska
anviindningen av fossila brinslen vilket ingér i det nationella
miljokvalitetsmalet om att begriinsa miljopaverkan.

Miljsfragor som har studerats finns sammanstéilda i den till
planen underliggande PM Tvirbana Norr Kistagrenen —
beskrivning av spdrvégen och dess miljopaverkan. Promemotian
ir i sin tur baserad pa ett antal underliggande PM. De trafikala
konsekvenser samt miljofragor som har betydelse for projektet
som redovisas i planbeskrivningen &r:
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— Gator och trafik: avseende paverkan pa dvrig trafik; gang-
och cykelvignitet, biltrafikvignitet samt Svrig
kollektivtrafik.

=~ Stads- och landskapsbild

~ Kulturhistoriskt virdefull miljs

—~ Mark och vatten

— Buller och vibrationer

— Risk och sdkerhet: avseende risker frin transporter av
farligt gods och riskfylld verksamhet. Risker kopplade till
sparbunden trafik.

— Miljskonsekvenser under byggtid

— DBarnkonsekvenser

Fbdljande avsnitt belyser Kistagrenens paverkan pa ovanstiende
och lyfter fram huvuddragen och slutsatserna i de underliggande
PM som tagits fram.
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Gator, trafik och paverkan pa dvriga trafikslag

Riksby/Bromma flygplats

Sparviigen gér p bro dver Ulvsundavigen. Hallplats Bromma
flygplats forses med géng- och cykelforbindelser till
handelsomridet Bromma Blocks och Ulvsundavégen samt till
flygplatsomradet. Hallplatsldget innebér utdkat
kollektivtrafikutbud till flygplatsen och till bostadsomrddet
Mariehill norr om Ulvsundaviigen, vilket okar férutsitiningarna
for firre bilresor till flygplatsen. Tillgéngligheten till flygplatsen
okar i och med passager Gver sparomradet i anslutning till
hallplatsen.

sidan om Ulvsundaviigen |

fram till Billstaviigen,
L. = il VL: Tt .cidd 16

Fran sparvagshallplatsen

skapas anslutande gang-

och cykelvagar till flygplatsen,

Bromma Blocks och

\ul Javigen.

Bramma flygplats

m\

-v.\“-‘*_
o
=

Bromma flygplats
Kistagrenen gir pd
bro dver
Ulvsundavigen
och dver infart till
Ulvsundavigen @r ett Bromma Blocks.
regionalt strdk och
pendlingsstrik fdr cylel.
wwn Kistagrenen = Reglonala strik och pendlingsstrik for cykel
s Stricka som of ingdr i detaljplan —— Huvudsirdk och Gvriga strik for cykel
s Hillplats/platttorm m Busshallplats
—+— GC-passage i plan E Skola N
=——= GC-passage planskild Stadsutvecklingsomrade w<¢e
= ----+ Forhindelse under utredning | S P P S |

0 100 200 M s

Kartan visar Kistagrenens och dess paverkan pa andra trafikslag fran Ulvsunda
industriomrade i dst, genom Bromma Blocks ach vidare norr ut parallelit med

Ulvsundavagens véstra sida.
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Léngs med flygplatsen och lings véstra sidan om Ulvsundavigen
gdr sparviigen pa egen banvall fram till Biillstavdgen. Det redan
breda trafikomradet breddas ytterligare med ett nytt trafikslag,

Béllsta och Bromsten

Kistagrenen korsar Béllstavigen planskilt i tunnel. Nya
planskilda géng- och cykelkopplingar anlidggs mellan
Ulvsundavigen och Billstaviigen vilka kommer korsa sparvigen
pé bro och Billstaviigen i tunnel.

o Sundbyheio Ny
B,

Kistagrenen gdr pa
bro Gver Milarbanan
och Ulvsundavigen,

Hillplats Solvalla blir
eh bytespunkt mellan
husstrafik pa
Billstaviigen och
Kistagrenen.

En géng- och
cykelpassage under
Ulvsundaviigen fireslas.

“YKistagrenen gir |
tunnel under Billstaviigen.
En ny planskild korsning far
gdng- och cykeltrafil
skapas tver Kistagrenen
och under Billstavigen,

Solvallakopplet tas bort,
I korsningen Ulvsundavigen-
Billstavdgen anldggs en ny

trafilkplats med direktramper
fiir pa- och avfart,

Stighst

====== [(istagrenen — Regionala strk och pendlingsstrik 16r cykel

== - Striicka som e] Ingdr i detaljplan =——— Huvudstrik och Gvriga strik fér cylel

== HilIplats/plattforin [@ Busshalplats

<—+ GC-passage i plan # Shkola "

~— GC-passage planskild Stadsutvecklingsomride

===+ Fbrhindelse under utredning ey W"Q’ E
0 100 200M

Kartan visar Kistagrenen och dess paverkan pa andra trafikslag mellan Ballstavagen i

sdder och frafikplats Sundbybergskopplet i norr.

Hallplats Solvalla placeras pa Ulvsundavigens vistra sida mellan
Billstavigen och Solvalla. Hallplatsléget bidrar till att dka
tillgangligheten till kollektivtrafik for boende i Annedal, genom
den foreslagna gang- och cykelkopplingen via Solvalla
kolonilottsomrade. For att 4stadkomma en effektiv bytespunkt
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mellan Kistagrenen och bussar pa Billstavigen behdver
placeringarna studeras nédrmare.

Solvallakopplet ersitts med direktramper mellan Ulvsundavigen
och Billstaviigen i sddergiende riktning. Den nya utformningen
av trafikplatsen innebdr négot kortare resvig for bilar i
sodergiende firdriktning pa Ulvsundaviigen.

Fér gang- och cykeltrafiken blir barridren mellan
Solvallaomridet, Annedal och Mariehill mer pataglig da
ytterligare ctt trafikslag inryms inom omradet som redan idag
domineras av infrastruktur. Med den foreslagna gang- och
cykelkopplingen mellan hllplats Solvalla och Annedal skapas
ytterligare en forbindelse som effektiv kan bidra till att minska
bade den fysiska och upplevda barriéiven mellan omradena.

Kistagrenen gér pa bro §ver Mélarbanan och Ulvsundavigen och
paverkar inte dvriga trafikslag som kommer att passera fitt under
bron.

Kista

P4 Kistagangen delar Kistagrenen korfélt med busstrafik och
allméin biltrafik i sédergaende riktning. I norrgaende riktning
tillats endast sparvagns- och busstrafik. Dubbelriktad cykelbana
forliggs pa gatans sédra sida, vilket innebdr att cyklarna ges ett
tydligare utrymme i gatan.
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Kartan visar Kistagrenen och dess paverkan pa andra trafikslag fran Jan Stenbecks torg

och fram till kommungrénsen vid vig E4.

Hallplats Kistaméssan forldggs i nirheten av Kistaméssan.
Forskjutna plattformar anléiggs pa varsin sida om
Torshamnsgatan, f6r norr- respektive sodergdende trafik. Gang-
och cykeltrafiken korsar sparen i plan. Torshamnsgatans
planskilda korsning ersitts med en signalreglerad plankorsning,
Delar av Kistagangen kan komma att 4terigen trafikeras med
busstrafik.

Stads- och landskapsbild

Kistagrenen kommer att utgdra ett patagligt inslag i landskapet.
Léngs med handelsomradet Bromma Blocks, flygplatsomradet
och norrut mot Solvalla gér Kistagrenen pa egen banvall som
mellan flygplatsen och Solvalla kommer att kl4s med grés. For
stadsbilden innebér en egen banvall att de barrisirer som
infrastrukturen i omradet idag utgér forstirks. Gréssparen
gestaltar dock sparomrédet pa ctt sddant sitt att barrisireffekten
tonas ned, samtidigt som sparomrédet tydligt avgrinsas mot
omgivningen.
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Den foreslagna gang- och cykeltunneln under Ulvsundavigen
och ging- och cykelpassagen genom Solvalla kolonilottsomréde
kommer att medfdra stor paverkan pa kolonilottsomrédet samt f&r
Annedal och kommande exploatering vid Solvalla. For
kolonilottsomradet innebér passagen att omradet delas av och att
nagra lotter blir direktbersrda. Det idag shutna kolonilottsomréadet
Sppnas upp. For boende och verksamma i Annedal mdjliggor
passagen och tunneln en attraktiv koppling till héllplatsen samt
till kommande exploatering vid Solvalla. Gang- och cykelviigen
kommer att utgdra en ny passage under Ulvsundavigen, som &r
stor trafikbarriiir, och pé si sitt knyta samman dessa delar av
staden.

Spéren gar pa bro dver Ulvsundavigen i hojd med Ulvsunda
industriomrade och Bromma Blocks. Kistagrenen korsar
Milarbanan och Ulvsundaviigen norr om Solvalla pa bro.
Sparviigen medfor stor paverkan pi omgivande omréde déd den
blir ett patagligt inslag i stadsbilden. Dock bedoms detta inte
medfora ndgra negativa konsekvenser, dé omridet redan idag
domineras av infrastruktur och sparbron séledes dverensstimmer
med omradets karaktir.

[ Kista gar sparvigen i befintlig gatumiljo lings med Kistagéngen
och kan dir medfora vissa positiva konsekvenser for stadsbilden,
da sparvigen forstirker Kistagdngen som strak genom omurédet.
Straket fortydiigas med Torshamnsgatan som plankorsning.

For att minimera Kistagrenens negativa paverkan och istillet
bidra till att sparviigen medfor positiv paverkan pa stadsbilden &dr
det av stor vikt att hoga gestaltningskrav stdlls pa sparomradet,
héllplatser, teknikhus och andra anldggningar tillhérande
sparvigen langs med striickan.
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Kistagangen sett séder ifran med Victoria Tower i fonden.

(Foto: Tyréns)

Kulturhistorisk vardefull miljé

Kistagrenen passerar Ulvsunda industriomride, ett omrade som
har ett flertal kulturhistoriskt virdefulla byggnader samt Bromma
flygplats med sin bebyggelse som utgér ett kulturhistoriskt
véirdefullt omrdde. Kista har inte klassificerats av stadsmuseet,
men har utpekade virdebérande karaktirsdrag.

Beroende pa hur spéren och dess tillhérande anliggningar
placeras, utformas och gestaltas kan Kistagrenen paverka
kulturmiljon i olika grad.

Utbyggnaden av Kistagrenen forutsitter att en byggnad inom
Ulvsunda industriomrade samt fem byggnader pa Bromma
flygplats rivs, enligt nedan.

Industribyggnaden p4 fastigheten Motsténdet 1, Ulvsunda
industriomrade, planeras att rivas. Byggnaden uppférdes 1944,
ritad av arkitekten Archibald Frid, och #r i funktionalistisk stil.
Detaljplanen for utbyggnaden av handelsomridet Bromma
Blocks, dnr 2004-14499, styr sparliget mellan Solnagrenen och
handelsomrédet, vilket innebér att byggnaden maste rivas for att
méjliggora spardragningen.

Rivningen av byggnaden medfor en stor paverkan pa Ulvsunda
industriomrade da en for omradet tidstypisk bygenad med front
mot Ulvsundavigen férsvinner. Kulturmiljén kommer att bli
svérare att uppfatta d4 den fragmenteras.
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Foljande byggnader inom Bromma flygplatsomrade kommer att
behdva rivas, enligt kartan nedan:

L.

Grindvakistugan. Uppford pa 1950-talet. Byggnadens
karaktirsdrag 4r den enkla funktionalistiska arkitekturen
med delvis ursprungliga snickerier samt sannolikt
ursprungligt plattak.

Kontorshus, tre &r gammalt. Byggnaden beddms sakna
den omsorg om detaljer som de &ldre byggnaderna har.
Byggnaden beddms inte ha nagra sérskilda
kulturhistoriska vérden.

Brandstationen. Uppford 1949. Ritad av arkitekt Paul
Hedqvist, som ritat ett flertal byggnader inom omrédet.
Byggnaden har byggts om i omgéngar for att anpassas till
verksamheten. Byggnaden har delvis urspungliga delar
samt delvis ursprungligt funktionalistiskt formsprék.
Byggnaden anvinds fortfarande som dess ursprungliga
funktion.

Tankbilsgaraget/bensinstationen. Uppford 1948-50 efter
ritningar av Paul Hedgvist. Byggnaden har delvis
ursprungligt funktionalistiskt formsprak och vissa
ursprungliga detaljer. Garagedelen har kvar sin
ursprungliga funktion.

Kallgaraget. Byggnaden ar sannolikt uppford p& 1950-
talet och #r i huvudsak i originalskick. Aven denna
byggnad har en bevarad funktionalistisk stil.

Byggnaderna 6, 7 och 8 pé kartan ér redan rivna.
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Bromma flygplats &r inringat med grén linje, vilket betyder att flygplatsomradet av
Stockholms stadsmuseum har bedémts och utpekats som ett av stadens kulturhistoriskt
vérdefulla omraden (med varsamhetskrav och forvanskningsforbud enligt PBL 8 kapitel
13, 14 och 17 §§). Numrerade byggnader(1-5) inom flygplatsomradet kommer att rivas i
samband med utbyggnaden av Kistagrenen. Gronmarkeringen langst till héger i bilden ar
byggnaden pa fastigheten Motstandet 1, vilken ocksa rivs. Byggnaderna 6,7,8 dr redan

rivha.

Byggnaderna bidrar till forstaelsen av flygplatsens verksamhet
ver tiden, vilken férsvagas vid en rivning. Att Bromma flygplats
far en héllplats pa Kistagrenen stirker dock dess sirskilda status
som riksintresse for kommunikation, vilket dven &r positivt for
befintliga kulturvirden.,

Byggnadernas skick och bevarade kulturvirden kommer att
besiktas, dokumenteras och virderas i en antikvarisk
konsekvensanalys inom ramen for det fortsatta planarbetet och
ingd i granskningshandlingarna. Flygplatsens kulturhistoriska
status innebér att hdga krav stills pa varsamhet av befintliga
byggnader vilket dven giller vid gestaltningen av ny, dndrad och
kompletterande bebyggelse inom omradet.
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For sparvigens striickning vid Solvalla och Annedal beddms inte
spirvigen medfra ndgra negativa konsekvenser pa
kulturvirdena.

Inte heller det angrinsande Solvalla kolonistugeomridet beddms
péaverkas negativt av spardragningen, eftersom det avskérmas
med plank mot Ulvsundavigen, som redan idag domineras av
infrastruktur. Dock paverkas koloniomrédet indirekt av
spirviigen, d en ging- och cykeltunnel under Ulvsundaviigen
foreslas 1 anshutning till hallplats Solvalla, med en vidare
anslutning till en ny ging- och cykelvig genom
kolonilottsomradet. Kolonilottsomrédet kan ha ett visst
kulturhistoriskt vérde. Beroende pa hur en passage mellan
Annedal och hallplats Solvalla utformas kan paverkan pd
kolonistugeomradet sérskilt behdva utredas i det fortsatta
planarbetet. Som redovisas pé sid 26 i denna planbeskrivning, har
val av lage for passagen utretts i Utredning av gdng- och
cykelforbindelse mellan Annedal och tvirbanans hallplats
Solvalla. Det foreslagna liget leder in i de centrala delarna av
Annedal och tillgodoser ett sd stort upptagningsomride som
mjligt samt har férutsittningar for tillginglighetsanpassning.

Kistagrenens bro dver Milarbanan bedoms inte innebéra négra
konsekvenser pa kulturvirden d4 omradet redan idag domineras
av infrastruktur.

Mellan Kista centrum och kommungransen mot Sollentuna
beddms sparviigens konsekvenser som sma. Utbyggnaden medfor
vissa positiva konsekvenser pa kulturviirden forutsatt att
hallplatserna och tillhdrande installationer och anléggningar
utfors och gestaltas pa ett sddant sitt att de integreras och
anpassas till omgivningens egenskaper och kvaliteter.
Kistagéngen som strak tydliggdrs nér planskildheten forsvinner
vid korsningen Kistagéngen — Torshamnsgatan, vilket &r positivt
for stadsbilden.

Naturmiljo

Sparstrickan i Stockholms stad gar fram{Grallt genom
stadsbebyggelse, pa eller invid befintlig infrastruktur och
paverkan pé naturviirden dr darfor liten. P4 {lera delar av strickan
diir det idag 4r hardgjorda ytor och asfalt kommer spirvigen gé i
grasbekliitt sparomrade. Trad lings Kistagingen kommer att
behdva tas ner och ersittas med nya.
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Mark och vatten

Férorenad mark

Markftroreningar forekommer pa flera platser lings strfickan och
risken for fororeningar i mark och vatten dr déarfor stor inom
planomrédet. Diir hog risk forekommer bor markunderskningar
uiftras for att tidigt planera for samt sikerstilla att eventuella
forarenade massor hanteras och klassificeras pa ett korrekt sit.
Lémpliga 4tgirder ska vidtas under byggtiden for att fothindra
spridning och exponering av fororenad mark.

Ulvsunda industriomrade

P flera fastigheter i Ulvsunda industriomrade har det bedrivits
industriell verksamhet. Utifran de undersékningar som tidigare
gjorts inom omradet kan fororeningar som petroleum och
fardmnen (PAH:er) samt tungmetaller forvantas och delstrickan
kiassas som ett omréde med hog risk f6r markfSroreningar.

Riksby/Bromma flygplais

Férorenade verksamheter har bedrivits och bedrivs fortfarande
inom delstréickan. Hela striickan, mellan Ulvsundavigen —
Billstavéigen bedoms vara ett omrade med hég risk for
fororeningar i bide mark och vatten. Markfororeningar bide
inom Bromma Blocks och Bromma flygplats har vid tidigare
understkningar patréffats och avhjdlpande atgirder vidtagits.
Risken f6r att det finns PAH-fororeningar, i fyllning och i
tjérasfalt, inom planomrédet #r stor. Tidigare gjorda
undersékningar har pi sina stillen konstaterat halter ver
riktvirden for miljokvalitetsnormer (MKN) och farligt avfall for
metaller och PAH.

Béllsta och Bromsten

Fér strickan Béllstaviigen — Solvalla saknas information om
f6rorenande verksamheter. Omradet bedéms dérfor med lag risk
for fororeningar. Resterande stréicka, Solvalla-Ulvsundavéigen r
klassad som ett omrédde med hég risk for fororeningar p4 grund
av omrdets verksamheter och resultat frén tidigare genomford
provtagning i Bromstens industriomrade.,

Kista

Eftersom Kistagrenen kommer gé i befintlig gatumilj6 lings med
en kontors- och handelsgata beddms risken for markfororeningar
som lag.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Biéllstadn har under en ling tid tagit emot mycket fororeningar
via dagvatten, vilket &r den dominerande orsaken till att vattnet
har délig kvalitet. Vid sidan av féroreningar &r ven
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niringstillforsel samt reglering av vattenfiddet avgorande for
klassificeringen av en vattenforekomsts ekologiska status.
Vattenkvaliteten kommer att behva forbittras for att uppnd
miljokvalitetsnormerna (MKN).

Hur utbyggnaden av Kistagrenen kommer att piverka
méjligheten nd uppsatta mal for vattenkvalitetsnormerna ar under
utredning och kommer att redovisas det fortsatta planarbetet.

Oversvamning och erosion

Omradet kring Solvalla och dar Kistagrenen korsar Béllstadn pa
bro ligger inom riskomyade for dversvamning vid ett hijgt
vattenstand i Milaren och vid intensiva regn. Mélaren &r en
reglerad sjé och en ny reglering bedms kunna bli aktuell kring
ar 2022. Aven om en ny reglering innebir en minskad risk for
dversvimning fran Milaren dr hdgvattennivin en aspekt som
maste beaktas vid anldggande av sparvigen.

Grundvatten

Inom delar av planomradet ligger grundvattennivan néra mark.
Hela omradet ligger inom VA-verksamhetsomréade och forsdtjs
samordnat med dricksvatten.

Sammantaget beddms utbyggnaden kunna paverka
grundvattenforhallandena vid Solvalla och Annedal (Béllsta) da
tunneldragningar, undermarksbyggande, och schaktningar kan
orsaka sinkta grundvattennivaer, vilka i sin tur kan medfora
sdttningar i marken. Byggnader, ledningar och hirdgjorda ytor
kan vara sittningsk#nsliga beroende pd hur de r grundlagda. I
omradet finns &ven séttningskénsliga styva ledningar sdsom
vatten-, fisrrvirme-, fjirrkyla-, gasledningar samt dag- och
spillvattenledningar. Vid byggnation av sparvégen i detta omrade
behdver atgirder vidtas for att undvika att grundvattennivén
sinks. I det fortsatta planarbetet kommer péverkan pd
grundvattnet att studeras mer utforligt.

Vattendom ska sokas for grundvattendrinerande ingrepp.

Strandskydd
Strandskyddet for Ballstadns strdnder foreslas fortsatt vara
upphivt och atertriider dérfor inte genom denna detaljplan.
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Buller och vibrationer

Nulége buller

Inom planomradet utsitts idag boende och verksamhetsutévare
for hoga ljudnivéer frén frimst vigtrafiken, Milarbanan samt
flygtrafiken. Den ekvivalenta ljudnivan uppgér till 60-70 dB(A)
frin omkringliggande trafik utmed hela striickan, vilket innebér
att riktvéirdet Gverskrids pa ett flertal platser. Enligt de
berdkningar som genomforts Sverskrids dven riktvirdet for den
maximala ljudnivan. Enligt genomford Sversyn uppgar den
hdgsta maximala ljudnivén vid de mest utsatta bostadshusen i
Mariehll till 74 dB(A) maximal ljudniva.

Inomhus 30 dB(A) 45 dB(A) (nattetid)
Utomhus

~vid fasad |55 dB(A)

- pa uteplats 70 dB(A)

Tabell dver dagens riktvarden for ekvivalent- och maximal ljudniva,

Utbyggnadsalternativet buller

Sparvigen berdknas medfora en dkning av den ekvivalenta
ljudnivin som motsvarar mindre #n 1 dB(A)-enhet. Kistagrenen
bedéms inte paverka den framtida ljudmiljén for boende i vare
sig Mariehall eller Annedal negativt och riktvirdet 55 dB(A)
ckvivalent ljudniva bedéms kunna uppnas. Befintlig
bullerskyddsskirmen utmed Ulvsundavigen kommer reducera
ljud dven frin Kistagrenen. Maximal ljudniva frén Kistagrenen
uppgdr enligt berdkning till maximalt 70 dB(A) vid de mest
utsatta bostadshusen i Mariehill, vilket tangerar riktvardet for
maximal ljudnivé for uteplats. Den maximala ljudnivan forblir
for de flesta bostider oforéandrad.

I Kista finns det inga bostidder utmed sparvigsstrickningen.
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Bullerkarta som visar den ekvivalenta bullernivan som genereras av spartrafiken ar 2030

vid Ulvsunda industriomrade.
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Bullerkarta som visar den ekvivalenta bullernivan som genereras av spartrafiken ar 2030

vid Bromma flygplats och Bromma Blocks.
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Bullerkarta som visar den ekvivalenta bullernivan som genereras av spartrafiken ar 2030

vid Mariehall.
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Bullerkarta som visar den ekvivalenta bullernivan som genereras av spartrafiken ar 2030

vid Annedal.
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Bullerkarta som visar den ekvivalenta bullernivan sam genereras av spartrafiken ar 2030

vid Solvalla och Sundbybergskopplet.
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Bullerkarta som visar den ekvivalenta bullernivan som genereras av spartrafiken ar 2030

utmed Kistagangen.
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Bullerkarta som visar den ekvivalenta bullernivan som generas av spartrafiken ar 2030

héjd med Kistamassan.

Vibrationer

Sparvagnar kan orsaka vibrationer som uppkommer bland annat
pd grund av ojamnheter i viig och spar. Vibrationerna kan sprida
sig i marken vidare in i byggnader dér de upplevs som Ljud
(stomljud) eller genom kénsel (komfortvibrationer). Manniskan
dr kinslig for vibrationer dd de kan orsaka ssmnproblem och
koncentrationssvérigheter. Naturvardsverket har tagit fram
riktlinjer som anger att nivan 0,4 mm/s bér efterstrivas i
bostéder. Spridning av vibrationer pa en vég cller i en byggnad
kan orsaka fysisk skada pa konstruktionen och grundldggningen.

Enligt den framtagna buller- och vibrationsutredning finns risk
for stomljud &ver 30 dB(A) inom 50 meter och vibrationer éver
0,4 mm/s inom 15 meter frin spér utan Atgard. Stomljud fran
spértrafik gar att atgérda pa flera olika sitt, bland annat genom att
anldgga ett vibrationsisolerande skikt under spéren.

Inga byggnader inom planomradet ligger inom riskzonen for
komfortvibrationer. Tidigare gjord utredning beddmer att en
utbyggnad av sparvig pa Kistagangen inte kommer medfora
nagra hinder for KTH Kista Electrum Laboratory att bedriva sin
verksamhet. Detsamma giller for Ericssons Laboratorium, hus 2.
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Elektromagnetiska falt

Stockholms stads riktvirde for elektromagnetiska filt pd
arsmedelvirde ér 0,4 mikroTesla (uT) for byggnader dér
ménniskor uppehéller sig stadigvarande. Riktvirdet grundar sig
pé rekommendationer frén Socialstyrelsen for att begrédnsa en
skad risk for leukemi. Detta viirde #r vigledande vid beddmning
av erforderligt avstand mellan byggnader och elanliggningar,
bland annat sparvigar.

Kistagrenen drivs med 750 V likstrdm, som inte ger upphov till
vixlande magpetfilt. Nivin pa elektromagnetiska filten kommer
darfsr att vara langt under riktivrdet 0,4 mikroTesla.

Diremot ger likriktarstationerna léngs spéaret upphov till vixlande
magnetfilt. Kring de vanliga typerna av likriktarstationer &r
skyddsavstandet minst 5 meter for att angett riktvirde inte ska
overskridas. Om avstandet inte kan uppritthallas finns det
mbjlighet att genom tekniska atgérder reducera nivaerna.

Kistagrenen planeras néra verksamheter med kénslig elektronisk
utrustning; Bromma flygplats, Electrums laboratorium och
Ericsson i Kista. En separat utredning pagr fér narvarande i
syfte att utreda om elektromagnetiska falt fran sparvigen kan
paverka flygplatsens kommunikations-, navigations- och
dvervakningsutrustning. Utredningen kommer &ven att ge forslag
pé vilka stirskilda skyddsatgirder som kan behdva vidtas.

Férutom eventuell paverkan pd Bromma flygplats beddms ingen
péaverkan uppsta pa grund av elektromagnetiska filt kring
Kistagrenen.

Risk och sdkerhet

Ulvsundavéigen #r en primér transportled for farligt gods.
Detsamma giller Bromma flygplats, Milarbanan och vig E4.
Priméra vigniit anviinds for genomfartstrafik och &r de végar som
rekommenderas ot transporter av farligt gods. Med farligt gods
avses dmnen och foremal, som kan orsaka skador pa ménniskor,
miljo eller egendom om hanteringen vid transport inte gér rite tifl.

Kistagrenens utbyggnad bedoms totalt medfdra en begrinsad
riskpaverkan. Bromma flygplats beddms medf&r en mycket liten
riskpaverkan pé Kistagrenen.

De striickor dir avstandet mellan sparviigen och bebyggelse
understiger 10-15 meter kommer att utredas ytterligare f6r att
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sékerstilla att sparutformning och avstind ger betryggande skydd
mot urspirning och brandspridning. Faktorer som kan reducera
riskerna ér rak sparutformning, liigre hastighet samt
byggnadstekniska atgiirder pa kringliggande bebyggelse
(forstérkning av fasader for att klara ursparning elier
brandpaverkan). Vid plankorsningar, i anslutning till
spérvagnshdllplatser eller utmed striickor dir spérviigen uppfattas
som en barrifr och saknar ordnade dvergangar ska sirskild
hinsyn tas till paverkan p4 trafiksikerhet.

Efter Bromma flygplats gar Kistagrenen parallellt med
Ulvsundavigen dnda fram till kommungrinsen mot Sundbyberg.
P& denna stréicka behdver atgirder vidtas som sikerstiller att
brandfarliga vitskor i héindelse av olycka inte har mojlighet att
rinna in pa sparomradet samt att fordon hindras fian att kunna
komma in pa sparomradet genom att exempelvis ricken utmed
végen upprittas.

Spérvégen passerar pa bro Sver Milarbanan p4 en mycket
begréinsad stricka, dir en olycka med farligt gods kan paverka
Kistagrenen, Det betyder att sannolikheten for olycka dr mycket
lag och eit mycket litet bidrag pa risknivan for Kistagrenens
resendrer och trafik. Sérskilda dtgirder ska dock vidtas som
begrinsar konsekvens av ursparning. Dessutom finns det
sdrskilda krav pa utformning och placering av bropelare for bro
gver jamvig for att skydda mot eventuell ursparning,

Informationskampanjer innan §ppnandet av Kistagrenen skulle
kunna 6ka minniskors medvetenhet om sparvigar sirskilda
regler och férutsittningar och dirmed bidra till att ka
trafikséikerheten.

Miljokonsekvenser under byggtid

Stérningar under byggskedet styrs inte av Plan- och bygglagen
eller i detaljplan utan genom annan lagstifining.
Naturvérdsverkets riktvirden fér byggbuller ska foljas. Den totala
byggtiden beddms bli cirka 3-4 &r. Arbetena omfattar olika typer
av arbetsmoment, med stotre eller mindre paverkan pa nirmiljon.
Efter eventuell grundforstirkning och terrassering for banan
utférs bandverbyggnad, sparliggning och el, tele och
signalarbeten. Arbeten utfdrs med hinsyn till géllande
foreskrifter avseende tider, buller och vibrationer. Eventuella
begrinsningar av arbetstiden, styrs av riktvirden for exempelvis
byggbuller. I PM konfliktpunkter mellan Tvirbanan och Ovrig
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infrastruktur som tagits fram under arbetet identificras
problematiska avsnitt i samband med sparvigsutbyggnaden och
foreslar hur det olika trafikslagen kan hanteras under byggtiden.

Behov av sarskilda skyddsatgirder kommer att behdva studeras
vidare for de striickor dir markarbeten sker inom fororenade
omraden eller arbeten med miljofarliga &mnen i anslutning till
kinsliga markomraden.

Barnkonsekvenser

1 planeringsprocessen ir det viktigt att barnperspektivet belyses.
Med begreppet barnperspektiv menas har bade barnets egna
perspektiv och ett perspektiv med barn 1 fokus. 1 aktuellt
planarbete handlar det framforallt om passager Over sparvigen
samt utformningen av dessa. Ur barnens perspektiv beddms fler
planskilda passager dver sparvigsomradet innebéra en tryggare
och sikrare miljo.

Planforslaget innebir att ett omrdde som redan idag i stor
utstriickning #r ett trafiklandskap far ytterligare ett trafikslag for
barn att forhalla sig till. Den fysiska utformningen av
sparvigsanldggningen och sparmiljon har i detta avseende dérfor
stot betydelse. For att astadkomma en trafiksdker miljo for
barnen dr det mycket viktigt med bland annat siikra passager vid
pé- och avstigning. I den kommande detaljprojekteringen av
sparvigen kommer detta beaktas for att skapa en sé trygg och
siker miljo for barnen som méjligt.

Tidplan

Planférslaget genomfors med malsattningen att detaljplanen ska
antas under forsta kvartalet 2017. Den prelimindra tidplanen &r
foljande:

Samrad kv. 4 2015
Granskning kv. 3 2016
Godkénnande kv. 4 2016
Antagande kv. 12017
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Genomfdrande
Organisatoriska fragor

Ansvarsférdelning

Stadsbyggnadskontoret upprittar detaljplan och svarar for
myndighetsutdvning vid bygglov och bygganmilan.
Lantméterimyndigheten ansvarar for erforderliga
fastighetsbildningsatgarder. Trafikf6rvaltningen ansvarar for
genomfrandet av Kistagrenen samt erforderliga anpassningar av
angrinsande anliggningar. Kommunen ansvarar for
genomforandet av nya anliiggningar inom allmin platsmark.
Exploateringskontoret genom sitt markéigaransvar ansvarar for
triffande av erforderliga avtal.

Huvudmannaskap
Kommunen 4r huvudman for allmin plats.

Avtal

Ett finansierings- och samverkansavtal som reglerar ansvar for
utbyggnad och finansiering har upprittats mellan staden och AB
Storstockholms Lokaltrafik.

Ett genomf6randeavtal ska upprittas mellan staden och AB
Storstockholms Lokaltrafik som reglerar kostnader, ansvar,
markétkomstfidgor, tidplan m.m. Genomforandeavtalet ska
godkinnas av kommunfullmiktige innan eller i samband med att
planen antas. Staden dr genom tidigare avtal medfinansir till
projekiet.

Stockholms lins landstings trafikforvaltning ansvarar for:

— Utbyggnad samt framtida drift och underhall av
Kistagrenen.

— Uppférande av skydd mot buller och risk som 4r direkt
orsakade av Kistagrenen.

— Utldrande av markanpassning av privata anléggningar och
ledningar m.m. inom omradet.

—  Atgirder for att bibehélla grundvattennivan.

— I'samrdd med ledningségare uppriitta avtal som reglerar
flytt av ledningar.

— Fastighetsbildnings- och fastighetsregleringsitgarder
foranledda av utbyggnaden av Kistagrenen.

— Att anséka om de myndighetstillstand som krévs for
utbyggnaden av Kistagrenen si som exempelvis
miljddom,
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—  De 4ndringsarbeten pa av staden dgda befintliga
anldggningar som t.ex. gatu- och parkmark, vilka ar direkt
orsakade av utbyggnaden av Kistagrenen.

— Férhandlingar med markéigare och réttighetshavare om
markatkomstfrigor som beror pa Kistagrenens utbyggnad.

Staden ansvarar for:

— Upprittande av detaljplan samt myndighetsutSvning vid
provning av bygglov och marklov.

— Upplatande av erforderliga etableringsytor inom stadens
mark under byggtiden.

—  Godkinnande av trafikanordningsplaner (T A-planer).

- Upplatande av mark for den utbyggda Kistagrenen med
teknikbyggnader

—  Forhandlingar med rittighetshavare om
markéitkomstfragor som beror pa gang- och
cykelkopplingen mellan hallplats Solvalla och Annedal.

— Utbyggnad av nya anldggningar inom allmén platsmark

Verkan pé befintliga detaljplaner

Planférslaget innebir att befintliga detaljplaner PI 1960B, Pl
1744, P1 2676, P1 3777, P1 7268, Apl BROM-155, DP 2004-
14499, P1 8050, P1 7588, Dp 89143, PL6722, DP 2007-20310 och
Dp 2007-36244 helt upphér att gélla inom planomrédet.

Nedan redovisas den markanvindning inom befintliga
detaljplaner som planforslaget berdr samt inom vilka stadsdelar
dessa detaljplaner ligger:

Ulvsunda industriomride och Mariehdll

— Pl 1960B (1940-07-05). Spéren kommer att korsa det norra
hornet pa fastigheten Induktorn 37 samt gora intrang pa
fastighete Motstandet 1. Sparvigen berdr kvartersmarlk for
industriindamal och kvartersmark for trafikdndamal samt
allmén platsmark for park. Tresparsidsningen vid héallplats
Norra Ulvsunda medfor att gdng- och cykelvigen méste
flyttas, vilket innebér ett intring pa fastigheten Induktorn 33.

—  PL6722 (1967-06-28). Teknikhus placeras i anslutning till
Solnagrenens spar pi mark som i géllande plan utgdrs av
mark betecknad som industri.

— 2004-14499 (2009-11-18). Sparviigens tinkta dragning finns
med i detaljplanen utom vid griinsen mot Ulvsundavigen som
utgdrs av mark betecknad som gata.
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Riksby

— Pl 1744 (1940-02-09). Kistagrenen berdr mark avsedd for
trafikindamal. Byggnader utefter Ulvsundavigen ligger inom
sparvigens omrade.

— P12676 (1942-04-24). Sparvigen berdr mark avsedd for
trafikdndamal. Fyra byggnader inom fastigheten Trafikflyget
6, intill Ulvsundavigen, ligger inom sparvigens strickning,

— P13777 (1950-10-10). Tvérbanans strickning berdr mark
avsedd for trafikindamal.

Bllsta, Mariehdll och Rikshy

— P17268 (1970-07-24). Sparvagen bersr omréade avsett for
motortrafik och passerar parkmark och mark avsedd for
parkering.

— Dp 2006-20310 (2007-07-13). Gang- och cykelvigen fram till
tunnel under Ulvsundaviigen berér mark avsedd for
koloniomrade.

Ballsta

— Apl BROM-155 (1929-02-02). Sparviigen tar en gron remsa |
ansprék. (Den sodra delen av planomradet ingér i pagaende
programarbete i Solvallaomridet.)

Kista

— PI8050 (1981-03-09). Spérviigen bersr allmiin platsmark
lings Kistagangen avsedd for gangtorg och trafikindamal i
form av bussgata.

— PI7588 (1975-04-25). Tvirbanan bertr allmén platsmark
lings Kistagangen avsedd for gingtorg och trafikéindamal,
bussgata.

— Dp 89143 (1995-07-13). Sparvigen berdr allmin platsmark
lings Kistagangen tillténke for gingtorg och bussgata.

— 2007-36244 (2009-07-17). Tvéarbanan beror allmén platsmark
avsedd for torg, lokalgata och bussgata,

Fastighetsrittsliga fragor

Markavvattningsféretag

Sparvigen kommer troligen inte att paverka nigot av
tortldggningsfiretagen pd ett sddant sétt att en omprévning av
foretagen behover ske.

I det fall sparvigen skulle pdverka den rorledning som gér i
samma strédckning som det dike som ingdr i Ballsta-Ranhammars
stréckning, ska detta féregés av en tillstindsanskan till mark-
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och miljédomstolen alternativt att torrliggningsforetaget formellt
avvecklas.

Fastigheter, marksamfalligheter och agoforhallanden
Planomridet omfattar foljande fastigheter: Akalla 4:1, Bromsten
9:2_ Ballsta 1:9, Ballsta 1:15, Mariehall 1:10, Mors Lilla Olle 1,
Riksby 1:3, Trafikflyget 6, Ulvsunda 1:1, Béllsta 1:32, Induktorn
37, Induktorn 33, Motstdndet 1, Norrmalm 5:1, Trafikilyget 4
och Gjutméstaren 6.

Anvandning av mark

Ny kvartersmark inom planomridet utgtrs av omréden
betecknade med T1 (sparvigstrafik), T2 (jamvigstrafik), K
(kontor) J (industri) och E1 (likriktarstation och teknikhus). Ny
allmin platsmark inom planomrédet utgérs av omriden
betecknade med GATA och GC-VAG.

Befintlig kvartersmark inom planomrédet utgdrs av I (industri)
och P (parkering). Befintlig allm#n platsmark inom planomréidet
utgdrs av omradet betecknade som PARK, TORG, BUSSGATA
LOKALGATA samt TRAFIKANDAMAL.

Fastighetsbildning
Lantmiterimyndigheten ansvarar for erforderliga
fastighetsbildningsatgérder.

Avsikten #r att inte bilda nigon ny fastighet for omrade planlagt
som T1 (allmén kvartersmark for spartrafik) Foljande fastigheter
berdrs:

—  Induktorn 33

—  Induktorn 37

—  Motstindet 1

— Ulvsunda 1:1

—  Trafikflyget 6

—  Trafikflyger 4

—  Riksby 1.3

- Ballsta 1.9

— Ballsta 1:15

- Bromsten 9:2

—  Mariehdll 1:10

— Bilista 1:32

Omrédde planlagt som GC (allmén ging- och cykeltrafik) kan
genom fastighetsreglering foras over till av staden dgd fastighet.
Foljande fastigheter berdrs:
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~ Mors Lilla Olle 1, Marken #r for nirvarande upplaten med
arrende till Solvalla kolonitridgardsforening,

—  Billsta 1:9

For omréden planlagda som E1 kan ny(a) fastighct(er) bildas
genom avstyckning och/eller fastighetsreglering alternativt
upplétas genom servitut. Féljande fastigheter berors:

~  Gjutmdstaren 6

—  Trafikflyget 6

~  Bromsten 9:2

— Akalla 4:1

Ledningsritter

I samband med att ledningar flyttas till nytt lige kommer #ven
eventuella ledningsritter att flyttas. Dessa sikerstiller att
ledningarna kan anliggas och bibehallas.

Servitut

Ett avtalsservitut uppréttas for sparvagnstrafik till forman for den
av landstinget #gda fastigheten Johanneshov 1:6 belastande
omraden planlagda som kvartersmark T1 och allmén platsmark
GATA.

Behov av §vriga rittigheter och gemensamhetsanliggningar
prévas i samband med lantméteriférrattning. Vid bildande av
tredimensionellt avgrinsad fastighet keiivs oftast att ett flertal
réttigheter och/clier gemensamhetsanliggningar inrittas.

Ekonomiska fragor

Planarbete
Trafikforvaltningen bekostar detaljplancarbetet i enlighet med
tréffat planavtal.

Ledningar
Ledningsflytt foranledd av Kistagrenens utbyggnad bekostas av
Trafikférvaltningen.

Gatukostnader

Trafikforvaliningen bekostar alla dtgirder pa stadens trafikniit
som {Granletts av utbyggnaden av Kistagrenen. Staden bekostar
utbyggnaden av ging- och cykelférbindelsen mellan Annedal och
Solvalla.
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Ersattning vid markforvanv/forsalining

Trafikférvaltningen ansvarar f3r erséttning vid markintrng
foranlett av utbyggnaden av Kistagrenen. Staden bekostar
ersitining vid markintring som foranletts av utbyggnad av GC-
férbindelsen Solvalla-Annedal.

Fastighetshildning

Trafikfdrvaltningen bekostar erforderliga
fastighetsbildningsatgérder foranlett av utbyggnaden av
Kistagrenen.

Kostnader for miljoskyddsatgérder

Trafikfsrvaltningen bekostar alla eventuella miljoskyddsatgérder
som krivs for att skydda befintlig bebyggelse fGranlett av
utbyggnaden av Kistagrenen, till exempel fonstertgérder.

Administrativa bestimmelser
Genomforandetiden shutar 5 ar efter att planen vunnit laga kraft.

Rivningslov krivs inte for befintlig industribyggnad pd
fastigheten Motstindet 1 samt for fem befintliga byggnader pa
Bromma flygplatsomrade, enligt ovan beskrivning (sid 41-42);
grindvaktsstuga, ett kontorshus, brandstationen, tankbilsgaraget
samt kallgaraget.







