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Sammanfattning

Stadshyggnadskontoret har utarbetat en detaljplan som omfattar strackan fran Ulvsunda
industriomrade till kommungransen mot Sundbyberg och strackan Kistagangen fram till
kommungransen mot Sollentuna och E4. Syftet ar att mojliggora utbyggnaden av Tvér-
banan. Stadsdelsforvaltningen instimmer i stadsbyggnadskontorets bedomning att spar-
viagen kommer att underlétta vardagslivet for verksamma och boende i stadsdelsomradet.
Av stadsbyggnadskontorets underlag framgar inte att trafikstart for strickan frén Ulvsun-
da till Ursvik planeras till 2021 medan trafikstart for resterande stricka, forbi Kista till
Helenelund, planeras forst till 2023. Eftersom Kista byggs ut med ca 6 000 nya bostader
de kommande &ren hade det varit dnskvart med en tidigare trafikstart &ven for den strack-
an. Att sparvigen pa Kistagangen ska dela utrymme med savél bussar och i ena riktning-
en allmin biltrafik anser inte forvaltningen vara ndgon bra 16sning, mot bakgrund av att
det redan &r problem med framkomligheten for bussar pa delar av strickan. Forvaltningen
vill &ven uppmarksamma stadsbyggnadskontoret pa att det i avsnittet om intilliggande
pagaende planarbete, informeras om en detaljplan for Skalholt 1 med bostader och lokaler
i bottenvaningen. Tva av kvarterets fasader ligger intill de planerade sparen. I avsnittet
om buller och vibrationer, uppges att det inte finns nagra bostader i Kista utmed spar-
vagsstrackningen. Av en bullerkarta i underlaget framgar vidare att bullret i omradet kan
bli relativt hogt. Forvaltningen forutsitter att atgarder vidtas for att minimera storningar
och uppmairksamma sikerhets-, tillgdnglighetsaspekter och barnperspektivet i1 det fort-
satta arbetet.

Bilaga

Detaljplan for Tvarbana Norr Kistagrenen, strackan Ulvsunda industriomrade till
Solvalla, samt Kistagangen till vag E4, del av fastigheten Ballsta 9:1 m.fl. i stadsdelarna
Ulvsunda industriomrade, Riksby, Béllsta, Bromsten och Kista
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Forslag till detaljplan for vissa strackor pa Tvarbana Norr Kistagrenen

Samrad

Stadsbyggnadskontoret har bjudit in till samrad om forslag till detaljplan for Tvéarbana
Norr Kistagrenen. Arendet ar formellt en s.k. kontorsremiss, som sants till forvaltningen
for kannedom och eventuella synpunkter, men forvaltningen bedémer att fragan ar av
sadan betydelse att stadsdelsnamnden bor ges mojlighet att yttra sig. Samradet pagar

9 november — 21 december 2015. Under samradet genomfors Oppet hus-méten om
planen den 19 november i Annedal och den 24 november i Kista. Forslaget visas ocksa i
Tekniska Namndhuset, pa Alviks bibliotek, i Svenska kyrkans lokal i Annedal och pa
Kista bibliotek under samradstiden. Synpunkter pa planforslaget ska ha inkommit till
stadsbyggnadskontoret senast den 21 december 2015. Stadsdelsnamndens pensionarsrad
och rad for funktionshinderfragor har ocksa haft majlighet att lamna synpunkter.

Detaljplan

I mars 2014 godkande landstingets trafikndmnd en férdjupad forstudie for Kistagrenen
och gav sin trafikforvaltning i uppdrag att borja planera for den. Forstudien remiss-
behandlades ar 2010. Stadsdelsnamnden var en av remissinstanserna.

Nu har stadsbyggnadskontoret utarbetat ett forslag till detaljplan. Detaljplanen omfattar
strackan fran Ulvsunda industriomrade till kommungransen mot Sundbyberg och strackan
Kistagangen fram till kommungransen mot Sollentuna och E4. Syftet med detaljplanen ar
att mojliggora utbyggnaden av Tvarbanan. Malet ar att planen ska antas under forsta
kvartalet 2017.

Kistagrenen ar totalt atta km lang och har tio hallplatser mellan Alvik och Helenelund.
Den passerar genom kommunerna Stockholm, Sundbyberg och Sollentuna. Av den totala
strackan ligger fem km och sju hallplatser i Stockholm.

Kistagrenen kommer att passera Arvinge och Jan Stenbecks torg i Kista centrum. Ut-
byggnaden av sparen paverkar Kistagangen, som &r ett av huvudstraken i omradet.
Allman biltrafik ar inte tillaten pa Kistagangen, utan dar samsas cyklar och 6vrig trafik.
En del av Kistagangen ar aven huvudstrak for cykel. Kistagangen ar planlagd som
bussgata, vilket inte efterlevs pa strackan mellan Jan Stenbecks torg och Gronlands-
gangen pa grund av framkomlighetsproblem.

Efter utbyggnaden av Kistagrenen beraknas sparvagnar fa dela korfalt med bussar och
allman trafik i sodergaende riktning, men i norrgaende riktning enbart med bussar. En
dubbelriktad cykelbana planeras pa gatans sodra sida. Den planskilda korsningen vid
Torshamnsgatan ska ersattas av en plankorsning med trafiksignaler. Tvarbanans
hallplatser i Kista placeras i Arvinge, vid Jan Stenbecks torg och vid Kistaméassan.

De planarbeten som berdrs av Kistagrenen &r detaljplanen for Hekla, vid Gronlandspar-
ken i Kista dar det planeras hotell och kontor, samt detaljplanen for Skalholt 1, vid Jan
Stenbecks torg i Kista dar kontor ska byggas om till bostader med lokaler i botten-
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vaningen. Stockholms stad behdver uppratta detaljplaner som ger utrymme for sparvégen.
For strackan via Arvinge i Kista utreds tva alternativa spardragningar. En separat detalj-
plan tas fram for den.

Ett gestaltningsprogram for Kistagrenen utarbetas, dar sparvagen ska anpassas och inte-
greras i den befintliga stadsmiljon utan att bli en barriar. Malet &r att markera sparomra-
det utan att behdva anvéanda staket eller racken och att skapa sdkra passager 6ver sparen.
Gestaltningsprogrammet kommer att innehalla principer for hallplatsernas utformning
som tillsammans med anslutningen ska vara tillganglighetsanpassade. Plats for cykel-
parkering vid hallplatserna ska ocksa beaktas.

Forslaget bedoms ha begransad paverkan pa omgivningen vad galler intrdng, naturmiljo
och buller. Sammantaget beréknas effekterna av utbyggnaden av Kistagrenen vara
positiva. Den okar tillgangligheten till arbetsplatser, rekreation och stadsliv vilket framjar
det lokala naringslivet och knyter samman staden och lanet.

Sparvéagen bedoms medfdra positiva konsekvenser for stadshilden i Kista da den forstar-
ker Kistagangen som strak genom omradet. For att bidra till en positiv paverkan pa stads-
bilden betonas vikten av hoga gestaltningskrav pa sparomradet, hallplatser, teknikhus och
andra anlaggningar utmed strackan. Forslaget till detaljplan bifogas.

Forvaltningens synpunkter
Stadsdelsforvaltningen instimmer i stadsbyggnadskontorets beddmning att sparvigen
kommer att underlétta vardagslivet for verksamma och boende 1 stadsdelsomradet.

Av stadsbyggnadskontorets underlag framgar inte att trafikstart for strickan fran
Ulvsunda till Ursvik planeras till 2021 medan trafikstart for resterande stricka, forbi
Kista till Helenelund, planeras forst till 2023. Eftersom Kista byggs ut med ca 6 000 nya
bostdder de kommande aren, vilket kommer att 6ka belastningen pé kollektivtrafiken,
hade det varit Onskvért med en tidigare trafikstart d&ven for den strackan.

Att sparvigen pé Kistagdngen ska dela utrymme med savél bussar och i ena riktningen
allméin biltrafik anser inte forvaltningen vara nadgon bra 16sning, mot bakgrund av att det
redan dr problem med framkomligheten for bussar pa delar av strackan.

Forvaltningen vill aven uppmarksamma stadsbyggnadskontoret pa att det i avsnittet om
intilliggande pagaende planarbete, informeras om en detaljplan for Skalholt 1 med
bostader och lokaler i bottenvaningen. Fastigheten finns i hornet Torsnasgatan —
Kistagangen vid Jan Stenbecks torg, vilket innebér att tva av kvarterets fasader ligger
intill de planerade sparen. I avsnittet om buller och vibrationer, uppges att det inte finns
nagra bostader i Kista utmed sparvégsstrackningen, vilket det kommer att gora nar Kista-
grenen &r utbyggd. Av en bullerkarta i underlaget framgar vidare att bullret i omradet kan
bli relativt hogt. Forvaltningen forutsatter att atgarder vidtas for att minimera storningar
och uppmairksamma sikerhets-, tillgdnglighetsaspekter och barnperspektivet i det fort-
satta arbetet.




