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Berakningsunderlag trafikfall 4

WSP Akustik har pd uppdrag av Miljoforvaltning i Stockholm sammanstéllt de
underlag som har funnits tillgdngligt frdn berédkningarna av trafikfall 4 i FFA:s
rapport HU-2114 (Flygbullerberdakningar Bromma flygplats for dren 1980, 1985
och 1990 av Bengt Fahlgren).

I bifogad Excel fil har anvénda buller och profildata sammanstillts.
Ljudnivéerna for den forsta NPD kolumnen data avser LAqlh for
lattningshastighet och dér det finns flera NPD-data géller data typisk hastighet
vid aktuellt avstand fran startpunkten.

Berikningsprogrammet justerade inte ljuddata lings in och utflygning med
avseende pa hastighet. Detta innebar att man under rullbane strickan
underskattade varaktighets inverkan pa LAqlh for ldgre hastigheter. Som ndmns
i rapporten togs ingen hénsyn till markddmpning vid ljudutbredningen vilket
istdllet medfor att berdknade virden Overskattas. Resonemanget var da att detta
delvis tog ut avarandra.

Efter lattning 6kar hastigheten pé flygplanet vilket medfor att bidraget av
varaktigheten i ljudet minskar vilket betyder att ljudnivan vid berdkningarna har
overskattas.

Vid landning avser NPD data hastighet vid sdttning. Berdkning av buller frdn
rullbane delen vid landning togs igen héinsyn till. Aven detta kompenserades av
att berdkningarna skedde utan markdimpning.

Profilen for landning slutar vid sittningspunkten och flygvégar for landning
slutade normalt 300 m in pa banan.

Trafikunderlaget som anvéndes framgar av bilaga 1 sid 5 och 6 i rapport HU-
2114. Flygvégar for IFR-trafiken var raka in och utflygningar. VFR trafiken
fordelats vid start bana 12 mot Bosén och Alvnis, landning bana 12 frdn
Edsviken och Svartsjo. For start banan 30 mot Edsviken och Svartsjé och
landning bana 30 frdn Boson och Alvnis. Den exakta beskrivningen av dessa
flygvégar i berdkningen har ej aterfunnits (Denna trafik paverkar formodligen
inte utbredningen av den totala FBN konturen).

Ytterliggare underlag sdsom dokumentation av berékningsrapporter,
maétrapporter och beskrivning av framtagande av de flygplansdata som anvédndes
for ansdkan 1978 finns inte tillgéng till.
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Det viktiga dr dock att hir redovisat underlag dr det som anvéndes vid
berdkningarna av trafikfallet 4. Vid anvindande av dessa data i
berdkningsprogrammet som utgar fran den ” Swedish Aircraft Noise Calculation
Model” frdn 2003-07-01 ger detta en utbredning som é&r vildigt ndra den fran
1978 om man kopplar bort bidrag frdn markddmpning och
varaktighetskorrektionen.
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