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Sammanfattning
I majoritetens forslag till budget for 2016 anges att en

parkeringsplan med ett helhetsperspektiv pa parkering for en
trafikstyrande effekt ska implementeras under 2016.

Detta drende ar en fordjupning av framkomlighetsstrategin och en
vidareutveckling av den parkeringsplan for innerstaden som
antogs 2013. Arendet innehéller tvé delar:

1. Ett forslag till strategi for hur parkering ska hanteras pa
bade kvarters- och gatumark — som pekar ut behov av nya
handlingsplaner och aktiviteter, dir plan for gatuparkering
aren.

2. Ett forslag till plan for gatuparkering med ny reglering av
parkering pé gatumark i staden, som bl. a. innebéar
parkeringsavgifter i delar av ytterstaden samt dndrad
avgift i citykdrnan och dndrade tider for avgift i
innerstaden. Till detta foreslds dven vissa andra avgifter
och regleringar.

Kostnaden for genomférandeprojektet omfattar bade
investerings- och driftkostnader som sammanlagt forvéantas uppga
till cirka 190-210 mnkr utslaget dver tvd ars tid. Driftkostnaderna
berdknas efter genomfort projekt uppga till cirka 70-75 mnkr/ar.
Nir hela parkeringsplanen tritt i kraft och upplysnings- och
informationskampanjer avslutats prognosisteras intaktsokningen
till 400-450 mnkr/ar. Investeringsutgiften uppskattas preliminart
till cirka 60-70 mnkr.

Bakgrund

Stockholms stad och hela var region véxer och fortitas. Till 2020
ska 40 000 nya bostdder ha byggts enbart i Stockholms stad och
till 2030 &r mélet 140 000. Ytterstaden utvecklas och vixer
samman med innerstaden och stadsmiljon blir mer varierad. Detta
bidrar till médl om en sammanhéllen, jamstélld och klimatsmart
stad. Det stéller stora krav, bland annat pé att kunna bygga méinga
bostider till rimliga priser, utveckla goda livsmiljoer samt att
ordna ett fungerande hallbart trafiksystem som bidrar till mél om
minskad klimatpdverkan. Hur vi planerar for parkering ar en
avgorande faktor for att klara dessa utmaningar.

Gatans roll som moétesplats med krav pa framkomlighet for
kollektivtrafik, gdng, cykel och nyttotrafik &r viktiga delar av
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stadens framkomlighetsstrategi. Reglering av parkering &r ett av
manga viktiga verktyg for att stodja denna utveckling av staden.

Stadens mal for 6kad framkomlighet, minskad klimatpaverkan
och forbéttrad luftkvalitet innebér att biltrafiken méste minska.
Bilen kommer ha en fortsatt viktig roll for manga Stockholmare,
men manga bildgare véljer andra fairdmedel for de flesta resor.
Diarmed star privatbilarna parkerade storsta delen av tiden.
Stadens gator dr inte dimensionerade for att ta emot ens dagens
efterfragan pa parkering och én mindre den som kommer att
uppstd nér vi blir 500 000 fler i regionen.

Som inom ménga andra omraden pagar en snabb utveckling av
nya l6sningar och tjénster for parkering. Stadens betaltjanst for
parkering dér mobilapplikationen Betala P ingar &r ett exempel pé
hur nya betalsystem kan underlitta for kunder och minska
driftkostnader. Mobila tjdnster finns redan som kan ge
information om lediga platser med hjilp av anvindargenererad
information eller boka en person som tar hand om bilen medan
ens drende utfors. Trafikkontoret anser att utvecklingen har
potential att ge 6kad effektivitet och service till medborgare,
samtidigt som det finns ett behov av att bevaka jamlikhet i
tillgang till offentliga tjdnster. Detta kommer att krdva en dkad
omvirldsbevakning och en beredskap att eventuellt se 6ver delar
av lokala och nationella regelverk for att framja en positiv
utveckling. Detta forslag till parkeringsstrategi och plan for
gatuparkering ska ses som ett av fler steg i en pdgaende
utveckling for att med hjélp av flera verktyg uppna malen om 15
% lediga parkeringsplatser och béttre framkomlighet for alla
resendarer.

Arendets beredning

Arendet har beretts av trafikkontoret. Samverkan har skett med
stadsbyggnadskontoret, exploateringskontoret och Stockholm
Parkering. Samrad har skett med stadsledningskontoret

Arendet

Detta drende innehéller:
e Projektdirektiv (bilaga 1)
o Ett forslag till strategisk inriktning for hantering av all
parkering pa lang sikt (bilaga 2).
o Ett forslag till plan for gatuparkering pa kort sikt (bilaga
3).
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e Ett faktaunderlag som redovisar forskningsresultat samt
undersokningar av parkeringssituationen i Stockholm idag
(bilaga 4).

e Séandlista for remiss av parkeringsstrategi och plan for
gatuparkering (bilaga 5).

Mal och syfte

Detta drende &r en fordjupning av framkomlighetsstrategin och en
utveckling av den parkeringsplan for innerstaden som antogs av
kommunfullméktige 2013. Malet med den planen var att 6ka
andelen lediga platser dagtid pa gatumark till 15 procent och
forbattra framkomligheten pd gator med mycket rorlig trafik i
form av stombussar, cyklar och annan fordonstrafik. I
parkeringsplanen for innerstaden fastslogs en prioritering av
kantstenens funktioner enligt figuren.

Buss

Taxi

Angoring . . Dessa funktioner
Lastning/lossning

bor prioriterasi

Renhﬁllnin omférdelningav
= kantstensutrymme
Stannande =
Kort,arende
Nyttotrafik
Parkering Funktionsnedsatta .
——— Dessa funktioner

Pendlare béri storre
utstriickning ske i
Boende garage, pi

tomtmark

Figur: Kantstens konkurerande funktioner.

Planen, som genomfdrdes under 2013, bestod av hogre
parkeringsavgifter pé ett antal gator i city och lings huvudgator 1
Ovriga innerstaden. Remissinstanserna pekade pa behovet av ett
helhetsgrepp pa parkeringsfragan som dven innefattar platser som
idag saknar parkeringsavgifter, kopplingen till parkeringstal 1 nya
fastigheter samt infartsparkering. Detta resulterade 1 ett uppdrag
fran ddvarande trafik- och renhdllningsndmnden att ta fram ett
underlag som beaktar parkeringssituationen i hela staden. I
budget for 2015 samt for 2016 uppdras trafikndmnden att ta fram
en parkeringsplan med ett helhetsperspektiv pa parkering for en
trafikstyrande effekt.

Resultatet av de dndringar som genomfordes 2013 har {6ljts upp.
En 6kad omséttning av parkering och 6kad tillgénglighet till
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kantsten har lett till minskad soktrafik och gynnat dem med
behov av att utritta d&renden med motorfordon.

Utredningsorganisation
Trafikkontoret dr projektdgare. For projektet har en styrgrupp
bildats och projektgruppen ér under uppbyggnad.

Tidplan

Planen f6rslds genomforas over cirka tva ar enligt foljande
prelimindra tidplan. Nya avgifter kommer att infras stegvis, med
borjan 1 ndrforort och darefter i innerstaden.

Dec 2015 Beslut om utredningsbeslut och remiss i
trafikndmnden

Dec-mars 2016 | Remissperiod

Feb-mars 2016 | Forslaget bearbetas utifran remissynpunkter

April 2016 Beslut i trafikndmnden att anta
parkeringsstrategin och plan for
gatuparkering, inriktningsbeslut for hela
planen och genomforandebeslut for etapp 1

Juni 2016 Beslut om genomfGrande fattas 1
kommunfullmiktige

Sep 2016-2018 Genomforande

Planen kommer att skickas pd remiss efter beslut i namnden.
Remissperioden foreslas pagd fram till den 14 mars och drendet
foreslds remitteras i enlighet med séndlistan (bilaga 5).

Ekonomi
Utredningsutgifterna uppskattas till totalt 2,1 mnkr 1 utékade
driftkostnader fordelade enligt foljande:

e Trafikkontorets interna utgifter — 500 000 kr

e Trafikkontorets externa utgifter — 1 700 000 kr.

Preliminért prognostiseras att genomforandet kommer att
medfora investeringar for bland annat vigmérken och
parkeringsautomater om cirka 60-70 mnkr och att driftkostnaden
forviantas bli cirka 130-140 mnkr utslaget Gver tva ars tid.
Driftkostnaderna uppskattas efter genomférande uppga till cirka
70-75 mnkr/ar.

Det dr inte mojligt att fordela kostnader och intékter till visst
kalenderar forrdan det ar ként vilken ménad arbetet med att infora
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planen kan paborjas. Preliminart forvéntas att
investeringsutgiften kommer att fordela sig relativt jamnt per
manad fordelat 6ver den uppskattade projekttiden.
Driftkostnaderna kommer att uppsta i och med att arbetet
paborjas och vartefter nya omraden tas 1 drift.

Forslaget innebér 6kade intikter for staden 1 form av
parkeringsavgifter. Samtidigt finns element i forslaget som verkar
1 riktning mot minskade intékter, som till exempel att fler
forvéntas parkera pa kvartersmark. Genom den ekonomimodell
som staden tillimpar innebar inte de forandrade intdkterna ndgon
automatisk paverkan pa trafikndmndens tillgéngliga medel.
Néamndens 6kade kostnader méste dédrfor finansieras genom dkad
budget for driftkostnader.

Nir hela parkeringsplanen tritt i kraft och upplysnings- och
informationskampanjer genomforts berdknas intdkterna for
parkering 6ka med 400-450 mnkr/ar jamfort med 2015 ars
prognos.

Konsekvenser
Planens genomfoérande kommer att fa ett antal f6ljder som bidrar

till att uppfylla mélen i framkomlighetsstrategin och for
bostadsbyggande.

En 6kad kostnad for parkering som ska betalas av den enskilde
okar kostnaden for bilresor och bilinnehavet. Detta leder till att
fler parkeringsplatser pa sikt bor bli lediga, med positiva
foljdeftekter for soktrafik och dubbelparkering. Dessa effekter
tillsammans bor ge minskade trafikvolymer och minskad trangsel
som kan bidra till att uppfylla stadens mal om minskad
klimatpdverkan fran trafiken.

Det ér framst hushall med ldgre inkomster som har bil och bor i
omraden med begransad parkering pa kvartersmark som
paverkas. Samtidigt erbjuds ocksa de storsta rabatterna, i form av
boendeparkering, till de boende som dr mest beroende av
gatuparkering. Hur resmojligheterna paverkas for den som avstar
fran bil beror bl.a. pa tillgang till nirservice, kollektivtrafik eller
olika former av bildelning.

Vid bostadsomraden néra spértrafik, vid innerstadens utkant eller
1 ndrheten av handelsplatser, idrottsarenor eller andra stora
malpunkter forvintas avgifter leda till minskat tryck fran
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infartsparkerare och besokare. Detta dr sarskilt viktigt dar
alternativ parkering for boende pa kvartersmark saknas.

Hur detaljhandeln och annan service paverkas beror pa hur stor
andel av deras kunder eller besdkare som é&r bilburna. Studier
visar att for de flesta typer av handel i Stockholm kommer storre
delen av kunderna med kollektivtrafik, géng eller cykel. Den
handeln som har manga bilburna kunder kan bade gynnas av
okad omsittning pa parkeringsplatser men ocksé drabbas av
kunders ovilja att betala for parkering. Leveranser, hantverkare
och distributionsfordon gynnas av béttre framkomlighet i trafiken
och fler lediga parkeringsplatser.

Bostadsbyggandet underlittas genom att lagre parkeringstal kan
sdttas utan overvégande risk att parkeringsproblem skapas pa
omkringliggande gator. Samtidigt skyddas de befintliga boendes
parkeringsmojligheter eftersom nytillkommande bebyggelse tar
hand om sin egen parkering. Underlag skapas dven for fler
kommersiella/kommunala parkeringsgarage i omraden utanfor
innerstaden.

Forskning och undersokningar kring jamstalldhetsfragor visar pé
skillnader mellan kvinnor och méns resvanor. Kvinnor och mén
gor ungefar lika manga resor, men resmonstren skiljer sig at.
Kvinnor aker oftare kollektivt och promenerar mer, medan mén
kor bil 1 storre utstrackning. Det dr dven vanligare att mén reser
langre strackor och mellan en punkt till en annan, medan kvinnor
reser kortare strickor med flera stopp pé végen.

Erfarenhetsmissigt star mén med bil for en stor del av inkomna
remissyttranden gillande parkering. Som komplement till
synpunkterna frdn allminhet och organisationer och i syfte att fa
en sa heltickande bild som mdjligt 6ver planens paverkan
kommer fokusgrupper genomforas med "vanliga stockholmare",
bade med mén och kvinnor och med deltagare som éger bil och
dem som inte gor det. Mélet med dessa diskussioner i grupp ar att
fa battre forstaelse for beteenden, attityder och tankar kopplat till
parkering och parkeringsavgifter, vilka faktorer som é&r viktigast
samt bidra till forbattrad kommunikation i samband med
inférandet av parkeringsplanen.
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Risk

Projektet kan 1 detta inledande skede identifiera f6ljande
projektrisker. De identifierade riskerna bedoms inte som kritiska
for att projektet ska kunna genomféras men om nagon av nedan
listade héndelser intréffar kan det innebéra att projektet forsenas
med fordyringar och forsenade intdktsokningar som foljd.

e Ett stort antal externa resurser, somliga med
specialkompetens, behover involveras i projektet, deras
formaga att leverera i tid ar kritiska faktorer.

e Det finns en viss osédkerhet betriffande antal vigméarken som
behover sittas upp, eftersom varje lokal trafikforeskrift om
parkering méste upprepas efter varje vigkorsning kan det
kravas allt fran ett till uppskattningsvis femton vigmérken per
foreskrift. Gjorda uppskattningar bygger pa ett genomsnitt for
jdmforbara omraden med parkeringsreglering liknande den
som foreslas.

e Kapacitet hos upphandlad leverantor av vigmarken och
uppséttning av dessa.

e Overklagade beslut kan innebra rittsprocesser som drar ut pa
tiden.

Kommunikation
I samband med @ndrade avgiftstider och hogre taxa i innerstaden

— och framforallt — dd avgifter i delar av ytterstaden infors finns
det behov av informationsinsatser. I omréden dir det idag ar
gratis att parkera och/eller mindre bra kollektivtrafik, fa eller inga
alternativ till gatuparkering krdvs en omfattande information och
kommunikation for att f4 forstaelse och acceptans for det nya
regelverket. Informationen kommer dels ske via annonser och
dels genom upplysningslappar som ldmnas av parkeringsvakter.

Uppfdljning

Planen for gatuparkering har mal om att paverka tillgéng till
parkeringsplatser och trafikalstring, vilket kommer att ge effekter
for framkomligheten och klimatutsléapp. Den kan ocksa forvéntas
ha andra effekter bdde inom och utanfor trafikomradet. Det blir
viktigt att f6lja upp effekterna for att kunna ta reda p4 om malen
uppfylls. Uppfoljningen ska ocksd kunna anvédndas for att finga
eventuella oonskade effekter som kan behdva atgirdas, samt ge
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underlag till vidareutveckling av parkeringsreglering 1 ovriga
delar av staden.

Trafikkontorets synpunkter och forslag

Forslag till parkeringsstrategi
Kontorets forslag till parkeringsstrategi (bilaga 2) innehaller

foljande sex forslag till principer for parkering:

e Utrymme for gdende, cykel och kollektivtrafik prioriteras
fore utrymme for parkering. Vid kantsten prioriteras
lastning, lossning och angéring f6ljt av korttidsparkering.

e Planering av parkering ska understddja byggande av
bostdder till rimliga priser och bidra till att undvika
parkeringsproblem pé gatan.

e Parkering ska anvidndas som styrmedel for att 4stadkomma
ett héllbart trafiksystem.

e Parkeringsplatser ska utnyttjas mer effektivt.

e Parkeringar ska ha en stadsmissig utformning.

e Infartsparkeringar skapas i samverkan med landstinget och
grannkommuner.

Parkeringsstrategin dr 1 huvudsak ett styrdokument for stadens
forvaltningar och bolag.

Strategin innehaller dven ett forslag till handlingsplan och
aktiviteter med ett antal olika dtgérder. En av atgdrderna &r att ta
fram en helhetsplan for reglering av parkering pa gatan, som
utvecklar den redan genomforda planen for innerstaden. Det ar
denna plan som presenteras nedan.

Forslag till plan for gatuparkering
Planen for gatuparkering (bilaga 3) innehéller bl. a. férslag om ny

avgiftsreglering och @ndrad betalningsperiod.

Parkeringskostnaderna for besoksparkering dr idag indelade 1
farggrupper, bla, rod och gron biljett. Varje farg har en egen
avgift, frdn 15 kr per timme till 41 kronor per timme. Den som
bor inom ett boendeparkeringsomréade kan idag kostnadsfritt
ansOka om tillstand som ger rétt att parkera till ett ldgre pris.
Boendeparkeringsavgiften dr for narvarande 900 kronor per
manad eller 60 kronor per dag.
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Karta over dagens avgiftsbelagda parkeringsomraden.

| Gréin biljett (kommande taxa 1)
[ Rad biljett (kommande taxa 2)
[ Bia biljett (kommande taxa 3)

Forslaget innebir i korthet foljande. Andringar av
parkeringsavgift i citykdrnan, avgiftstider i1 innerstaden och en
utokning av parkeringsomrdden i ytterstaden och dvergéng fran
fargbeteckningar till taxa 1, taxa 2, taxa 3 etc. Numeriska
taxeomraden mojliggor fler avgiftsnivéer.

Karta over de foreslagna taxeomradena:
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Kartan dr endast illustrativ och visar ungefirliga grinser mellan
olika taxeomrdden

Teckenforklaring - tidsangivelserna foljer formatet i
Trafiklagstifiningen:

Tid med svart text gdller vardagar, dock ej vardag fére son- och
helgdag

Tid med svart text inom parantes gdller (vardag fore son- och helgdag)
Tid med rod text gdller son- och helgdag

Taxa 1: Andrad taxa
e 50 kronor per timme, dygnet runt 0-24, alla dagar
e Inga platser for boendeparkering

Nuvarande taxa bendmns gron biljett och ticker ett mindre antal
hogattraktiva gator i city. Avgiften dr 41 kr per timme dygnet
runt alla dagar och parkering far max ske en timme.

Taxa 2: Andrad avgiftsperiod samt hogre avgift for
boendeparkering

e 26 kronor per timme, 7-21 (9-19) 9-19

e 15 kronor per timme &vrig tid

e Boendeparkering 1100 kronor per ménad eller 75 kronor

per dygn

Dagens rod biljett ticker city plus de viktigaste huvudgatorna i
innerstaden. Avgiften ir idag 26 kr per timme, 9-17 (9-16). Ovrig
tid dr avgiften 15 kr per timme. Boendeparkeringsavgiften ar 900
kr per manad eller 60 kr per dag.

Taxa 3: Andrad avgifisperiod, hogre avgift for boendeparkering
och utokat omrade
e Tilldimpas dven i omradet kring Liljeholmen och
Gullmarsplan
e 15 kronor per timme, 7-19
e 10 kr per timme, (11-17)
e Boendeparkering 1100 kronor per manad eller 75 kronor
per dygn

Dagens bla biljett gdller inom dvriga innerstaden samt
Hammarby sjostad och avgiften dr 15 kr per timme, 9-17.

Boendeparkeringsavgiften dr 900 kr per manad eller 60 kr per

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 dag
to the text that you want to appear here. '
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Taxa 4: Ny taxa
e Tilldimpas i ndrfororter
e 10 kronor per timme, 7-19
e 10 kr per timme, (11-17)
e Boendeparkering 500 kronor per manad eller 35 kronor

per dygn

Taxa 5: Ny taxa, aktiveras delvis i detta forslag (se aktivt
omrdde 5 ovan pd kartbild), utvirderas ca tre dr efter beslut for
att bedoma om resterande omrdde ska aktiveras.

e Tillimpas utanfor narforort

e 5 kronor per timme, 7-19

e Boendeparkering 300 kronor per manad eller 20 kronor

per dygn

Taxa 6: Ett nytt taxeomrdde, aktiveras tidigast inom en period
av 5-8 ar

e Tilldimpas i de ytter delarna av staden

e Taxan dr inte faststalld

Ovriga iindringar
Dérutover forsléds foljande dndringar till reglering av vissa
reserverade platser och bestimmelser:

e Avgifter infors for parkering av tvéhjuliga motorcyklar
och tvahjuliga EU-mopeder klass 1. Avgifterna reduceras
med 50 % av de for taxeomradet foreslagna.

e Avgifter infors for parkering av bussar och lastbilar dven
pa de reserverade platserna for aktuellt fordonsslag.

e Undantaget om parkering 30 min pa vardagar for tunga
fordon och taxi tas bort.

e Avgiften for nyttoparkeringstillstind A andras till 22 000
kr/ar och nyttoparkeringstillstaind B éndras till 17 000
kr/ar. Avgifterna ar exklusive moms. Tiden da
nyttoparkeringstillstind B ska gilla &ndras till 7-19.

e Parkering for rorelsehindrade: Reglerna dndras till att
folja de rikstdckande bestammelserna i
trafikforordningens 13 kap 8 § som innebér att parkering
pa parkeringsplatser avgiftsbeldggs. Personer som har
parkeringstillstand for rorelsehindrade har mojlighet att
ansoka om dispens frén ordinarie parkeringsavgift och for
en kostnad av 300 kr per manad parkera pé all
avgiftsbelagd parkering pa gatumark 1 staden.



Stockholms

-4 stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1
to the text that you want to appear here.

Sida 13 (15)

e En avgift pa 300 kr tas ut av staden for handlaggning av
boendeparkeringsdispenser, avgiften tas ut vid nyansokan,
fordonsbyte och omradesbyte med start frdn och med den
1 januari 2017.

e Boende ska betala avgift oavsett dag eller tid pa dygnet
om parkering sker pé en avgiftsbelagd parkeringsplats.
Idag betalas avgift endast mellan 9-17 pa vardagar.

e Boende i omraden som har behovet av parkering
tillgodosett pd kvartersmark kommer inte vara berittigade
till boendeparkeringstillstand.

e Boende Johanneshov (J-hov) far samma typ av
boendeparkering som 6vriga staden.

e Parkering med stdd av boendedispens fir som lédngst ske 7
dygn i strick.

Inom nya omraden dér parkeringsavgift ska betalas kommer
parkeringsautomater att séttas upp betydligt glesare dn i
innerstaden. Den primira betalningskanalen blir via betaltjdnsten
”Betala P”. I parkeringsautomaterna kommer boende kunna 16sa
dygnsbiljett for 24 timmar.

Trafikkontorets synpunkter
Stadens mal for bostadsbyggande, 6kad framkomlighet, minskad

klimatpdverkan och forbéttrad luftkvalitet kréver ett helhetsgrepp
pa parkeringsfrigan dér parkering pa gatu- och kvartersmark
hanteras samlat — vilket ar syftet med den foreslagna
parkeringsstrategin. Strategin tillsammans med planen bidrar
ocksa till att uppfylla flera mél i framkomlighetsstrategin.

Staden har ett ambitiost mél for att bygga méinga bostéder till
rimliga priser. FOr att uppna detta mal anser kontoret att
parkering p& gatumark 1 hogre utstrickning édn idag maste
regleras med avgifter eller tidsbegriansningar. Nér boende i nya
bostadshus inte far rabatterad boendeparkering pa gatan kommer
efterfrigan pa bostadens garage for langtidsparkering 6ka. Hog
beldggning 1 garage mojliggor fler bostadsprojekt, detta da
parkeringen 1 hogre grad bér sina egna kostnader och priserna pa
bostéder dd kan hallas nere. Samtidigt hjélper avgifterna till att
skydda befintliga boendes parkeringsmdjligheter genom att de
som saknar mojlighet att parkera pa kvartersmark kommer att
erbjudas boendeparkering till rabatterat pris. Om boende i
omraden med nybyggda fastigheter inkluderas 1
boendeparkeringssystemet maste nivan pa
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boendeparkeringsavgiften vara s hog att flertalet boende 1
nybyggda fastigheter d&nda viljer att anvénda garagen. Genom att
exkludera boende i nybyggda omraden kan
boendeparkeringsavgiften séttas pa en for boende mer fordelaktig
niva.

Forskningen anger att parkeringsavgifter har en trafikstyrande
effekt som kan vara lika stor som tréngselskatter. Trafikkontoret
ser en stor potential att anvdnda avgifter for att uppna en hallbar
trafiksituation med minskad biltrafik. Detta &r nodvandigt for att
kunna nd nationella mél for klimat och luftkvalité. Nar mindre
plats tas upp av parkerade fordon kan gaturummet omfordelas till
exempelvis gang-, cykel- och kollektivtrafik, trad och
uteserveringar.

Gatuparkering star for uppskattningsvis 20-30 % av
parkeringsplatserna i staden. Resterande platser finns pa privat
mark och dessa saknar staden radighet 6ver. For att till fullo
kunna utnyttja den trafikstyrande potentialen hos
parkeringsavgifter behdvs det nya nationella styrmedel.

En konsekvens av parkeringsplanen kan vara att fler véljer att
inte &ka bil eller avstér fran att dga en bil. Det kommer dé att
behovas bdttre mojligheter till att kunna resa med géng, cykel
eller kollektivtrafik. Det pagér flera projekt i detta syfte inom
ramen for framkomlighetsstrategin. Arbetet med stomnétsplanen
syftar till att minska restider och oka palitligheten pa
kollektivtrafiken. Det dr viktigt att Trafikforvaltningen har en hog
beredskap for att snabbt kunna dndra linjestrackningar och 6ka
kapaciteten niar behov uppstér.

Cykelplanen fokuserar pa att skapa ett bra och sikert
pendlingsndt som far fler att vélja cykel som fardmedel.
Gangplanen arbetar med béde forbéttringar 1 strategiska strak och
lokala forbéttringar som leder till att fler lokala resor och
anslutningsresor till kollektivtrafik kan ske till fots.

Befolkningen i staden och regionen fortsitter vixa. Om reglering
av parkering inte utvecklas riskerar dagens parkeringsproblem att
oka och spridas till fler delar av staden. Det blir svérare att hitta
en parkeringsplats. For de resor dér bilen dr det mest effektiva
fardmedlet, t.ex. godsleveranser, dr enkel tillgéng till kantsten
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avgorande. Foreslagna dndringar bor gora det enklare att stanna
och parkera dar och nér det behovs.

Genom ritt prisséttning av gatumarksparkering — utan for stor
prisskillnad till parkering pa kvartersmark — kan
bostadsbyggande underlittas istillet for forsvaras, trangseln
minska istéllet for att 6ka pa gatan och marknaden for
kommersiella parkeringsgarage understddjas istdllet for urholkas.

Trafikkontorets forslag

Trafikndmnden godkinner projektdirektivet, forslag till
parkeringsstrategi och forslag till plan for gatuparkering samt
beslutar att skicka drendet pa remiss.

Trafikndmnden ger trafikkontoret 1 uppdrag att utreda
forutséttningarna for plan for gatuparkering upp till 2,1 mnkr och
forklarar drendet omedelbart justerat.

Bilagor:

1. Projektdirektiv
Forslag till parkeringsstrategi
Forslag till plan for gatuparkering
Samlat underlag om parkering
Forslag till sédndlista for remiss
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