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1. Trafikndmnden godkinner kontorets ldgesrapport av arbetet med
sakrare hogersvangar for cyklister enligt nederlandsk modell.
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Eric Tedesjo
Enhetschef

Sammanfattning

Trafik- och renhéllningsndmnden fick i budget for 2014 i uppdrag
att som utpekad aktivitet genomfora ett pilotprojekt for sékrare
hogersvingar for cyklister. Detta tjénsteutldtande &r kontorets
lagesrapport av hittills utfort arbete.

Problematiken med konflikten mellan cyklister och tunga fordon ar
komplex och saknar en given 16sning.

Trafikkontoret har for att 6ka sin kunskap kring fragan utfort en
konflikt- och beteendestudie pa fyra befintliga platser. Platserna
valdes ut av olika anledningar; dédsolyckor har intrdffat, de har
16sningar som liknar "Hollandsk hoger” eller for att de har andra
16sningar som anvinds for att minska konfliktrisken med
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hogersvingande fordon. Studierna kompletterades med
olycksanalys samt omvarldsanalys.

Studierna och analyserna redovisas i rapporten “Konfliktstudier for
korsningar i Stockholms innerstad”, se bilaga 1. Nagra av
rapportens slutsatser r:

e Det dr framforallt cyklister som ska rakt fram som riskerar
att klammas av hogersvédngande bilar.

o Mojlighet att svinga hoger utan att stanna for rod signal ar
framst en framkomlighetsétgird, inte trafiksidkerhetsatgard.

e Denna typ av olyckor kan upptréda i alla sorters korsningar
dér lastbilar/bussar far svinga hoger och det kan forekomma
cyklister. Det vill séga i ett mycket stort antal korsningar.
Problemet kan dirfor inte enbart byggas bort. Andra
generella dtgirder kan vara t ex dtgirder pa fordonen eller
informerande kampanjer.

Kontoret kommer under 2016 fortsétta arbetet med Holldndsk
hoger.

Bakgrund

Tung trafik och oskyddade trafikanter &r ett prioriterat
problemomréde i stadens trafiksékerhetsprogram. En av de
situationer dir olyckor intréffar och som lyfts fram i trafiksdkerhets-
programmet som viktig att atgdrda dr hogersvingande lastbil/buss 1
konflikt med cyklist som ska aka rakt fram.

Cyklister ar sarskilt utsatta 1 korsningar som trafikeras av
hogersviangande tung trafik. En av orsakerna till konflikten &r
problem med siktvinklar, sa kallade ddda vinklar”. Déda vinklar
innebadr att forare av tunga fordon inte ser vad som sker pa vissa
ytor néra det egna fordonet. Problemet forsvéarar samspelet med
cyklister. Om cyklister i korsningstillfarten har en placering snett
till hoger néra lastbilen riskerar de att befinna sig 1 ett omradde som
inte ticks in av forarens synfilt eller av fordonets backspeglar. Ska
lastbilen svianga hoger 16per cyklisten risken att bli trangd. Bristerna
1 samspelet gor det omgjligt for cyklisten att pakalla forarens
uppmaérksamhet. Déda vinklar existerar d&ven for personbilstrafiken,
men da inte alls i samma utstrackning.

Under perioden 2005-juni 2015 intrdffade 23 cykelolyckor med
dodlig utgang i stockholmstrafiken. 5 av olyckorna skedde mellan
lastbil eller buss och cyklist dér bada fardades i samma riktning och
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motorfordonet gjorde en hogersviang. Samtliga olyckor har skett 1
innerstaden och 4 av 5 korsningar var signalreglerade.

Problematiken med konflikten mellan cyklister och tunga fordon &r
komplex och saknar en given 19sning.

Trafik- och renhallningsndmnden fick i budget for 2014 i uppdrag
att som utpekad aktivitet genomfora ett pilotprojekt for sékrare
hogersvingar for cyklister. I Ioptexten framgar; "Ménga allvarliga
cykelolyckor sker i samband med hogersviang. Trafik- och
renhallningsndmnden ska genomfora ett pilotprojekt med
sakerhetskorsningar efter nederldndsk modell, dir cykelbanan gar
innanfor korsningen, pa stadens fem mest trafikerade och
problematiska platser.” Detta tjédnsteutlatande &r kontorets
lagesrapport av hittills utfort arbete.

Nederlédndsk modell kallas fortsittningsvis for "Holldndsk hoger”.

Arendets beredning

Rapporten har presenterats for trafikndmndens rad for
funktionshinderfragor. De framholl vikten av genomténkta
16sningar mellan gaende och cyklister for att inte skapa nya
konfliktpunkter.

Hollandsk hoger

“Hollandsk hoger” i detta ssmmanhang avser att cyklisterna, 1
skydd av en refug, passerar pa hoger sida om signalen och pa sa sitt
kan svdnga hoger utan att omfattas av trafiksignalen. Cyklister som
ska rakt fram far stanna for rott innan korsande védg. D4 signalen
slar om till gront kommer cyklisten ut i korsningen framfor
motorfordonen. Cyklisten blir ocksé mer synlig for foraren 1
motorfordonet.

Begreppet “Holldndsk hoger” kan dven innebéra att cyklister som
ska svinga hoger kan cykla mot rétt 1 korbanan eller cykelfiltet till
vénster om signalen (right-turn on red). Denna 16sning &r dock inte
laglig 1 Sverige idag.
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Figur 2 Hollandsk hagersvang till Figur 3 Hollandsk hager till
hdger om signalen. Cyklister som vanster om signalen (right-turn
ska rakt fram omfattas av signalen on red)

wid Gvergangsstillet.

Kdlla: Rapporten ~Konfliktstudier for korsningar i Stockholms
innerstad”, WSP.

Konflikt — och beteendestudie

Trafikkontoret beslutade att inleda arbetet med att gora en konflikt-
och beteendestudie pé ett antal befintliga platser. Utifran
olycksstatistiken beslutades att korsningarna skulle ligga i
innerstaden samt vara signalreglerade. Platserna valdes ut av olika
anledningar; dodsolyckor har intréffat, de har 16sningar som liknar
“Hollandsk hoger” eller for att de har andra Idsningar som anvénds
for att minska konfliktrisken med hogersvingande fordon. Studierna
kompletterades med olycksanalys samt omvirldsanalys.

Rapportens studier utfordes i korsningarna; Ringvigen/Gotgatan
(Skanstull), Birger Jarlsgatan/Odengatan och Odengatan/St
Eriksgatan (St Erikplan) samt beteendestudie i korsingen
Hornsgatan/Langholmsgatan (Hornstull).

Studierna och analyserna redovisas i rapporten “Konfliktstudier for
korsningar i Stockholms innerstad”, se bilaga 1.

Rapportens slutsatser
Utifran olycksanalysen, omvérldsanalysen samt korsningarnas
beteende- och konfliktstudier har nedanstdende slutsatser dragits.

e Det dr framforallt cyklister som ska rakt fram som riskerar
att klimmas av hogersvidngande bilar.

e Mpgjlighet att svinga hoger utan att stanna for rod signal ar
fraimst en framkomlighetsatgérd, inte trafiksdkerhetsatgérd.

e Det finns risk for olyckor och konflikter mellan gdende och
cyklister vid holldndsk hdgersving. Hur allvarliga de blir
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beror framst pa cyklisternas hastighet, som dr beroende av
utformningen, men dven vid laga hastigheter kan svara
skador uppsta.

e Da cyklister inte har en markerad fardvég ror de sig med
storre forsiktighet och anpassar sig efter fotgéingarnas
rorelser.

e Bist dokumenterad effekt har avkortad cykelbana dar
cyklisterna fore korsningen leds ut i kdrbanan, antingen 1 ett
cykelfilt eller i blandtrafik. En av férdelarna med denna
atgird &r att den fungerar bade i1 korsningar med och utan
signal och oavsett om signalen dr gron eller rod. Kraver
dock cykelvana.

e Cykelboxar och tillbakadragen stopplinje fungerar bra i
signalreglerade korsningar om cyklisterna kommer till
korsningen nir det ar rott. Men de fungerar inte lika bra om
cyklisten anlénder till korsningen nér det dr gront. Vilken
effekt cykelboxarna har pa trafiksdkerheten beror dock pa
hur de anvénds, hur cykelfiltet/cykelbanan fram till boxen dr
utformat samt om bilisterna ”fredar” dem eller inte.

e Separerad signalreglering, dvs. att hogersvingande
motorfordon och cyklister rakt fram inte har gront samtidigt,
ar enligt studien och litteraturen en effektiv dtgird.

e Denna typ av olyckor kan upptréida i alla sorters korsningar
dér lastbilar/bussar far svinga hoger och det kan forekomma
cyklister. Det vill sdga i ett mycket stort antal korsningar.
Problemet kan dérfor inte enbart byggas bort. Andra
generella atgiarder kan vara t ex atgirder pa fordonen eller
informerande kampanjer.

Utfort/Pagaende arbete

Efter studien har korsningen Ringviagen/Gotgatan forsetts med en
extra signalstolpe for att hindra bussar fran att skymma sikten for
fordon som ska svinga hdger ut pa Skanstullsbron. Dessutom har
den forgrona tiden for cyklister 6kats i samma hdrna av korsningen.

Aven problematiken vid Hornstull studerades vidare men d hela
korsningen kommer att byggas om inom snart framtid har inga
atgdrder utforts. Erfarenheter och idéer har istéllet lamnats till
cykelprojektet ldngs Langholmsgatan.

Forskningsprojekt ”Gestaltning av sékrare korsningar i Stockholm”,
finansierat av Trafikverket, har till syfte att illustrera en eller flera

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 110 g]ternativ pa l6sningar for korsningen Birger Jarlsgatan/Odengatan.
the text that you want to appear here.

D:\Files\insynSverige\work\176\2015-12-10\Dagordning\Arendedokument\21.docx



Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2015-02840
Sida 6 (8)

Losningarna ska ge en sikerhetshdjande effekt for cyklisterna men
16sningen far heller inte skapa en konflikt si det blir pd gaendes
bekostnad. Projektet har tagit del av erfarenheterna i rapporten och
ett seminarium kommer att anordnas av projektet i samarbete med
OpenLab' i december. Trafikkontoret kommer att delta med sin
kompetens. Projektet ska slutredovisas i augusti 2016.

Ekonomi
Den pé projektet nedlagda kostnaden &r 665 000 kr.

Fortsatt arbete

De utformningsprinciper som idag generellt tillimpas for
signalreglerade korsningar med cykeltrafik ar cykelbox i
innerstaden samt cykelbana bakom trafiksignal i kombination med
cykeloverfart i ytterstaden.

T‘I 5 imse s,
r e cunRewaiane ety windy

5,0

Utformningen som anvénds 1 ytterstaden liknar till stora delar
“Hollandsk hoger”. Cykelbanan dras bakom signalen och cyklisten
som ska svénga hoger far en fri hogersviang. Cyklisten som ska rakt
fram far stanna for rott innan korsande vig men kommer ut i
korsningen framfor motorfordonen vid gront.

" OpenLab ir ett kreativt centrum dér studenter, lirare och forskare fran
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to Karolinska institutet, KTH, Stockholms universitet och Sodertorns hdgskola
the text that you want to appear here. arbetar med utmaningar som Stockholmsregionen stér infor.
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Ulvsundavdigen — Norrbyviigen (Bild frdn Google)

I ytterstaden fungerar 16sningen bra men i innerstaden &r
forutsdttningarna annorlunda och ”Hollédndsk hoger” ér svarare att
anvinda. Utrymmet 1 korsningarna &r oftast mindre, antalet
trafikanter (sarskilt de gdende) dr fler, fler trafikantgrupper ér
prioriterade pd samma plats osv.

I det kommande arbetet dr det viktigt att 16sningarna tar hdnsyn till
olika aspekter som exempelvis; framkomlighet for cyklister, gdende
och kollektivtrafik, cyklisternas linjeforing, vantytor for gdende och
cyklister samt sikerhet och trygghet for gdende och cyklister. Det ar
ocksa viktigt att komplettera fysiska atgarder med information till
alla trafikantgrupper t ex kring beteende och attityder.

Trafikkontoret har i budget for 2016 fatt i uppdrag att arbeta vidare
med Holldandsk hoger. I uppdraget kommer det att studeras bade
mojligheten att cyklister som ska svinga hoger kan cykla mot rott 1
korbanan eller cykelfiltet till vanster om signalen (sirskilda ljus for
cykel) samt att cyklister kan cykla till hoger om signalen.
Trafikkontoret dterkommer till nimnden med forslag pa fortsatt
arbete.

Trafikkontoret har i budget for 2016 ocksa fatt i uppdrag att utreda
allgront, d.v.s. att samtliga gdende och/eller cyklister i en korsning
far gront samtidigt. Allgront ar ytterligare ett sétt att atgirda
konflikten med hogersvingande fordon och cyklister.
Trafikkontoret aterkommer till nimnden med forslag pé fortsatt
arbete.
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Trafikkontorets forslag
Trafiknimnden godkédnner kontorets lagesrapport av arbetet med
sakrare hogersvingar for cyklister enligt nederldndsk modell.

Slut

Bilagor
1. ”Konfliktstudier for korsningar i Stockholms innerstad”.
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