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Cykel- och trafiksakerhetsatgarder pa
Ballstavagen, etapp 1 Doktor Abrahams vag —
Gamla Bromstensvagen. Slutredovisning

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkénner slutredovisningen avseende cykel-
och trafiksdkerhetsdtgiarder pa Béllstavdgen, etapp 1 Doktor
Abrahams vdg — Gamla Bromstensvégen

Lars Jolérus
T.f. Forvaltningschef

Anne Kemmler
T. f. Avdelningschef

Sammanfattning

Trafikkontoret har 14tit bygga om Béllstavigen mellan Doktor
Abrahams vdg och Gamla Bromstensvigen med huvudsyfte att hoja
trafiksdkerheten. I projektet har nya cykelbanor anlagts, trad
planterats och ny belysning monterats. Markforstarkningsatgirder
genomfordes pa delen av Billstavdagen som l6per forbi Bromma
flygplats. Strackan har haft problem med séttningar. Forstirkningen
kommer att minska underhallet pa vdgen. Projektets
investeringsutgift slutar pad 54 mnkr.

Bakgrund

I januari 2013 godkinde trafik-och renhallningsndmnden ett
genomforandebeslut for cykel- och trafiksékerhetsatgarder pa
Billstavégen, etapp 1, pa strickan mellan Doktor Abrahams vig
och Gamla Bromstensvédgen. Orsaken till att projektet initierades
var upprepade klagomal fran allménheten om hdga hastigheter och
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bristande sdkerhet pa Béllstavéigen. I cykelplanen utpekas dven
Billstavdgen som ett viktigt pendlingsstrak for cyklisterna.
Ambitionen i projektet var darfor att bygga nya bredare gdng-och
cykelldsningar samt att hdja sdkerheten for oskyddade trafikanter pa
Billstavdgen. En forbattrad belysning ldngs nya géng-och
cykelbanor for att 6ka tryggheten och attraktiviteten pa straket
under hela ret, har tagits med i projektet. Projektet genomfordes
under 2014 och varen 2015.

Projektets genomforande

Projektet planerades och genomfordes i samrdd med kontorets
sakkunniga inom trafikplanering, signalreglering och med
exploateringskontorets projekt “Ekesioo bygghandel” samt
Stockholm vatten.

Eftersom Ballstavigen mellan Doktor Abrahams vidg och Gamla
Bromstensvagen varierade i1 karaktir och gatubredd delades den i 2
olika delstrickor.

Delstricka 1: Doktor Abrahams vag — Tornviktargrind
Strackan Ioper i ett villaomrade. Innan ombyggnationen var gatan
ca 7 m bred med smala (ca 2 m) delade géng-och cykelbanor pa
bagge sidor om korbanan. Gatan var skyltad till 50 km/h, men
hastighetsgriansen overskreds ofta. Det fanns inga planteringar pa
gatumarken.

Norra sidan av gatan hade outnyttjad gatumark, som bestod av
grismatta langs med fastigheterna. Vissa staket, som tillhor
fastigheterna, var placerade pa grismattan och behovde flyttas eller
ersittas med nya. Grismattan har tagits i ansprk i syfte att bredda
ging-och cykelbanorna till 3 m pa sddra sidan och 3 till 4 m pa
norra sidan. Atgirden hdjer bade sikerhet och framkomlighet for
fotgéingare och cyklister.

Langs strackan har elva nya trdd planterats 1 nyskapade grasremsor
pa bigge sidor av gatan. Idag utgor de nya trdden en skyddsbarridr
mellan cyklisterna och motorfordonstrafiken. Samtidigt skapar
triden en mer homogen kénsla och stérker karaktiren av en
villagata som stimmer béttre 6verens med resterande delen av
Billstavigen i riktning mot Islandstorget.
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Bild. Nyplanteradé tré’

Tva busshéllplatser oster och vister om Doktor Abrahams vig
fortydligades med nya tillgdnglighetsanpassningar och en breddning
av gangytan vid busshallplatsen.

Korbanan blev efter ombyggnationen trangre. Bredden minskades
till 6,5 m. Atgirden har dimpat hastigheten och dkat tryggheten.

Den norra tillfarten frain Doktor Abrahams véig smalnades av sé att
cykeloverfarten blev kortare.

Gang-och cykeloverfarter vid alla tillfarter utformades som
”genomgaende”, med fasade kantstenar och rodmalade cykelbanor.
Denna l9sning bidrar till att hdja uppmérksamheten for de bilister
som korsar gang- och cykelbanan.
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Delstricka 2: Tornviktargrind — Gamla Bromstensvigen
Strackan efter Tornvéktargriand 16per mellan foretagsbyggnader och
passerar vidare Bromma flygplats. Innan ombyggnationen var
bredden pé korbanan ca 6,1 m, vilket skapade sparbildningar och
svarigheter for storre fordon att métas.

Gang- och cykelbanan forbi handelstridgarden Blomsterlandet och
den nérliggande fastigheten Hjdssan 11 hade en kraftig tvérlutning,
vilket skapade svérigheter att anvinda gang- och cykelbanan,
speciellt under vintertid. Cykling skedde dérfor ofta i kdrbanan.

Fastigheten Hjdssan 11 hade flera utfarter vilket stred mot géllande
detaljplan. Sikten vid Blomsterlandets utfart fran ostra sidan var
délig och skapade svarigheter for bilister att ta sig ut i gatan.

Delade gang-och cykelbanor pa bégge sidor av gatan var for smala
for att anvdndas av gdende och cyklister pa ett sdkert sitt.

Efter ombyggnationen av gatan skapades battre gdng-och
cykellosningar. P4 sddra sidan av gatan 6ster om Tornviktargrand
tar gangbanan slut vid ett nytt Overgangsstille, som leder 6ver
géende till den norra sidan av gatan. Det finns inga malpunkter for
gaende Oster om Tornvéktargrand péa sddra sidan av gatan. P4 sé sétt
har det skapats ett utrymme for en bred enkelriktad cykelbana pa
2,25 m, som motsvarar cykelplanens ambitionsniva.

P& norra sidan 6vergér den delade gdng-och cykelbanan efter
Blomsterlandet till separata 16sningar en ny enkelriktad cykelbana
pa 2,25 m och en ny 3 m bred gangbana. Langs den nya gdngbanan
har det placerats biankar och nya planteringar har anlagts, vilket
hojer trivseln langs gatan. Denna édtgérd har blivit mgjlig att
genomfora genom att ta i ansprak en del av akermarken pa norra
sidan av gatan.
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Bild. Forstdrkt vig med nya cykelbanor och gangbana

Markforstiarkningsatgirder genomfordes pa delen av Béllstavigen
som loper forbi Bromma flygplats. Strackan har haft problem med
sattningar, djupa hjulspar och vattensamlingar. Forstarkningen
kommer att minska underhéllet pd védgen. Slitlagret med asfalt har
tidigare varit tvunget att ldggas om ca vartannat ar. Nista
underhéllsarbete av kdrbanan kommer att krévas tidigast om 12 ar.

Refugen vid ett obevakat dvergangsstille efter backen har breddats
ut, forlingts och nya planteringar har anlagts. Atgirden har minskat
bredden pd overgangsstillet, skapat en sidoforskjutning vilket
dampat hastigheten och hojt trafiksdkerheten vid 6vergéngsstillet.

Bild. Refugen vid flygrakan innan ombyggnationen
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Bild. Refugen vid flygrakan efter ombyggnationen

Ett fartdimpande gupp har placerats dster om Blomsterlandet.
Guppet ger sinkt hastighet och skapar mojlighet for
Blomsterlandets besokare att ta sig ut pa gatan pa ett sdkrare sitt.

Géangbanan vid Hjédssan 11 och Blomsterlandet har sankts till en
normal niva och nivaskillnader atgirdats med hjélp av en ny
stodjande betongmur med granitbeklddnad. Flera utfarter fran
Hjdssan 11 har reglerats till en utfart med en placering enligt
detaljplanen.

Bild. Gangbana innan ombyggnationen
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Bild. Gdngbana efter ombyggnationen

Hela strackan mellan Doktor Abrahams véig och Gamla
Bromstensvégen har fatt ny belysning som ar anpassad bade for
gang- och cykelbanan och kdrbanan.

Maluppfyllelse

Fran att ha varit en gata med délig framkomlighet for gdende och
cyklister har gatan, efter ombyggnaden, forbattrats med nya gang-
och cykelbanor med hogre trafiksékerhet. De nya trdden, grasytan
och granitmuren har skapat en trevligare miljo och en storre kénsla
av villaomrade.

Den nya forbéttrade belysningen har okat tryggheten i omréadet.

Markforstarkningen av Béllstavdgen kommer att minska
sparbildningen och vattensamlingarna. Underhallskostnaderna for
beldggningen berdknas minska med 80 %.

Tidplan

Projekteringen genomfordes under 2013 och ombyggnaden till
storsta delen 2014. En omprojektering av gangbanan, utanfor den
planerade exploateringen vid Gamla Bromstensvégen, ledde till att
den ombyggnaden blev forskjuten och genomfordes varen 2015. Da
genomfordes ocksa de sista planteringarna av trdd och buskar.
Slutbesiktning av projektet genomfordes i juni 2015.
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Ekonomi

I genomforandebeslutet var investeringsutgiften berdknad till 43
mnkr. Utfallet pa projektet blev 54 mnkr. Den 6kade utgiften beror
frimst pa omfattningen av fororenade massor (PAH) och
komplikationer med ledningsarbeten.

Fororenade massor forekom pa hela strickan som berordes av
ombyggnaden. Provtagningar genomfordes och i projektkalkylen
ingick hantering av férorenade massor. Under projektets gang
uppticktes dock stérre méingder fororenade massor dn vad som
tidigare berdknats. Massorna fick kdras pa deponi och nya
fyllnadsmassor fick kdpas in for forstirkning av vigen. Utgiften for
enbart deponi av massor slutade pa 2,4 mnkr.

Ledningsarbetena for att dra nya dagvattenledningar och
belysningsledningar var ocksa fordyrande i entreprenaden.
Omléggningen av Stockholm vattens ledning for att kunna
genomfora trddplanteringen var mer komplicerad dn vad som
forutsetts och tog ldngre tid. De nya dagvattenledningarna och de
flyttade el- och gasledningarna krockade pd ménga stdllen med
befintliga ledningar, som 14g pa andra stéllen &dn vad som redovisats
pa Stockholm vattens samlingskarta. Utgiften slutade pa ca 4,2
mnkr.

Det var nodvandigt att omprojektera gdngbanan vid
exploateringskontorets planerade projekt, for att undvika att vatten
inte rann in pa fastigheten. Det innebar en dyrare dagvattenlosning,
1 vilken det dven kravdes att ett fordrjningsmagasin byggdes. For
att {4 en tillfredsstéllande anslutning till Béllstavigen kravdes dven
en omprojektering av korsningen med Tornvéktargrand och en
utokning av arbetsomrédet. Utgift ca 2 mnkr.

Resterande utgiftsokning bestdr av mingdokningar, mindre
omprojekteringar och dndringsarbeten.

Sammanstallning:

Del Kalkyl|tkr] Utfall|tkr]
Entreprenad 33 005 46 638
Projektering 3300 4794
Byggledning 1 980 1328
Byggherrekostnader | 660 1500
Oforutsett 4 054 -

Summa 43 000 54 260
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Sammanfattningsvis kan konstareras att projektets utfall avviker
frdn den beslutade investeringskalkylen. En noggrannare
undersokning av fororeningar och ett korrekt underlag for befintlig
ledningsdragning skulle sannolikt inneburit en mer rattvisande
kalkyl. Den genomgang kontoret genomfort efter projektavslut har
dock visat att de utgifter som tagits i projektet till storsta del inte
hade varit mdjliga att undvika. Ett undantag &r att schaktning for
ledningsdragningen hade kunnat genomf6ras mer effektivt om
befintliga ledningskartor varit mer réttvisande. I ett projekt av den
hér typen kan det dock dyka upp ovintade och oundvikliga
kostnader, som ej varit mojliga att forutse i projekteringsstadiet.

En mer noggrann mitning av fororeringar i mark skulle troligtvis
indikerat att budgeten for hantering av dessa var nddvéndig att
hdjas. For att undvika att denna situation upprepas kommer
information om hantering av fororenade massor inkl. kostnader for
detta spridas till berorda projektledare, konsulter och projektorer.
For liknande projekt som dnnu inte borjat genomforas, bl.a.
Skédrholmsvéagen, har redan storre hojd 1 beslutsunderlaget tagits for
hantering av férorenade massor.

Det krédvs ocksa ett utdkat samarbete med Stockholm Vatten och
exploateringskontoret for att 1 ett tidigare skede uppticka
fordndringar som péverkar genomforandet och ekonomin 1
trafikkontorets projekt.

Kontoret arbetar dock aktivt med att forbéttra de prognoser som
laggs 1 tidiga skeden, fore genomforandebeslut. For detta projekt
har en extern konsult anlitats f6r en djupare analys av projektets
genomforande, inklusive tidpunkt och orsak till projektets
fordyringar.

Kalkylerna for projektet ingér dven 1 en storre genomgéng som
kontoret genomfor for att forbéttra prognossidkerheten inom
investeringsprojekt.

Trafikkontorets forslag

Trafiknimnden godkénner slutredovisningen avseende Cykel- och
trafiksdkerhetsatgérder pa Billstavigen, etapp 1 Doktor Abrahams
viag — Gamla Bromstensvigen.

Slut



