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Utbyggnad av cykelbanor och
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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkinner forslag till genomforande av
utbyggnad av cykel- och tillgidnglighetsatgirder pa
Sockenvégen till en investeringsutgift om 42 mnkr.

Lars Jolerus
Tf Forvaltningschef

Anne Kemmler
Tf Avdelningschef

Sammanfattning

I cykelplanen dr Sockenvigen ett utpekat prioriterat pendlingsstrak
och en del av en tvirforbindelse 1 sdderort. Projektet syftar till att
knyta ihop cykelinfrastruktur lings med hela Sockenvégen, dér
projektet avser en saknad ldnk mellan Enskedevigen och
Nynidsvigen. Ytterligare ett syfte med projektet dr att forbéttra
tillgéngligheten och trafiksdkerheten utmed strickan.

Enkelriktade cykelbanor foreslds anldggas dikt an gdngbanan pé
respektive sida av vigen. Gangbanan beldggs med betongplattor
och cykelbanan med asfalt. Samtliga korsningar utformas
genomgdende utmed den aktuella strickan for fotgédngare och
cyklister.
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Avseende trdden har huvudmalet for projektet varit att bevara den
karaktédrskapande tradallén i mitten med piltrdd. Detta har inneburit
att gullregnsbuskar i mittrefugen pa en av delstridckorna behdver tas
ned samt sju storre trad. Dock kommer ett nytt, lagre buskage att
aterplanteras istillet for gullregnet.

Busshallplatser och dvergangsstillen utmed strickan byggs om och
tillgédnglighetsanpassas. Gdngbanorna byggs om si att avvattning
sker ut mot gatan, bort fran fastighetsmarken.

Drygt 40 kantstensparkeringsplatser utmed Sockenviagen kommer
att behova tas bort for att inrymma de nya cykelbanorna och dvriga
atgérder.

I inriktningsbeslutet omfattades en investering om 28mnkr for
projektet. Den foreslagna 16sningen i systemhandlingen har
kostnadsberdknats och omfattar en kalkylerad investering om 42
mnkr. Orsaker till kostnadsokningen dr bland annat att en del av
strackan dndrat utformning, att ledningskostnaderna &r identifierade
och hogre dn tidigare berdknat, samt att projektet valt att inkludera
en ny beldggning pa hela strickan. Likasa har reserven for
oforutsedda kostnader 6kat och kalkylen indexuppriknats.

Bakgrund

I februari 2014 fattade trafik- och renhédllningsndmnden
inriktningsbeslut géllande infrastrukturatgérder pa cykelvignitet.

I beslutet ingick att dtgidrda den saknade lanken i form av
cykelbanor pd Sockenvigen mellan Nyndsvigen och Enskedevigen.
Kontoret har sedan inriktningsbeslutet utrett flera mdjliga alternativ.
I cykelplanen dr Sockenvégen ett utpekat prioriterat pendlingsstrak
som &r en del av en tvarforbindelse i %ideroﬁ. froj ektet syftar till
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att knyta samman existerande cykelinfrastruktur lings med hela
Sockenvigen. Utredningsomradet avser den del dér infrastruktur
saknas i1 dagsldget, mellan Enskedevéigen och Nyndsvigen.

Malsadttningen med projektet &r att skapa en bra cykelinfrastruktur
for att frimja cykling ldngs strackan samt att forbattra tillgdnglighet,
trafiksékerhet och framkomlighet for gaende och cyklister.

<&

i 4] Teckenforklaring
o | e sockenvagen - aktuell stracka

Ao o] == sockenvagen - hela strackan ’L'

Figur 2 Sockenvigen saknad stricka cykelstrak

Projektet har valt att dela in strackan 1 tre delstrackor enligt
foljande:

Delstriacka 1 (Enskedeviagen — Handelsvégen)

Delstricka 2 (Handelsvéigen — Stockholmsvégen)
Delstriacka 3 (Stockholmsvigen — Nyndsvagen)

Figur 3 Projektets delstrickor

Programhandlingen for Cykelstrdk pd Sockenvéigen som blev férdig
hosten 2014, beskrev och utvirderade olika alternativ for projektets
genomforande. Under varen 2015 har systemhandling tagits fram
for det valda alternativet; enkelriktade cykelbanor pa respektive sida
om végen. Losningar och forslag har stimts av med landstingets
trafikforvaltning, ledningsigare, Enskede-Arsta stadsdelsforvaltning
och Skonhetsradet.
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Forutséttningar for projektet:
¢ Befintlig striacka saknar helt cykelbanor. Tva befintliga
cykelpendlingskopplingar ansluter, med enkelriktade
cykelbanor, till aktuell stracka.

% Cykelrdkning utfordes véren 2015 och strackan
trafikeras av ca 300 cyklister/dygn.

% Hogsta tillatna hastighet dr 30 km/h. Gatan trafikeras av
5 400 fordon/dygn (ar 2013) varav 10 % é&r tung trafik.

% Busslinje 161 trafikerar gatan var 15:¢ minut i
rusningstid. Busshallplatserna &r utformade som s.k.
glugghallplatser, vilka inkluderar en hallplatsficka.

% Narliggande malpunkter dr tunnelbanestation
Sockenplan placerad vaster om strickan samt
Skogskyrkogarden Oster om strickan. Enskede
idrottsplats samt flera skolor och forskolor ligger ocksa i
anslutning till strackan.

% Piltradallén utgor en stark identitetsfaktor for omradet
och ar en tillgdng 1 stadsmiljobilden.

¢ Stockholm Vatten har spill- och dagvattenledningar 1
alléns gronomrdde. Dessa gronytor fyller d&ven funktion
som dagvatteninfiltration samt snoupplag for omradet.

Vid utformningen har sérskild hdnsyn tagits till allén med oxlar
utmed norra sidan av delstriacka 1 (Enskedevdgen — Handelsvéigen).

-
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Figuf 4'Gullregn.i mitten ersitts, oxlar sparas
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Utmed delstracka 2 och 3, (Handelsvdgen — Nynésvigen) har i
storsta mojliga méan hénsyn tagits till mittplanteringen med piltrad.
Pilallén har av landskapsarkitekter, stadstradgardsmaéstaren, stadens
tradexpert samt stadsmuseet bedomts vara sérskilt karaktiristisk och
bevarandevérd for strickan.

Figur 5 Piltriden i mittallén

Vad avser griasytorna lings med delar av delstricka 2 och 3, sa ér de
av mindre bevarandevérd karaktdr da de troligen uppkommit av
praktisk anledning. De utgor ett respektomrdde mellan gaende och
bilar samt ger ett avstand till husen som medfor att trafiken blir
mindre storande for de boende.

Kontoret har strévat efter att bibehdlla s& mycket forgardsmark som
mojligt. Fastighetsgranserna ligger generellt dikt an husliven, men
det finns problem med avvattning i omradet dér dagvatten faller in
mot fastighetsmark. Sarskilt stort &r problemet utmed striackan
narmast Nynasvégen.

Utformningen dr dimensionerad for buss men pé delstrackor
uppfylls endast lag standard, med korfaltsbredder om 3,25 m.

Utformningsforslag

Enkelriktade cykelbanor anldggs dikt an gangbanan pa respektive
sida av Sockenvédgen. Gdngbanan beldggs med betongplattor och
cykelbanan med asfalt. Cykelbanan utformas 2,25 m bred och
gangbanan 2 m. Mellan cykelbana och kérbana finns sidoavstdnd
0,3 m och mellan kantstensparkering och cykelbana anldggs
sidoavstand 1,05 m. Korbanebredden minskas utmed hela striackan,
men breddmattet om minst 3,25 m uppfylls eftersom denna

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to trafikeras med buss.
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Alla 6vergdngsstéllen 6ver Sockenvégen tillganglighetsanpassas
enligt stadens standard. Vid Handelsvdgen, Mellanvigen,
Stockholmsvigen och Kéllvigen anldggs dvergangsstillen med
overfart dven for cykel. Vid samtliga ldngsgaende korsningar har
géng- och cykelbanan utformats upphdjd mot korsande kdrbana 1
Sockenviégens ldngsriktning.

Cykelbanan leds bakom busshallplatsen vid samtliga fem
busshéllplatser. Som avskiljare mellan cykelbanan och héallplatsen
placeras racken. Alla busshallplatser tillgdnglighetsanpassas enligt
stadens standard, utom Kallvégen (norra). Dér saknas utrymme till
att uppna standardmatt pa sektionen, och avsteg har gjorts for att
kunna ge mojlighet till att inrymma cykelbanan bakom
busshallplatsen, se delstracka 3 nedan.

Ledningspaket utmed strackan hamnar i1 konflikt med ny kantsten.
Detta innebér en relativt omfattande flytt av framforallt VA-
brunnar. Drygt 34 dagvattenbrunnar behover flyttas utmed striackan.
Gasledningar utmed strickan hamnar i konflikt med kantsten vid
atminstone 2 punkter for vilka val av 16sning utreds vidare.
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Delstracka 1, Enskedevagen - Handelsvagen:

Figur 7 Representativt avsnitt ur delstricka 1

Pé norra sidan anldggs cykelbanan sdoder om trddraden med oxlar,
dér kantstensparkering ligger idag. Denna forskjuts sdderut,
tillsammans med resten av sektionen. Korbanan flyttas delvis ut i
mittrefugen vilken minskar i bredd. Befintliga gullregnsbuskar kan
eventuellt omplanteras i niromradet och mittrefugen planteras med
mindre och lagre buskar.

Pé sodra sidan breddas befintligt gdng- och cykelstrak s6derut mot
idrottsomradet. Vid bostadshuset 0ster om idrottsplatsen sker ett
intrang 1 tridraden dér cykelbanan leds ut mellan kdrbana och
tradrad. Det medfor att 1-2 trdd (friska oxlar) kommer att behova
féllas och ca 8 platser for kantstensparkering framfor
flerbostadshuset vid Sockenvigen 398-402 tas i ansprak for
cykelbanan.

Befintlig gang- och cykelbana framfor huset dr 3,5 m vilket ar for
smalt for att inrymma bade gangbana och enkelriktad cykelbana for
pendlingstrék. Den passerar ocksd direkt framfor husets entréer.
Istéllet for att félla trdd och gora ytan sammanhidngande for gdende
och cyklister tas kantstensparkeringen bort och cyklisterna fér ett
helt separerat strak.
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Delstracka 2, Handelsvagen t|II Stockholmsvagen
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Figur 8 Representativt avsnitt ur delstricka 2

Utmed denna strécka tar cykelbanan den befintliga grasremsan
mellan korbana och gangbana 1 ansprak pa bada sidor om végen.
Korytan minskas i bredd sa att sektionen inrymmer gangbana,
cykelbana och sidoavstand. Pa norra sidan vid Mellanvigen tas
befintligt kollektivtrafikkorfalt bort och enkelriktad infart till
Mellanvégen smalnas av. Ny utformning ger plats for ca 10 nya
kantstensparkeringar.

Delstracka 3, Stockholmsvagen till Nynasvagen
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Figur 9 Representativt avsnitt ut delstricka 3

P& norra sidan minskas korytan i bredd och kantstensparkering tas
bort for att ge plats till cykelbanan. Det innebér att motsvarande ca
40 kantstensparkeringsplatser forsvinner.

Vid busshallplats Kéllvéigen, norra sidan, behdver avsteg goras vid
utformningen av busshallplatsen, da redan befintlig busshallplats &r
mycket smal. Tillrackligt med plats for alla funktioner finns inte i
sektionen och for att klara detta skulle det vara nddvéndigt att félla
flertalet uppvuxna piltrdd i mittallén. Kontoret bedomer dock inte
att det ar [ampligt att bryta mittalléns karaktirsskapande trddrad och
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busshallplatsen kommer dérfor att utformas med en smal, ca 1,25 m
bred, avstigningszon. Cykelbanan utformas med minskat matt, ca
1,5 m bred och gangbanan blir ca 1,5 m. Kontoret har gjort
beddmningen att situationen dnda avsevért forbattras mot idag, for
bade gaende, kollektivtrafikens resenérer och for cyklisterna.

IR S ‘ '
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Figur 10 Principlosning Busshallplats Kéllvigen norra sidan

Pé sodra sidan tas gronremsa och en del av korbanan 1 ansprak for
nya cykelbanan. Busshéllplatsen Kéllvigen pa sddra sidan forskjuts
ca 40 m vésterut for att inte ligga 1 konflikt med infart till fastighet.
Dérigenom forsvinner motsvarande 3 kantstensparkeringsplatser.

Konsekvenser

Framkomligheten, tryggheten och trafiksidkerheten forbattras genom
att cyklister far en separerad cykelbana som uppfyller cykelplanens
standard pa drygt 970 m av totalt 1000 m.

X3

2

Tryggheten och trafiksdkerheten forbéttras for fotgéingare
och resande med kollektivtrafik genom att busshallplatser
och overgangsstéllen forbéttras langs med hela strackan.
% Projektet medfor 6kad trafiksidkerhet for oskyddade
trafikanter 1 korsningspunkter.
¢ Den virdefulla pilallén bevaras och dven forgardsmarken
bevaras i mdjlig utstrdckning, genom att breddning sker ut
mot korbanan.
Overgangsstillen och busshallplatser utmed strickan
anpassas till stadens standard.
Gangbanorna har idag stora séttningsskador, och
otillrdckligt fall for avvattning. Gangbanornas lutning
kommer att justeras och gdngbanan beldggs med
betongplattor. Detta kommer att vara en betydelsefull atgéard
da fastighetsidgarna idag far in dagvatten p4 sin fastighet.

*
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Det &r ocksa en viktig framtida klimatatgérd d& det minskar

risker fran kraftiga skyfall.

Befintliga gronremsor mellan korbana och géngbana blir del

av cykelbanorna vilket 6kar miangden hardgjord yta.

Rénndalsplattor och brunnar kommer laggas i gingbanans

kant mot cykelbanan for att medge avvattning till gatan.

Bredd for rdnndal tas frdn gangbanan.

s Mojligheten att parkera och angora utmed strickan
forsamras nagot. Cirka 40 kantstensparkeringsplatser tas
bort men motsvarande drygt 150 kantstensparkeringsplatser
utmed strackan kvarstar och 10 nya laggs till.

% Framkomligheten for motorfordon minskar genom smalare

korbanor och stopphéllplatser for bussar. Korbanorna

kommer fortsatt uppfylla tillrdcklig standard for
busstrafikering.

Gullregnsbuskage i mittrefug utmed delstrécka 1 tas bort

men ersitts med nyplantering av mindre och ldgre buskar.

Totalt bedoms att ca 7 trdd behover fillas for att uppné en

god standard langs cykelstraket. Dessa ar tva oxlar, tre 1onn

och tva higg.

¢ Perenner planteras pa gronyta mot Nyndsvagen dér det nu
enbart véxer gris.

% Drift- och underhéallskostnaderna antas 6ka nagot till foljd av
mer hdrdgjord yta utmed strickan. Att kérbanan smalnas av
till ett korfalt kan ocksa generera Okat slitage pa korbanan.

% Efter synpunkter och dnskemaél frén ndrboende sa kommer
smagatstenen vid cirkulationsplats Handelsvégen att ersittas
med asfalt eftersom den upplevs orsaka bullerstorningar.

¢
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Arendets beredning

Samrad med trafikforvaltningen har skett géllande ny utformning
och lokalisering av busshéllplatserna lédngs strackan. Projektet
erbjod en flyttad busshéllplats pa norra sidan av Kéllvigen som
mojliggjorde fullgod standard. Trafikforvaltningen framholl att
busstrafik pa strackan utnyttjas framst av dldre och rorelsenedsatta,
for vilka placering av héllplatser och hallplatsavstandet &r av stor
vikt och bedomde didrmed att hallplatsens ldge skulle behallas.
Kontoret har tillmotesgatt detta dnskemal.

Samrad har ockséa skett med Stockholm Vatten AB, Stockholm Gas,
Fortum Distribution, Fortum Virme och Skanova.
Ledningskonflikter har identifierats och dess kostnadskonsekvenser
ingér 1 kalkylen.
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Enskede- Arsta stadsdelsforvaltning har tagit del av
granskningshandlingar och material under arbetets gang men inte
haft ndgra sirskilda synpunkter.

Samrad har ocksa skett med Skonhetsradet, med sérskilt fokus pé
hur den foreslagna l6sningen paverkar strackans trdd och gronytor.

Avvagningar

Kontoret har gjort en del avviagningar i samband med projektets
ging. Framst utmed delstracka 1, dir foljande specifika avvéigningar
har gjorts:

Norra sidan — Kontoret har gjort bedémningen att oxlarna ar
sparandevirda, men inte gullregnet i samma utstrackning.
Flerbostadshusen har ingen parkering inom fastigheten och inte
heller sa mycket fastighetsmark att anvénda for parkering, sa darfor
har gatumarksparkering inrymts i sektionen.

Sddra sidan - Idrottsplatsen beddms ha ett behov av
gatumarksparkering i relativt ndra anslutning, da staden planerar att
exploatera pd de befintliga parkeringsytorna, lokaliserade utmed
Enskedevégen. Sodra sidan har ddrmed ocksa fatt behalla sa mycket
kantstensparkering som projektet ansett vara mdojligt for att dnda {4
fram straket i pendlingsstandard.

Delstracka 2 men framforallt 3:

Tidigt i projektet utreddes mdjligheterna att anlégga cykelbanan 1
mitten mellan trdden. Piltrdd har dock mycket ytliga och utbredda
rostsystem vilket innebér att endast ca 15 cm av cykelvégens
uppbyggnad kan schaktas ned i befintlig mark. For att klara
barighetskraven pa gang- och cykelvigar i pendlingsstrédk och for
att ocksa skydda piltrdden sa skulle cykelvigen behdva ga som pé
en vigbank i mitten. Det blir inte heller bra vid korsningspunkter
med anslutande végar dér cykelbanan skulle behdva sdnkas ned for
att kunna passera.

En fordel med utformningen med cykelbanor pé respektive sidor, ar
att den medger en mgjlighet att ordna tillgdngligheten och befintliga
forhallanden med avvattning utmed den hér strickan av
Sockenvigen. Detta hade troligen behdvt atgiardas inom en relativt
snar framtid oavsett detta investeringsprojekts genomforande. Den
karaktédrsskapande mittallén behalls alltsd och istéllet tas ca 40
kantstensparkeringsplatser bort utmed striackan.

Mittallén fyller flera viktiga funktioner idag, utdver karaktar sd ar
den ocksa upplag for sn6 vintertid och den tar emot néstan allt
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dagvatten fran de hérdgjorda ytorna. Enskede har valdigt daliga
markforhallanden med lerjord, men trdden som binder vattnet har en
stabiliserande inverkan.

I foreslagen 16sning har grasytorna som finns ldngs med halva
delstrdcka 2 pa norra sidan och delstriacka 2 och 3 pa sddra sidan
tagits 1 ansprak. Om grésytorna bevaras behdver cykelbanan
placeras mellan kdrbana och griasytor. Det innebér att ytterligare ca
75 kantstensparkeringar tas bort, utover de 40 st pa norra sidan i
delstrdcka 3 som redan dr borttagna 1 foreslagen utformning.
Ytterligare konsekvenser dr att dé cykelbanan leds in bakom
busskurerna, resulterar det 1 en krokig linjeforing for cykelbanan,
till skillnad mot foreslagen rak linjeforing bakom busskurer.

Griésytorna kraver dessutom mycket underhall for att hallas fina.
Det blir ofta skripiga, sonderkdrda och leriga samt dr svarklippta
pga stenar i grasytan som resulterar i stenskott.

Vid avstdmning med Skonhetsradet lamnades foljande yttrande:
”Rédet konstaterade att forandringarna delvis sker pa bekostnad av
gronskan och att ett fyrtiotal parkeringsplatsen férsvinner men
trafikmiljon for gang- och cykeltrafikanter blir avsevirt béttre
varfor Skonhetsradet stiller sig bakom trafikkontorets forslag.”

Tidplan

Detaljprojektering planeras padgd mellan senhdsten 2015 och varen
2016. Utbyggnaden planerar att pabdrjas hosten 2016. Projektet
berdknas vara fardigutbyggt viren 2018. I denna tidplan ingdr inte
att vinterarbeten ska utforas.

Ekonomi

Inriktningsbeslutet skrevs upp 1 ett tidigt skede och omfattade en
investering om 28 mnkr for projektet som helhet. Den foreslagna
16sningen 1 systemhandlingen har kostnadsberdknats och projektet
omfattar nu en kalkylerad investering om totalt 42 mnkr.

Den 6kande kostnaden beror pa:

Indexuppriakning

Reserv for ytterligare oforutsedda kostnader

Forskjutning av korbanan for att spara oxlar langs delstracka 1
Identifierade ledningskostnader

Ny beldggning pa hela strickan

7/ K/
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Projektets budget fordelas enligt nedanstéende tabell:

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.



Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret
Anlaggning

Tjansteutlatande
Dnr T2015-01188
Sida 13 (14)

Cykelbana och tillginglighetsatgirder utmed Sockenvigen

(mnkr)

Utredning, projektering och
ovriga utgifter (mnkr)

Utredning och projektering 3,6
Byggledning 1,0
Intern tidrapportering 1,3
Ledningsarbeten 1,5
Ofbrutsett 4,6

Summa | 12,0
Entreprenadarbeten
Asfalt korbana 8,0
Belysning 3,1
Busshéllplatser 1,6
Géang- och cykelbanor 10,6
Hjalparbeten 2,5
Rivning och éterstdllning 2,9
Vegetationsavtagning och 1,3
nyplantering

Summa | 30,0

Totala utgifter i projektet | 42,0

Kostnader for drift och underhall berdknas 6ka med cirka 0,4 mnkr
per ar till f6ljd av att bilvdg delvis ersitts av cykel- och gangbana,
som generellt har en hogre driftkostnad per kvadratmeter.

Projektet kommer, frdn och med att det aktiveras i mitten pa 2018,
belasta det aret med kapitalkostnader pa ca 1,3 mnkr och sedan med
ca 2,7 mnkr arligen. Kostnaderna har beréknats med 20 érs
genomsnittlig avskrivningstid och en internridnta om 1,75 procent.
Kapitalkostnaden, som minskar successivt med gjorda
avskrivningar, far beaktas 1 nimndens budget fran och med 2018.

Risker i projektet

*

% Ytterligare kostnader pa grund av lednings- och brunnsflytt

for att inrymma l6sningen. Olika alternativ finns och utreds

vidare.

¢ Daliga markforhéallanden kan ge stor paverkan under

pagaende anldggning.

¢ Arbetet kan komma att medfora vissa storningar i form av
buller och begrdnsad framkomlighet.
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Fortsatt arbete

Detaljprojektering upphandlas och péborjas under hosten 2015.
Fortsatt samarbete kommer ske med Stockholm Vatten och 6vriga
ledningsédgare for eventuella flyttar av ledningar, anslutningar och
brunnar.

Det externa kommunikationsarbetet paborjas under hosten 2015 och
fortsdtter under projektets genomforande. Dels planeras riktad
information till fastighetsdgare utmed striackan, dels planeras nigon
form av 6ppen informationstraff eventuellt i form av dialogtilt for
ndromradet.

Trafikkontorets forslag

Trafikndmnden godkénner forslag till genomforande av utbyggnad
av cykel- och tillgidnglighetsatgiarder pd Sockenviégen till en
investeringsutgift om 42 mnkr.

Slut

Bilagor

Bilaga 1. Planritningar och sektionsritning
Bilaga 2. Nuldgesbilder

Bilaga 3. Yttrande fran skonhetsradet



