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Renovering av klaffar och reparation av
anslutande konstruktioner pa Liljeholmsbroarna.
Utredningsbeslut.

Forslag till utredningsbeslut
1. Trafikndmnden fattar utredningsbeslut for projektet, godkénner

projektdirektivet och en utredningsbudget om 3 miljoner kronor
enligt vad som foljer av detta tjinsteutldtande.

Lars Jolérus
Tf. Forvaltningschef

Anne Kemmler
Tf. Avdelningschef

Sammanfattning

Liljeholmsbroarnas klaffar dr nu sé pass nedgingna att dom behover
renoveras. Kontoret avser darfor utreda hur dessa arbeten skall
utforas och med avseende pé kostnader, tidsdtgang och
omgivningspaverkan.

e

Liljeholmsbron fran oster

Bakgrund
Liljeholmsbroarna, i dagligt tal Liljeholmsbron, &r tva parallella
klaftbroar mellan S6dermalm och Liljeholmen uppforda 1928
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respektive 1952. Under senare delen av 1970-talet byggdes
klaffarna om pd samma sétt som i1 den nyligen renoverade Sodra
Danviksbron. I likhet med denna visar nu Liljeholmsbroarna tecken
pa utmattning av de stdlkassetter som utgdr farbana med dkad
forekomst av sprickor och skruv/nitférband som méste ersittas.

Lokalt dér stalkonstruktioner méter betong forekommer rostangrepp
som behover dtgirdas si att inte konstruktionens barighet dventyras.

Vid de regelbundna inspektioner trafikkontoret later utféra upptéicks
ocksa allt fler skador som kan hianforas till alder; rost i stalbalkar,
armeringsjérn som rostar och spricker konstruktionsbetongen.

Rostande armering som spjdlkat bort omgivande betong

Klaffar, kla]ﬁ?elar och anslagselare
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Kassetter, rost och spricka vid pilspetsen

I grinsskiktet de kraftiga klaffpelarna med klaffarnas lager,
vridmaskineri och upplag moter betongen borjar ingjutningsgodset
att rosta vid motet med konstruktionsbetongen.

Typisk rostskada ddr ingjutningsgodset moter betong

S e

- e .

Under senare ar har kringboende klagat pa oljud fran bron vid
fordonspassager, ndgot som kommer att minska vid en ombyggnad
och utbalansering av klaffarna.



Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Anlaggning T2015-02828
Sida 4 (5)

Utforda atgarder

Som en del av brons vidmakthallande har brons kantbalkar bytts, ett
parkeringsdick for underhéllspersonalen har byggts mellan broarna
1 anslutning till mandvertornet. Pelarna har forsetts med ett nytt
ytskikt av betong.

Styr- och reglerutrustningen byttes 2001 och har nu tjénat ut och
kommer att bytas.

Huvudbalkarnas rostskydd och betongfarbanan pa tillfartsspannen,
de fasta delarna av bron, ar i sddant skick att den aterstdende
livsldnden uppskattas till 15 4 20 ar.

Arendets beredning

Arendet har beretts pa trafikkontorets anliggningsavdelning i
samrad med berdrda avdelningar. I det fortsatta utredningsarbetet
deltar i forsa hand trafikplanering, kérbanans utformning, och
stadsmiljo, gatuunderhall. Reglertekniskt kommer bron att
fjarrstyras 1 likhet med stadens 6vriga rorliga broar.

Trafikkonsekvenser
Liljeholmsbroarna utgor en viktig lank 1 stadens infrastruktur med
kollektivtrafik, bil- och gc-trafik dver bron samt sjotrafik under den.

Ombyggnaden av klaffarna utfors i samrdd med kontorets avdelning
for Trafikplanering, Tillstdnd och Stadsmiljo och gors sa att
korféltsindelningen med enkla medel kan anpassas till &ndrade
behov och prioriteringar for de olika trafikslagen.

Inledande diskussioner med Trafikverket, Sjofartsverket och
Stockholms hamnar har skett med avsikt att anpassa atgarderna till
ovriga storre trafikpdverkande arbeten inom regionen. Frin parterna
har 2017 har bedomts som den minst oldmpliga tidpunkten for mer
omfattande arbeten med Liljeholmsbroarna.

Renoveringen bor utforas under sommarhalvéret med hénsyn till
yrkessjofartens behov trots de protester som kan forvéntas fran
fritidsskepparnas intresseorganisationer.

Infor arbetena kommer omfattande trafikstudier och simuleringar
goras for att styra trafiken till alternativa vdgar och trafikslag. I
processen kommer SLL och trafikentreprendren att fa ett stort
inflytande
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Analys och konsekvenser

Delar av Liljeholmsbroarnas klaffar ndrmar sig slutet av den
tekniska livslangden. Ett fortsatt utnyttjande utan atgérder kommer
medfora ett fordyrat underhall och risk for att barigheten minskar
till foljd av rost, sprickbildning och trasiga forband och med krav pé
trafikstorande oplanerade reparationer.

Sadana reparationer maste utforas skyndsamt eftersom
konsekvenserna for de berorda trafikslagen blir omfattande.
Trafiken 6ver bron drabbas hért i stort sett omedelbart oavsett
veckodag och tidpunkt pa dygnet medan sjotrafiken atminstone
vintertid dr gles. Emellertid kan storningar dé fa stora konsekvenser
for bransleforsorjningen av kraftvirmeverk i Mélardalen.

Kontoret foreslar darfor att de delar av broklaffarna som ar mest
belastade av fordonstrafiken byts ut for att ddrigenom sikerstélla en
fortsatt storningsfri drift. Kostnaden dr bedomd till ca 80 mkr
utifrdn den utredning som legat till grund for forberedande
projektering och delvis finansieras inom avdelningens
investeringsbudget med 40 mnkr 2018 och 30 mnkr 2019. Eftersom
finansieringsperioden inte dver stimmer med de diskussioner som
kontoret haft med Trafikverket, Sjofartsverket och Stockholms
hamnar kommer kontoret ta en fornyad kontakt infor
genomforandebeslut.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att trafikndmnden fattar utredningsbeslut for
projektet, godkdnner projektdirektivet och en utredningsbudget om
3 miljoner kronor.

Slut

Bilagor.
1. ELU utredning 2011-11-25 rev 2015-11-12.



