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Remiss av Plan for sdkra och trygga skolvagar i

Stockholms stad

Plan for sikra och trygga skolvigar syftar till att trafikmiljoerna i
skolornas ndrhet ska vara trygga och sikra samt till att resor till och
fran skolan i hgre grad ska ske utan bil. Planen syflar dven till att
dstadkomma ett systematiskt arbetssétt for arbetet med skolvégar
och barns resande i Stockholm. Vi ser fram emot synpunkter pé hela
planens innehall, men dir s#rskilt intresserade av hur andra
forvaltningar och bolag inom staden ser hur de kan bidra i arbetet.

Bakgrund

Andelen barn som gér och cyklar till skolan har minskat de senaste
decennierna och allt fler vuxna skjutsar sina barn i bil till skolan och
fritidsaktiviteter. Trafikmiljén runt skolorna 4r inte byggd for att
hantera den stora méngden biltrafik, vilket leder till en rrig
trafiksituation vid ménga av stadens skolor och skapar otrygghet.

I Stockholms stads budget for 2015 understryks att sirskild vikt ska
ldggas vid trafiksdkerhetsarbetet vid skolorna inom staden si att
andelen barn som kan gi och cykla siikert till skolan Skar.
Trafikkontoret fick #iven ett uppdrag i 2014 ars budget att ta fram en
plan for siikra och trygga skolviigar.

Planen innehaller tre Gvergripande mal for att skapa siikra och
trygga skolvégar, en handlingsplan for dren 2015-2020 samt
riktlinjer f6r utformning av den fysiska miljon kring skolor.

Ar 2013 beslutade Kommunfullméktige om en
Framkomlighetsstrategi f6r Stockholms stad, som beskriver hur fler
ménniskor och mer gods ska kunna transporteras inom vart
existerande vig- och gatunét. For att kunna uppfylia
framkomlighetsstrategin dr det viktigt att arbeta med niista
generations attityder och resebeteende i tidig Alder. Planen for sikra
och trygga skolvigar dr en del av konkretiseringen av
framkomlighetsstrategin och en fordjupning av
Trafiksdkerhetsprogram f3r Stockholms stad.
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Remissen

Den 24:e september 2015 beslutade trafikndmnden att forslaget till
Plan for sikra och trygga skolviigar i Stockholms stad skulle skickas
ut pa remiss. Remissversionen av planen séinds ut till berdrda
forvaltningar och myndigheter i Stockholms stad, Gvriga
myndigheter och kommuner i Stockholms lén,
intresseorganisationer och samarbetsorgan.

Remissvar ska miirkas med diarienummer T2015-02541 och
skickas, senast torsdag 15 december tiil:

Trafikkontoret

Registraturet

Box 8311

104 20 Stockholm

eller
trafikkontoret{@stockholm.se — ange T2015-02541 i &mnesrutan,

Remissmaterialet finns digitalt pa:
http://insynsverige.se/documentHandler.ashx?did=1813294

Efter remissperioden kommer de inkomna synpunkterna att
sammanstillas och presenteras i en rapport, och planens innehall
kommer att bearbetas utifrdn synpunkterna. En slutlig version av
planen behandlas i trafiknémnden.

Frigor om forslaget kan besvaras av Lovisa Strandlund
(lovisa.strandlund(@stockholm.se), trafikplanerare pa
Trafikkontoret.

eller
Faria Daryani (fariba.daryani@stockholm.se), projektledare pa
Trafikkontoret.

Tacl f6r din medverkan.

Med vinlig hélsning

|
Mattias Lundberg;
Avdelningschef tre\lﬁkplanering
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PLAN FOR SAKRA OCH TRYGGA SKOLVAGAR | STOCKHOLMS STAD 2015

Ftt varmt tack riktas till de elever pé Klastorpsskolan och tjinstemé&n pé Stockholms stad som bidragit
till arbetet genom att medverka pa méten och | seminarlum om sakra skolvégar.
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FORORD

Morgondagens samhélle bygger pa véra barn och deras forutsdttningar att sjalvstandigt
utforska och forst3 sin omvarld. Fér barnens utveckling dr det viktigt att nyfikenhet tillats och
stimuleras utan att deras sakerhet riskeras eller rorelsefrihet begransas. Barns mdjlighet att
rbra sig fritt i sitt ndromride paverkar i hég utstréckning deras vilbefinnande och hdlsa, idag
ochimorgon.

Stockholms stad arbetar, i enlighet med FN:s barnkonvention, for att barnen ska komma
till tals och att deras bista ska baaktas vid alla beslut som ber{r dem, Barnen har samma
rittigheter, lika varde samt rétt till liv och utveckling som vuxna.

| budgeten fér 2015 understryks att sdrskild vikt ska ldggas vid trafiksékerhetsarbetet vid
skolorna inom staden s3 att andelen barn som kan ga och cykla sdkert till skolan Okar.
Trafikkontoret fick dven ett uppdrag i 2014 4rs budget att ta fram en plan for sakra och trygga
skolvdgar.

YEN STAD SOM AR BRA FOR BARN AR EN BRA STAD FOR ALLA”
ENRIQUE PENALOSA
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SAMMANFATTNING

I budgeten for 2015 understryks att sarskild vikt ska ldggas vid trafiksdkerhetsarbetet vid
skolorna inom staden sa att andelen bam som kan g och cykla sdkert till skolan Okar,
Trafikkontoret fick dven ett uppdrag i 2014 ars budget att ta fram en plan f6r sékra och trygga
skolvdgar,

Andelen barn som gar och cyklar till skolan har minskat de senaste decennierna och allt fler
vuxna skjutsar sina barn i bil till skolan och fritidsaktiviteter, Trafikmiljén runt skolorna arinte
byggd f&r att hantera den stora mangden biltrafik, vilket leder till en rdrig trafiksituation vid
manga av stadens skolor och skapar otrygghet. Statistiken visar att det hander relativt fa
olyckor med motorfordon dér barn skadas pa vég till och fran skolan.

Planen syftar till att trafikmiljderna i skolornas ndrhet ska vara sdkra och trygga samt att
resor till och fran skolan i hogre grad ska ske utan bil, Planen dr en del av konkretiseringen av
framkomlighetsstrategin och en férdjupning av trafiksidkerhetsprogrammet. For att kunna
uppfylia framkomlighetsstrategin &r det viktigt att arbeta med nista generations attityder
och resebeteende i tidig alder. Att planera staden efter barns behov ger férutséttningar for
alla att anvdnda de offentliga miljoer och trafikytor som utgdr staden. En stad som &r bra for
barn &r en bra stad fér alia.

Planen innehéller tre dvergripande mal for att skapa sdkra och trygga skolvdgar, en
handlingsplan for dren 2015-2020 samt riktlinjer for utformning av den fysiska miljén kring
skolor.

Tre mél pekar ut en strategisk inrikining for Stockholms stads arbete med barns resor till och
fran skolan.

M3l 1: Skapa sdkra och trygga skolvégar,
Mal 2: Skapa mojligheter fér nya resvanor och 6ka andelen gaende och cyklister.
Mal 3: Skapa ett stadsgemensamt synsatt i arbetet som paverkar skolvigarna,

Trafikkontoret prioriterar skolor med stora trafikproblem. Det ar varken praktiskt elier
ekonomiskt rimligt att utfora atgérder vid alla stadens skolor. Handlingsplanen pekar ut vilka
atgérder som Stockholms stad ska arbeta med for att 6ka trafiksakerheten, tryggheten och
forbattra méjligheterna for barn att g4 och cykla till skolan. Atgirderna innefattar savil fysiska
atgérder som beteendepaverkande dtgarder.

Planen innehaller dven riktlinjer for lampliga atgarder och utformningsprinciper vid stadens
skolor. Riktlinjerna har tagits fram gemensamt av berérda férvaltningar. De ska fungera som
ett stid for framtida planering och ombyggnad av trafikmilj6er runt skolor.

Flera av dtagandena i planen kan samordnas med andra handlingsplaner och uppdrag
inom staden och pa sa s&tt [&ttare na malen. Aktuella planer och uppdrag dr bland annat
Hastighetsplanen, Jamstalld snorbjning, Cykelplanen samt Gangplanen.
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BAKGRUND OCH SYFTE

Trafikkontoret arbetar aktivt med
skolornas ndrmilider och barns resval
for ait eleverna ska kunna ta sig tryggt
och sdkert till skolan.

BAKGRUND

Andelenbarn som ghr och cyklar till skolan har minskat
de senaste decentiesna ach allt fler vuxna skjutsar sina
barn i bil till skola och fritidsaktiviteter. Trafikmiljon
runt skolomma &r infe byggd £6r att hantera den stora
mingden bilirafik, vilket leder till tzafikproblem och
otrygghet vid minga av stadens skolor. Risken for att
skadas i trafiken p& viig till eller frin skolan 4r dock
relativt 13g. Den 6kade skjuisningen i Stockholm
har bidragit till mindre fysiskt aktiva barn, dkande
hilsoproblem samt till dkade uislipp. Skpstsningen
herévar dven barnen glidjen aff utforska sin nirmiljé
och skapa sina egna Lvsmm,

Stockholm stads arbete med trygghet och siikerhet
vid skolor har tidigare genomftrts wutifrAn en
behovsbedémning for de enskilda skolorna dér
behovet i forsta hand uttryckts av skolorna sjilva eller
av aktiva fordldrar. Det riskerar att leda till en ojtimlik
pricritering varfor mer objektiva metoder behéver
identifieras. Dirutdver ksiivs tydligare riktlinjer
for hur god trafiksiikerhet och upplevd trygghet i
skolornas nfirmilis uppnis,

SYFTE

Planen syftar till att trafikmiliSerna i skolornas néirhet
ska vara trygga och siikea samt till att resor till och
frin skolan 1 hégre grad ska ske utan bil. Planen syftar
dven till att Astadkomma ett systematiskt arbetssitt foir
arbetet med skolviigar och baras resande i Stockhiolm.

Planen for sikra och trygga skolviigar ska vara
anvindbar och utgdra it hjfilpmedel i dialog inom: och
mellan forvaltningar, i tidiga planskeden och vid ay-

och ombyggnation. Planen ska fiven vara etf konkret
stod vid diskussion och beshut gillande skolors
lekalisering, ntformning av trafikmilio samt barns
resor till och frin skolan.

VARFOR KRAVS EN PLAN FOR SAKRA
OCH TRYGGA SKOLVAGAR?

Planen for sdkra och trygga skolviigar dr en del av
en konkretisering av framkomlighetsstrategin och
en Térdjupning av trafiksikerhetsprogramset. Det
ocksi ett uppdrag som pekas it i stadens budget {or ar
2014 ocly 2015,

For att kenna genomibra framkomlighetsstrategin dr
det viktigt att arbeta med niista generations attityder
och resebeteende i tidig dlder. T detta arbete kriivs mer
kunskap och verktyg fér att staden ska kunna planera
och prioritera riitt, Planen #r ett hjiilpmedel i detta
da den pekar ut vilka &lgirder som Stockholms stad
ska arbeta med for att 8ka tryggheten och férbitira
méjligheterna till gng och cykling kring skolor.

Om barn npplever offentliga milier som frygga
och anvinder dessa i hiig grad blir barnen ocksi en
integrerad del av staden och dess liv. Att pianera
staden efter barns behov ger f8rutsiittningar for alla
att anvinda de offentliga miljder och trafikytor som
utgdr staden. Andras trafikmiljtn si att den upplevs
som trygg av de mest sarbara och ofrygga trafikanterna
gynnas alla trafikanter.

EN STAD MED HOG ANDEL BILFRIA
RESOR TiLL OCH FRAN SKOLOR AR
EN FRISKARE, TILLGANGLIGARE,
ATTRAKTIVARE OCH TRYGGARE STAD
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BARNS DELAKTIGHET

Sverige har anshutit sig till FN:s Barnkonvention, dar
barnets basta och barns stt till infiytande 4 tva av
grundprinciperna, Stockholm stads arbete bygger ph
dialog och delaktighet, Barnen involveras i arbetet for
att sikerstiilla att deras perspekiiv beaktas vid analyser
av platser ocl: f8reslagna &tgérdes, 1ill exempel genom
barnkonsekvensanalyser, ghturer och workshops.

BARNS FORUTSATTNINGAR

Barn drinte snifi viusna och harinte samma forutsttningar
som vuxna att klsra av trafikmilier. Yogre barn ska
alltid ha sillskap av en vnxen person nér de ror sig i en

komplicerad trafikmiljs, fram tiil dess att barnen sjilva
4r frafikmogna. Barns siikerhet fir de vuxnas ansvar nien

gradvis méste barnen ta eget ansvar.

Upp till cirka tiofrsdldern saknar barnen de biologiska
forutstitiningarna fér att visa ett trafiksiikert beteende,
Deras syn och horsel 8x till exempel inte firdigntveckiade
vilket innebdr att de infekan triinas till ett sikertbefeende,
som man trodde forr. De har svirt att bedtima risker
samt kan ha svart med rikining, avstind och hastighet.
Dessutom Hr barn smd #il vixten vilket piir att de inte
kan se bver bilarna och att de sjiilva inte alltid syns sa bra.

Deet tir de vuxnas ansvar atf beddma niir barnen kan
borja ga eller cykla, i sifliskap eller pi egen hand till
skolan.

INLEDNING / 9




FORDELAR MED ATT GA OCH
CYKLA TILL SKOLAN

Att g och cykla 1ili skolan ger biittre hilsa i form
av friska och plada bara, Higre sjukfrinvare samf
rinskad risk for fetma och lyjdrt-och kirlsjukdomar,
Detta baseras bland annat pé studier son: visar att barn
som far sig till skolan pa ett aktivt siit dr mer aktiva
under resten av dagen #n de som blir skjuisade. Ur ett
samhillsperspektivinnebir de positivahilsoeffekterna
stora sambhillsckonomiska vinster, Forskning har
ocksé pavisat en positiv inverkan pa skolresultaten for
barn som gér eller cyklar till skolan. En dansk studie
baserad pé 20 000 barn 1 ldersgruppen 5-19 &r visade
att barn som gick eller cyklade till skolan presterade
béttre resultat in de barn som Akte bil 1ill skolan. Det
giillde sirskilt uppgifter som kritvde koncentration.

Férdelarna med minskad skjulsning och férre bilar §
omlopp kring skolerna dr bland annat att fryggheten
och trafiksikerheten ront sjiilva skolorna forbatteas.
Diratsver phverkas buller, lnftf6roreningar, barnens
rorelsefrihet och trivseln i gaturmmmet i1 positiv
rikining,

Genom att skapa goda forutsiittningar for bilfria
sesor 1ili och frin skolan fir barnen tidigt med sig oft
beteende och syn pi transporter diir ghng och cykel
#r viktiga bestindsdelar. Detta utgdr i sin tur viktiga
forutsattningar for ett hailbart transportsystem och en
levande stad.

OM BARN CYKLAR ELLER GAR TILL
SKOLAN LAR DE SiG ATT PA EGEN
HAND TA SIG FRAM SAKERT | TRAFIKEN
OCH DE BLIR TRAFIKVANA, VILKET
GOR DET ENKLARE OCH TRYGGARE
ATT VALJA GANG OCH CYKEL SOM
SJALVSTANDIG TRAFIKANT
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RAMAR OCH AVGRANSNINGAR

I Stockholm finns cirka 350 grund-
och gymnasieskolor. Av dessa skolor
ar det omkring 165 stycken som
har elever mellan forskoleklass och
&rskurs 6. Avgrénsningar som krdvs
for att bedriva ett systematiskt arbete
med storsta mojliga effekt redovisas
nedan,

GRUNDSKOLOR

Trafikkontorets atbete med {rygga och sikea
skolviigar fokuserar pd grundskolor di bamn i
grnndskolan forvintas konna ta sig pd epen hand till
och frin skolan. Behov av Atgirder vid forskolor och
gymnasieskolor bed8ms inom ramen for det ordinarie
trafiksikerhetsarbetet samt inom rarnen for arbetet med
Hastighetsplaner.

SKOLOR LANGS HUVUDGATOR

1 enlighet med frafiksiikethetsprogrammet fokuseras
ftgérderna frimst pd huvudgator diir ménga av stadens
trafikanter vir sig. Det medfor en Okad sikerhet och
biittre trafikmifié for betydligt fler in de barn som gir

pa respektive skola, Utéver de skolor sem ligger vid en
turvndgata har flertalet skolor behov av punktatgirder.
Det handlar di oftast om smiine justeringar eller
ingrepp 1 trafikmilion.

SKOLANS NAROMRADE

En geografisk averinsning till skolornas séfivomréide
ar nbdvindig for att trafikkontoret ska kuana
effektivisera trafiksikerhetsarbetet;
stadens gator fungerar som skolviigar. Fér att kunna
styra stadens insatser till platser dér de kommer till
nytta for s& minga barn som mbjlipt avgriinsay de
fysiska atgirderna till en radie pd citka 300 meter runt
skolan.

nistan  alia

OSKYDDADE TRAFIKANTER

Det trafiksikerhetshéjande arbetet fokuseras pd de
oskyddade trafikanterna, det vill sfiga m#nniskor som
ghr och cyklar

ANDRAS TRAFIKMILJON SA ATT DEN
UPPLEVS SOM TRYGG AV DE MEST
SARBARA OCH OTRYGGA TRAFIKANTERNA
GYNNAS ALLA TRAFIKANTER,
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STADENS STYRDOKUMENT OCH

PLANER

Planens mdl baseras pd den inrikining
som Stockholms stad har antagit
i ett antol visioner och strotegier.
Styrdokumenten beskrivs oversiktligt i
detta kapitel samt visas | figuren,

OVERSIKTSPLANEN "PROMENADSTADEN"

I b&versikisplanen, Promenadstaden, beskrivs hwr
staden ska viixa. MAls#ittningen fr en attraktiv stad déy
bebyagelsen ska fértitas 4 att fler Hn idag kan 18ra sig
p4 samma yta. En inriktning i planen fr att mojliggtira
ett mer finmaskigt niit av ging- och cykelstrak eftersom
det har stor betydelse fir den upplevda tryggheten.

FRAMKOMLIGHETSSTRATEGIN

I framkomlighetsstrategin hanteras frdsor som: tor
prioriteringar i gatwrummet samt olika transporislags
kapacitet och framkomlighet. Att 8ka dekapacitetsstarka
transportslagen; ging, cykel och kollektivirafik, &r
ett av lmvudmélen da de far mindre yta i ansprdk An
bilar. Huvndbudskapet #r att fler miinniskor och mer
gods kau {orflyttas om fler anviinder kapacitetsstarka
och energisndla fhrdmedel. Framkomlighetsstrategin
konkretiseras i enskilda planer och program for trafik.

TRAFIKSAKERHETSPROGRAM FOR
STOCKHOLMS STAD

Stockholm stads trafiksikerhetsprogram némner
fotgéngare, cyklister och barn som siirskilt uisatta
grupper i trafiken. Dessa grapper ska prioriteras inom
arbetet med trafiksikerhet.

Trafiksikerhetsprogramumet pekar ut gang och
cykelpassager, separering, hoga hastigheter samt
bilskjutsning till och fran skolor som problemomsaden
som Hr stirskilt viktiga ait atgarda.

Programmet ndnmer dven att trafikmilitn kring skolor
81 av extra vikt di dessa #ir milider dir barn frekovent
ror sig och #r speciellf uisatta, Det #r dirfor viktigt att
sikerstilla att miljon runt stadens skolor upplevs som
trygp s4 att fler barn och foréldrar villjer att ga och cykla.

INLEDNING /12

Stadens arbeie med att genomfora hastighefsplaner
fir et viktigt instrument i det trafiksikerhetframjande
Hastighetsplanen syfiar till att anpassa
hastigheten efter gatans utformuing och funktion samt
prioriteringarna 1 framkomlighetsstrategin. 1 fokns
ir stadens trafiksikethet, karvaktfr, tillginglighet.
trygghet, miljs och hilsa,

arbetet,

CYKELPLAN

Cykelplanen identifierar de insatser som kan 8ka
andelen cyklister 1 Stockholm. Cykelplanen har fokus
pé arhetspendling, men nimner findd atgirdes som har
baring pd barns resor till skolan. En viktig &tglird &r
att hilla motorfordons hastighet 13g da det forbéttrar
trafiksikerheten. I planen n#mns vikten av att pa
egen hand kunuea navigera i staden d3 detfta pverkar
tryggheten och rirelsefriheten positivt.

Planeringen kring cykelstrik inrikiar sig ocksa pd att
skapa naturliga kopplingar till skolor for att mojliggora
att lamna av barn och sedan fortsitta resan pa cykel
Cykelplanen lyfter Hven barns f8rutsittningar at
sjiilva cykia till skolan.

GANGPLAN FOR STOCKHOLM

Gangplanens dvergripande mal fir att stadens offentliga
rum ska ge bittre forutsittningar for invinarna aft
kuuna, vilja, veta och viga gh 1 stérre utstriickning fn
idag, Atgirder som har betydelse f6r barns resor tiil
skolan kan till exempel handla om bittre belysning,
biittre stidning och sndrdjning pd trottoarerna samt
didmpa frafikrytmen i omriden ddr ménga gér.

TRYGGHET, ATTRAKTIVITET OCH
FRAMKOMLIGHET AR VIKTIGA ASPEKTER
FOR MANNISKORS VAL AV FARDMEDEL
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VAL AV SKOLA OCH FARDMEDEL

i dagens Stockhoim finns mdnga
valmaijligheter och en del av dessa val
péverkar barns resor. Barnens sdtt att
ta sig till skolan dr ett aktivt val. Andra
faktorer &n avstand spelarinivalet av
skola och skolvég.

DET FRIA SKOLVALET

Det fria skolvalet inférdes 1992 och innebir att
faraldrar kan vilja i vitken skola de vill placera sina
barn. Det betyder att bamnen inte nédvindigtvis gir
pé den skela som ligger nirmst hemmet. 1 stiillet kan
frildsar och elever vilja en skola langt frén hemmet
eller med en trafikmiljé som innebiir att det #r svért
atf fa sig dit pa egen hand, till fots, med cykel eller
kollektivirafik.

AVSTAND TILL SKOLAN

De flesta groadskoleelever i Stockholms stad ghr
i en skola niiva hemmet. Avstdndet till skolan Skar
i takt med att eleverna blir 4ldre och mer mobila. I
Arskurs 0-2 bor 90 % av eleverna inom 2 km avstdnd
till skolan vilket betyder att majoriteten har gling- och
cykelavstind (i}l skolen under denna period. Frin
Arskurs 4 bogjar avstdnd till skolan att stiga. 80 %
av elfeverna i rskurs 4-6 bor inom 2 km avstind frén
skola. Fran och med frskurs 7 bor 65 % av cleverna
inom 2 ki avstind tiil skolan, Hogstadieskolorna
#r farre il antalet och har darfor stosre geografiska
upptagningsomsdden vilket #r en anledning till att
dessa elever har lingre avsténd till skolan 4n clever
i de Higre drskurserns. (Komnmmala och fristdende
skelor, Utbildningsforvaliningen 2015).
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MALGRUPPENS UPPLEVELSE

Vad som iir et rimligt gingavstdnd varierar beroende
pA person och situation. Det som upplevs farligt pd
viigen till skolan kan ocks3 variera kraftigf - en del
barn kan uppleva mérka gingviigar som farligare #n
trafikerade gator.

Trafiksituationen runt skolan kan dven upplevas som
farlig av vuxna. Vid skolor diir minga barn skjutsas
med bil uppstar ibland trafikfarliga situationer vid
tidpunkter fér limning och hamining. Det leder ofta
till att finna fler barn skufsas d& vuxna upplever att
miljén inte &r siker {or barn. For att vuxna och bam
istallet ska vilja ging, cykel eller kollektivirafik méste
fardsatten upplevas som {rygga, sikea och attraktiva.

VAL AV FARDMEDEL

‘Frafikverkets nationella undersdkning &r 2012 visar att
24 % skiutsar sina barn nted bil under vintechabvaret och
18 % under sommarhalvéret (april-oktober). Utifran de
resvanennderskningar som genomforts pA nigra av
Stockholms stads skolor bed@mer trafikkontoret att
fordelningen #iven avspeglar situationen i Stockholm,
men med en viss variation mellan skoloma.

Under de senaste decennierna har éiven riirelzefriheten
bland bamn i Sverige férindrats. I borjan av 1980-talet
gick 94 % av barnen i &ldrarna 7-9 ar till skolan utan
vuxet sillskap (Spolander, 1985}, en siffra som sjunkit
titl 77 % &r 2000 (Markér 2000). Ar 2007 hade andelen
mer fin halverats till cirka 30 % (Trivector, 2007).
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RISK OCH PERSONSKADOR

Barn drabbas generellt sett sdllan av
vagtrafikolyckor i Stockholm. De flesta
olyckorng sker pé& fritiden och utan
inblandning av motorfordon.

Sedan 1950-talet har det skett en krafiig riskminskning
for barn i trafiken. Antalet barn som dodas som
fotgingare och cyklister har minskat med 90% sedant
1950-talet. Statistiken dolier dock andra aspekter
av barnens resor till skolan. Att risken har minskat
beror ph att fordonen har blivit sikrare, stads- och
trafikplaneringen har férndrats men ocksé pa grund
av en minskad riskexponering till folid av att fler barn
skjutsas med bil istallet for att gi och cykla till skolan.
(kad miingd biltrafik runt skelor skapar istallef andra
problem s& som tréingsel, incidenter och otrygghet.
Olycksrisken, faktisk och upplevd, piverkar resvalet.
Den faktiska och npplevda risken kan avvika fran
varandra men trots det pAverkar den upplevda risken
valet av firdmedel penerellt sett mer fin den faktiska,

Statistiken visar att det hiinder relativt £ olyckor dir
barn skadas pa vig tifl och frin skolan, ca 20 av de
totalf ca 4200 personer som &rligen skadas 1 trafiken
i Stockholm (giende i singelolyckor bortriknade).
Sjilvklart #r dock varje skadat barn eff barn for
miycket. D3 barn liar eft omoget trafikbeteende ntgbe
de en wisatt grupp i trafiken som kréiver extra stéd och
resurser, 1 enlighet med trafiksikerhetsprogrammet.

Tabellen visar olyckor i Stockholms stad dir barn varit
inblandade (6-15 ar). Siffrorna ir hiimtade fran Strada
och giller for perioden 2010-2015. Ay de skadade
barnen fick 63 % lindriga skador , 27 % métfliga och

1 % svéra skador.
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OLIKA TRAFIKMILJOER

Barnens skolvtigar paverkas ov bland
annat bebyggelsetyp, separeringsnivé
och tithet. Nedan beskrivs ndgra olika
trafikmiljéer och det som kan vara sarskilt
utmdrkande or dem. Naturligtvis finns
det fler trafikmilider &n de som beskrivs
hér.

DEN TATA KVARTERSSTADEN

Trafikmilj6n i den téta kvartersstaden karaktéiriseras
av stor miingd bilirafik. De #ita korsningspunkterna
Lhar en dimpande effekt pad trafiktempot. Ménga
barn i tit stadsmiljo tar sig till skolan till fots, med

MiN VAG TILL SKOLAN AR SUPERBRA.
DET AR TRE GATOR ATT GA OVER. JAG
GAR OCH AR NOJD MED DET!

TIGER, 10 AR

cykel eller kollektivtrafik, mycket beroende pa att de
vuxna som f6lier dem till skolan anviinder dessa som
sina priméra firdmedel, Tnom den tita staden finns
skillnades, exempelvis har stora delar av Sédermalm
stkrare trafikmiljer f6r barn fin Kungsholmen och
Norrmalm/Ostermalm, Delvis beror detta pa att det
finns F4 skolor pa Norrmalm/Ostermalim och att barnen
darmed behdver gl lingre stifickor vilket innebir fler
risker pd viig till skolan. Hovndorsaken till bristerna ar
dock stora trafikbarrifirer ssom Drottningholmsviigen,
S:t Eriksgatan, Sveaviigen och Birger Jarlsgatan. I
innerstaden beh&ver gatorna generellt sett passeras i
plan, tili skillnad frin trafikseparerade omriden dar
trafikbarrifirer oftast passeras i planskilda ging- och
cykelpassager.

VILLABEBYGGELSE

T villaomriden och andra glesbebygeda omriden ir de
fysiska forntsattningarna f8r aft ta sig sikert till skolan
relafivt bra trots att avstindet mellan hem och skola kan
vara lngt. Det som gbr straken sikra dr att frafikflddena

BILD NEDAN: SKOLVAG TILL SYERIGEFINSKA SKOLAN PA KUNGSHOLMEN

e

3
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och hastigheterna ofta #r liga. P& vissa platser finns
Aven langa separerade strdk som gir att skolor kan
nis trafiksikert, Nalstuskolan i Hasselby-Viillingby #r
ett exempel p en sidan skola, Villakvarter kan dock
vara problematiska pA s& vis att gingbanor ofta fir
smala eller sakaas. I omrdden med enfamiljshus &r det
oftast trafiken frin vuxna som skjutsar som bidrar til
en osiker och ofrveg trafikmilio 1 och med att en hog
andel {rafik kommer vid samma tidpunkt i samband
med lmuing och himmning. Omridena r oftast inte
dimensionerade for detta och dirfor & det viktigt att
safsa pa beteendefbrindrande Atgdrder for att minska
skjutsning med bil.

OMRADEN MED TRAFIKSEPARERING

I omriden med trafikseparering, exempelvis
Jarvafiltet, kan en stor andel barn av barnen ta sig
trafikstikert till och frén skolan. I Jirva ligger skolorna
forhallandevis titt och gingbroar och tunnlar medfsr
i sfor utstrickning helt bilfria skolvagar. Det 4r dock
viktigt att pipeka att denna typ av stadsbyggnad
kan innebiira en social otrygghet i form av dalig
Sverblickbarhet, i entréer och avsaknad av nahmlig
overvakning. Barn och vuxna kan uppleva sdana
strik som otrygga trots hog trafiksikerhet.

BILD OVERST TiLL HOGER: SKOLVAG TILL INTERNATIONELLA ENGELSKA SKOLAN} SATRA
BILD MEDERST TILL HOGER: SKOLVAG TILL ELINSBORGSSKOLAN § TENSTA
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SKOLOR | INDUSTRIOMRADEN

Den kriaftiga inflyttningen till Stockholm medfér
ett stort behov av skolor och dirmed en stindig
skning av antalet skolos; inte minst friskolor. Ur et
trafiksikerhetsperspektiv #r det férdelaktigt med en
centralt beldgen skola d& den blir tillginglis for et
stort antal barri. En *skola mitt 1 byn” &r ofta omshsten
av lokaigator och hur hdlplatser for kollektivirafik i

nirheten vilket bidrar till en siker skolviig. For att [isa
behovet av nya skolor etableras ibland skolverksambet
i trafikmilider som inte ir anpassade il att barn och
Forldrar tryggt och sikert ska kunua ta sig till skolan,
till fots eller med cykel, Till exempel i industrionraden
med stor andelen tung trafik och héga hastighetern. ¥For
smA barn kan den hr typen av miljder vara divekt farliga
di de innebér stora risker ur trafiksiikerhetssynpunkt.
Dessutomkan de utgéra ett stort stress- och orosmoment
for barn som tar sig #ill och frén skolan varje dag.
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VAD TYCKER DU OM MALEN? HAR DU FORSLAG PA ANDRA MAL?§
HAR DU FORSLAG PA ANDRA SATT ATT MATA MALEN?E

O RR GRS AR AR DG B AG T LS DBV OB HC VARG A PO IO PR B IR DOBOESE

Planen f&r sékra och tryggo skolvagar
gr en fordjupning av Stockholms stads
trafiksakerhetsprogram och &r ett av
verktygen for ot nd stadens odver-
gripandetrafiksdkerhetsmdl. Planenstre
mé! pekar ut en rikining f6r Stockholms
stads arbete med bams resor till och
frdn skolan.

MAL / 24

Malen fokuserar ph frafiksiikerhet och trygghet i
trafikmiljtn vid skolorna sant att 8ka andelen resor till
och fdn skolan med glng, cykel och kollektivirafik.
Fokus ska Hgga pd att oka den upplevda trygghefen
eftersom de faktiska olycksriskerna redan #r Hga.
Stadens férvaliningar behdver ta ett gemensamt ansvar
for att na malen. For samtliga mal dr 2020 malaret.

Hor malen ska nas beskrivs mer inghende |
handlingsplanen, kapitel 4.
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M A L 'l SKAPA SAKRA OCH TRYGGA SKOLVAGAR

VAD AR RESULTATET AV DET
UPPFYLLDA MALET?

Trysga och sikra skolviigar okar férutséttningarna
for att £4 fler barn att g& ach cykla till skolan istallet
for att dka bil. Genom dtgfrder for aft minska
andelen bifresor kommer Stockholms stad skapa
forumsattningar att klara framkomligheten i staden
trots en okande befolkning. S#kra skolviigar bidrar
fven 1 viss utstriickning till Stockholus stads
trafiksikerhetsmdl att minska antalet dédade och svéart
skadade i polisrapporterade frafikolyckor med 40%
mellan &r 2010-2020. Trafikskerhetsmalet nas genom
att priovitera atgirder pa de platser som har storst
olycksrisker for samtliga trafikentgrupper. Viktigast i
arbetet fr att skapa skolviigar som upplevs som frygga
och #r utformade med hitig kvalitet for att {3 fler att
vilja ait gi och cykla till skolan. Fler som gér och
cyklar bidrar dessntom till stadens gAngvinlighet och
gor staden mer attraktiv och levande.

VAD BEHOVER GENOMFORAS FOR
ATT UPPFYLLA MALET?

Trafikkontoret ska i samarbete med 6vriga bertrda
forvaltningar arbeta systematiskt med att forbitira
de viktigaste skolstraken, ta fram tydliga riktlinjer
ocli genoanfora fysiska &tgiirder for att skolviigarna
ska bli trysgare och sikrare. I forsta hand ska viktiga
strdk och passager inom en 300 meters radie kring
skolan &tgiirdas. Atgirder for att nd milet redovisas i
handlingsplanen.

VEM HAR ANSVARET?

Trafikkontoret har ansvaret for skolviigar och passager
ph de gator déir staden #r vighallare. Det giller for
Inrvuddelen av de skolor som fiuns i Stockholm idag,
Dir nya skolor planeras i befintlig trafikmilié har
trafikkontoret ansvar att visa p# risker och oligenheter
som kan uppsté for skolan i ett sidant lige samt visa
ph goda exempel.

HUR SKA MALET FOLJAS UPP?

Malet f5ljs upp genom att mita andelen sikra ping-
och eykel- och mopedpassager i en radie pd 300
meter fran skolorna, Andelen passager som ska vara
hastighetssikrade for att milet ska anses uppfyllt
faststalls forst efter att en karildggning Gver dagens
situation gjorts. Mélet #r ati hastighetssikia de
passager pa huvudgatorna som minga barn anvinder
som skolvigar. Den upplevda tryggheten miifs genom
enkiiter, Avsidmning av malet gors &r 2017 samt
méilaret 2020.

HUR SER DET UT IDAG?

Skolstrik dr identifierade for de skolor som har
etablerat samarbete med Stockhiolms stad. Nir den
senaste kartliggningen genomfdrdes pd ging-cykel-
och mopedpassager pa huvudgatorna var citka x %
av de viktiga skolviigspassagerna inom en 300 meters
radie kring skolorna hastighetssikrade.

"JAG TYCKER ATT MIN SKOLVAG AR
BRA. JAG KAN TA TVA ELLER TRE
OLIKA VAGAR TILL SKOLAN., MAN KAN
KOMBINERA OCH IKKORSA TILL DE BRA
GATORNA

JULIA, 10 AR

MAL /7 95




MAL 9

SKAPA MédLiGHﬁTER FOR NYA RESVANOR OCH
OKA ANDELEN GAENDE OCH CYKLISTER

VAD AR RESULTATET AV DET
UPPFYLLDA MALET?

Genom att skapa forutsttningar f6r nya resvanor kan
andelen resor utan bil till skolan ska. Aktiv transport,
ill fots eller med cykel, har i forskning visat sig ge
h&gre koncentrationsformfga och bétive inliirning
Milet magliggtr med andra ord en 8kad frygghet,
trafiksiikerhet och folkhilsa samt goda forutsitiningar
for biittre prestationer i skolan.

VAD BEHOVER GENOMFORAS FOR
ATT UPPFYLLA MALET?

F&r att skapa mbjligheter for nya resvanor kriivs
eft samarbete inom Stockholms stad och skolorna
i syfte att Astadkomma en kunskaps-, attityd- och
beteendepiverkan. Atgirder for att ni malet redovisas
i handlingsplanen,

"JAG VILL BADA HELA VAGEN TILL
SKOLANY
MAX, 9 AR.

MAL/ 26

VEM HAR ANSVARET?

Trafikkontoret ansvarar fér att ta fram metoder och
material som skolor och fordildraféreningar kan
anvinda. Utbildningsférvaliningen, stadens skolor
sami forildrafbreningar har ansvar for att akiivi
arbeta med hilibart resande i skolan och klassen.

HUR SKA MALET FOLJAS UPP?

Genom uppfdélining av vilka skolor som anvinder det
ntarbetade materialet och metoderna och appftijning
med enkiiter till ett antal slumpmiissigt wivalda skolor
2017 och 2019.

HUR SER DET UT IDAG?

Idag finns ett smmarbete med eft tjugotal skolor inom
Stockholms stad. Samarbetet ligper till grund {ér de
metoder och material trafikkontoret utarbetat. Nir ett
arbete ska inledas av en skola eller fordldrafdrening 4r
det bra att bédrja med en vnderstkning fér att se hur
manga bilfria resor som sker idag,




MAL 3

SKAPA ETT STADSGEMENSAMT SYNSATT { ARBETET SOM
PAVERKAR SKOLVAGARNA

VAD AR RESULTATET AY DET
UPPFYLLDA MALET?

At stadens f6rvaltningar och
tillsamimans &r en framglngsfakior for att nd malen
med trygga och sikra skolvigar. Samarbetet kommer
att innebira mer heltickande atgirder som bidrar
till #ndrade resval. Det gemensamma synséttet ska
grunda sig i mélen med denna plan samt de riktlinjer
som lyfts i kapitel 5.

skolor asrbetar

VAD BEHOVER GENOMFORAS FOR
ATT UPPFYLLA MALET?

Trafikkontoret kommer att inbjuda till samverkan
med wtbildningsforvaltningen, stadsbyggnadskontoret
exploateringskontoret, Friskolornas riksférbund och
Skolfastigheter 1 Stockholm AB (SISAB).

VEM HAR ANSVARET?

Alia forvaltningar har ansvar att piverka befintligt
nitverk att lyfta frigor som kan bidra till mer trygpa
och sikra skolvigar, Dirntdver har trafikkontoret
ansvar for att initiera samarbefen med 8vriga berfrda
forvaltningar inom staden gillande arbetet med
skolvigar.

HUR SKA MALET FOLJAS UPP?

Malet £6ljs upp genom att Arligen understka nivin av
samarbete. Ar 2020 ska minst tre férvaltningar aktivi
medverka £or att nd malet,

HUR SER DET UT IDAG?

Det finns ett niitverk vad giiller skolors och forskolors
placering, MNifverket fokuserar dock i huvndsak pa
forskolor. I nuliiget ingér inte alla aktérer som beddms
vara intressanta £8r atf nd mélet.

MAL 797










FRAN ORD TILL HANDLING

Trafikkontoret har som vaghdllare en
viktig roll i arbetet med att ko upplevd
tryaghet och sékerhet for aoft frdmic
att fler barn och vuxng vdljer ait gé
och cykla till skolan. Flera av de mdl
och &tgdrder som foreslads | den hér
planen bygger pd et engageman fran
fordldrar och skolor. Trafikkontoret vill
stotta detta engagemang genom att ge
fordldraféreningar och skolor tillgéng
till verktyg och material for att arbeta
med beteendepdverkan.

Trafikkontoret prioriterar skolor med stora
trafikproblem. Det #r varken praktiskt
ekonomiskt rimligt att utfira dtgirder vid alla stadens
skolor. Kontoret arbetar med flera skolor parallellt dar
fysiska och beteendepaverkande atghrder kombineras.
Fordelningen mellan Atgirderna och Atgiirdernas
omfattning  varierar beroende pa  skolornas

problembild.

eller

Ett ansvarstagande fdn flern akitrer Br avebrande
for att ni malen. Trafikkontoret har 1 sin roll som
viphallare ansvar for till exempel skyltning, belysning
och vidtar kontinuerligt fysiska frafiksiikerhetshdjande
Atgirder som kontoret Deddmer #r pakallade
vid skolorna. Kontoret tillhandahiller &Hven et
kunskapsunderlag, tips, idéer och inspiration fér hur
de "mjuka” delarna av trafikstikerhetsaibetet kan
bedrivas. Skolorma hay etf ansvar i att informera om
olika aktiviteter, undervisa om trafik samt sprida res-
ach fardmedelsunderstkuingar till barn och foriildrar,

Forildrar ansvarar for atf respekiera bams trafikmiljo,
gh och cykla 1 s stor utstriickning som mbjligf samt
anviinda de aviimmingsplatser som finns, Férildrar
har dven en viktig roll i arbetet med att samordna och
driva beteendepaverkande aktiviteter som till exempel
Vandrande Skolbuss.

Por att litare nd mélen kan flera av Afagandena i
planen for sékra och trygga skolviigar samordnas
med andra handiingsplaner och nppdrag inom staden
{se Stadens styrdokument och planer sidan 12-13).
Altueila planer och uppdrag som ocksd har stor
paverkan pa trafiksiikerheten kring skelor dr bland
annat Hastighetsplanen, Cykelplanen, Gangplanen
samt uppdraget atf infbra en mer jimstilid snéréjning.

Arbetet f6r att na sikra och trygga skolviigar innebiir
prioritering av skolor dir dtghrder behovs, identifiering
av problem samt bedtimmning av vilka atgiirder som giir
mest nytta. Atgirderna nedan beskriver metoder och
verktyg {6r hur detta ska ga till.
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M AL 1 SKAPA SAKRA OCH TRYGGA SKOLVAGAR

ATGARD 1A: UTVECKLA PROCESS FOR
PRIORITERING AY SKOLOR

Trafikkontoret ska wvtveckla en arbetsprocess som
anvinds for att prioritera skolor for fysiska Atghrder
i skolornas nirmilio. Syfiet #r att trafikkontoret ska
kunna gora en bra beddmming utifrén alla skolors
aktueila behov. Nya kriterier for att gora en rittvis
beddmning ska Sverviigas kontinuerligt,

Prioriteringen av skolor ska baseras pi foljande
faktorer:

«  Trafiksituationen kring skolan (olycker,
trafikmingd, andel tung trafik, hastighetssakrade
passager med mera)

=  Hastighetsmétningar
«  Skolans n#rhet till en huvudgata
«  FElevantal

ANSVAR: Trafikkontoret ansvarar for att ta fram en
process samt en prioviterad lista,

STATUS: Av de skolor i Stockholms stad som ligger
intifl en lwwvndgata har en mventering visat vilka
skolor som har stdrst behov av Atgiirder. BEn inbodrdes
prioritering av skolorna ska genomféras utifrén de
fakiorer som listas ovan.

ATGARD 18: GENOMFOR RES- OCH
FARDMEDELSANALYS

For de skolor som prioriteras for Atgirder erbjuder
trafikkontoret skolorna att medverka i res- och
fardmedelsanalyser vilket inmebiir att bam och
forildrar far mojlighet att svara pi en webbenkft om
sina resvanor samf markera pl kartor hur de gar och
eyklar till skolan. De fir majlighet att peka ut var de
upplever ofrygghel. Skolstrik och platser, sirskilt de
som eleverna pekat ut sont ofrygga, inventeras och
analyseras. Res- och firdmmedelsanalyser ger en bra
bild av lmir fardmedelsftrdelningen ser nt och vilka
som #r de viktigaste ghng- och cykelstriken till och
fran skolan, Analysen utgér #iven en grund for det
fortsatia arbetet med fysiska atgrder och fr vikiig da
barnens observationer och dagliga erfarenheter ska
beaktas vid val av platser som ska atglirdas.

ANSVAR: Trafikkontoret skickar ut en lank tili
webbenkit till berdirda skolor, Skolorna ansvarar for aft
sprida enkéten till elever och fordldrar, Trafikkontoret
gbr res- och firdmedelsanalysen.

STATUS: Trafikkontoret har fagit fram webbenkiten
och anviinder den vid res- och firdmedelsanalyser.

"MIN SKOLVAG AR BRA MEN JAG VILL
ATT DET SKA VARA MINDRE BILAR PA
MIN SKOLVAG”

EDVIN, 9 AR.

ATGARD 1C: IDENTIFIERA
FYSISKA ATGARDER FOR OKAD
TRAFIKSAKERHET OCH TRYGGHET

Niir en res- och: firdmedelsanalys fr genomfsrd och de
viktigaste gaug- och cykelstriken dr identifierade viilis
lampliga fysiska dtgirder ut vid problemmatiska platser
itiom 300 meters radie {rén skolan. De atg#rder som &r
viktigast att arbeta med for aft nd Okad trafiksikerhet
runt stadens skolor #r sikea glng- och cykelpassager
dir barn korsar motorfordonstrafiken, Sverblickbara
omgiviiingar samt sinkt hastighet. I vissa fall kan det
kriivas separering melian olika trafikantgropper. Viktiga
Atgirder for Bkad trypghet #r biittre belysning och
&verblickbara omgivningar utformade med hisg kvalitet.
Andra viktiga Atgdrder #ir ait ordna bra ging- och
cykelnit runt skolorna, bra cykelparkering samt att med
tiilp av milning och skyltning uppmirksamma bilforare
pé att det finns en skola i nirheten. Atghirder kring skolor
bér samordnas med cykelprojekt och dvriga projekt.
Erfarenheten visar hittills aft et penomsaittlipt projekt
kostar ca 2,5 miljoner kronor och tar ca 2-3 &r frdn férsta
kontakt #1ll att planerade dtgtirder ir genomftida,

ANSVAR: Trafikkontoref ansvarar f6r atf utreda limpliga
fysiska tgiirder, avgora omfattningen av Atgérdemna samt
prioritera de viktigaste platserna. Avstmning gbrs med
forildraftrening och skola.

STATUS: Identifiering och genomférande av Atgiirder
sker I6pande utifrfin trafikkontorets resnrser.
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ATGARD 1D: BEGRANSA BILTRAFIKEN
| SKOLORNAS NARHET

Fér de prioriterade skolorna studeras ocksi majligheter
till att beprénsa biltrafiken 1 skolans narmilis.

Vid manga skolor #r det skjutsning &v barn som ntgér
en stor andel av bilresorna. Genom att identifiera
Himpliga avidmningsplatser en bit frdn skolan samt
arbeta med information till skela och forildrar kan
trafiken nfirmast skolan begrinsas, Atgirden innebiir
med andra ord inte att nya avlimningsplatser anliggs
utan att befintliga platser identifieras och skyltas f&r
exempelvis korttidsparkering,

ANSVAR: For de prioriterade skolorna ansvarar
trafikkontoret i samverkan med skola och
forildraforening  for  att  identifiera  Himpliga

avlfmmningsplatser. Information till fordldrarna sker
med hiilp av skola och fordldrafsrening.

STATUS: Hittills har ett 20-tal skolor fatt
avlamaingsplatser, identifierade en bit frén skolan,
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ATGARD 1E: OLIKA SKOLSTARTTIDER

Genom att styra vilken tid barn boégjar, inom
en skolas olika klasser alternativt mellan ndgra
intilliggande skolor, kan “rusningstopparna” firdelas
#ver morgonen. P4 s& vis blir skolans nirmilis mer
trafiksiiker eftersom en mindre miingd trafik ska till
skolan under samma tidsintervall.

ANSVAR: Skolorna och uthildningsforvaltningen
ansvarar for skolstartstider.

STATUS: Konceptet har testats i andra kommuner
med gott resultat.

.
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ATGARD 1F; TESTA FORST

Fysiska atgiirder vid skolor behéver inte nodvindigtvis
vara permanenta, I ménga fall kan det vara bra att
prova forst. Avsikten med testprojekt &r att understka
bmr trafiken paverkas av en ny utformningslsning
eller hur framkomligheten pAverkas pa vissa siriickor.
Atgirden kan genomforas med enkla och billiga
medel under en testperiod, och om dtgirden faller vl
ut kan den genomforas med en penmanent utformning.
Hastighetsddmpning vid viktiga passager kan vara ett
exernpel pé testprojekt liksom tillaggskylining, gupp
och tillfalligt mélade eykelbanor.

ANSVAR: Trafikkontoref, inom ramen for atgiird 1C.

STATUS: Nagra testprojekt har i dagsldget genomfoirts
men infe ulviirderats,

"JAG VILL HA BARA CYKELVAGAR OCH
TROTTOAR, INGA BILAR”
SIMON, 10 AR.

ATGARD 1G: INSPEKTIONER AV DRIFT
OCH UNDERHALL

For att skapa attraktiva trygea miljser kan tkade
satsningar pd drift och underhdll vara mycket
virdefullt. Det kan handla om belysning f6r att skapa
trygghet pa mndrka platser, klippning av buskar och triid
fér att skapa Sppenhet, f5rhjd standard pd stidning
och vinterviighdlining mm. Fér prioriterade skolor kan
denna typ av Atglirder identifieras tillsammans med
skola, bari och forildrar 1 det arbete som genomfbss.

ANSVAR: Trafikkontoret ansvarar for drift och
nnderhdll pd de gator didr staden & vighéliare.
Fastighetsfigare ansvarar f6r att klippa hiickar pa sin
fastighet f8r atf begriinsa risk for olycksfall.

STATUS: Arbetet #r i nuliiget inte systematiskt
organiserai.
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MAL ¢

SKAPA MOJLIGHETER FOR NYA RESVANOR OCH
GKA ANDELEN GAENDE OCH CYKLISTER

Att arbeta med trafikmilions ntformning 8r en viktig
del av handlingsplanen men for att nd en hallbar
trafikmiljés runt skolor maste mingden bilar reduceras
samt Atgdrder som underditiar beteendeftrindringar
prioriteras.

Att paverka aftityder och beteenden ir ett lngsiktigt
arbete som kriver samarbete mellan olika akibrer,
infe minst £6r att beteendeférfindringarna ska bli
varaktiga. Bit pemensamt ansvarstagande Ar en
ferutsittning for ett lyckat resultat diir skolor och
forildrafsreningar spelar en viktig roll i utforandet
av insikishéjande aktiviteter. Trafikkontoret
utvecklar och tillhandahéller verktyg for

skolornas arbete. Genom att 8ka kunskapen om
trafiksikerhet kan barn och vuxna bl biittre och

mer medvetna trafikanter. Detta inkluderar bland
annat att tydliggdra fordldrarnas egen inverkan pa
trafiksikerheten kring skolan, sé att de ska se behovet
av [brsindrade resvaner och minskad bilism.

» JAG TYCKER DET AR BRA MED
VANDRANDE SKOLBUSS. DET AR
ROLIGT ATT GA TILLSAMMANS MED
KOMPISAR”

MIA, 9 AR
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ATGARD 2A: INTRODUCERA
VANDRANDE/CYKLANDE
SKOLBUSSAR

En Vandrande Skolbuss &r eif organiserat samgdende
diir flera familjer turas om att folja sina och andras
barn i}l och/etler frAn skolan. Vandrande/icyklande
Skolbuss #r etf exempel pA hur man med smd medel
kan na stora firdndringar.

Skolorna kan uppmunira samghendet, men vanligast
#ir att forildrar sjalva organiserar sig till exempel via
grupper pé sociala medier eller via foraldraforeningar.
Vandrande Skolbuss fungerar ocksd for cykel, dir
barnen helt enkelt cyklar i samlad tropp med en eller
tvd vixna som leder dem.

ANSVAR: Trafikkontoret ska  tilihandahalla
verktyg och information och visa pd goda exempel
for att introducera Vandrande/cyklande Skolbuss
il de skolor eller foriildrar som vill starta upp en
sidan. Forfldrar har huvadansvaret f6r Vandrande
Skolbussar. Skola och fordldraférening kan initiera
och inspirera fordldrar och elever att prova Vandrande
Skolbuss, Trafikkontoret informerar om méjligheter

"JAG TRODDE NOG ATT DET SKULLE TA
MER TID AN VAD DET FAKTISKT GOR.
MEN DET AR MYCKET ENKLARE AN
VAD JAG FORESTALLDE MIG INNAN VI
BORJADE™.

MAMMA EVA

"DET ALLRA BASTA AR ATT MAN SLIP-
PER STRESSA. FRAN DET ATT VI GAR UT
GENOM DORREN AR DET LUGN OCH
RO. VI GAR LITE TIDIGARE SA VI HAR
GOTT OM TID. BARNEN KAN GA 1 SIN
FGEN TAKT OCH HAR TID ATT PRATA
AV SIG INNAN DAGEN BORJAR. DE

AR LUGNA | SINNET NAR DE KOMMER
FRAM"

PAPPA BART




och goda exempel, stoitar och ger verktyg som kartor,
foldrar och film om Vandrande Skolbuss.

STATUS: Trafikkontoret informerar om Vandrande
Skolbuss, En film har #ven tagits fram i syfte aft
beskriva hur Vandrande Skolbuss fungerar. Manga
skolor har i dag anaminat konceptet.

ATGARD 9B: GENOMFORA INSIKTS-
HOJANDE OCH INSPIRERANDE
AKTIVITETER

Teafikkontoset ska tillhandahélla verktyg och material
till skolorna for deras arbete med aft genomfdra
insikishtjande aktiviteter for att inspirera fler att
uppticka férdelarna med ging och cykel till och frdn
skolan.

Skolor och férildraféreningar kan till exempel anordna
bilfria wveckor, Under dessa veckor uppmuniras
for#ldrar och personal att stilla bilen for aft istillet
prova att gé eller cykla med barnen.

Infor eykeldagar engageras béde foriildrar och
elever aft delta samt arrangera dagen. Exempel
p& aktiviteter unnder cykelvisning,
trafiksikerhetsinformation om siker cykling och
hjghwmanvandning, verkstad, hjilmprovning och
eykelkorkort.

dagen @&r

Behovet av att nuinska antalet bilar i skolans néirhet ska
tydligt kommmmiceras genom anpassad information
ocli kommunikation. Informstion ska riktas och
anpassas fill férildrar och elever sivil som cyklister,
fotgingare och bilister.

ANSVAR: Skola och férdldraférening kan ansvarar
for genomforandet av aktiviteterna. Trafikkontoret
tilthandahaller informationsmaterial och verktyg tili
de prioriterade skolorna.

STATUS: Aktiviteter har penomfiorts pa etf tingotal
skolor med gott resultat, Konceptet ska utvecklas s&
att skolorna sjiily kan f& méjlighet att ordna den hér
typen av aktiviteter.

ATGARD 2C: UTOKA CYKELSKOLA
FOR 6-ARINGAR

Cykelskolan ger forskoleklasselever mijlighet att
prova pA att cykla under trafiksikra forhillanden. 1
cykelskolan samtalar barpen kring trafikregler och
vigmirken. Genom att Sva balans och mandvrering
av cykel dkar dven barnens tekniska och moteriska
{irdigheter.

ANSVAR: Idrottsforvaliningen och Stockholm Bike
ordnoar cykelskola. Teafikkontoret sprider information
och stédjer aktiviteten.

STATUS: Stockholms stad erbjuder idag ett fital skolor
att deltaieykelskolan. Fler skolor ska dock fi mojlighet
att delta. Samarbete med intresseorganisationer ska
utvecklas och informationsmaterial i form av en film
for siker cykling ska tas fram.

ATGARD 2D: INTEGRERA TRAFIK |
UNDERVISNINGEN

I dag vet vi hur vi ska géra trafikmiljon siker rent
fysiskt, Men f6r att utveckla attityderna som formar
oss som trafikanter dr det viktigt att jobba, understka
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och diskntera trafik { skolan. Ett sidant arbete bidrar
till att gora eleverna mer medvetna om hur trafiken
paverkar oss och samhillet i stort samt £ kunskap och
fersthelse om sin egen roll i trafiken. PA 58 vis finns det
majlighet att pAverka elevers beteenden och attityder
samt i foriingningen deras resvanor,

Trafikkontoret erbjuder verktyg, stdd och rad for att
integrera trafiken i det vanliga skolarbetet och hitta
referenser till kursplanerna samt identifiera vad de
kan arbeta med i de olika Arsknrserna. Eleverna
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kan enpageras atl hjflpa 4il i trofikcikaingar,
hastighetsmiitningar och ntvArdering av aktiviteter.

Trafikfrigor kan Aven lyftas i skolans kentakt med
foraldrarna, cxempelvis genom att vara en sthende
punkt pa agendan vid férildraméten. PA si sitt blir
trafiken en naturlig friga infdr varje termin.

ANSVAR: Utbildningsférvaltningen och  skola
forestas ansvara for att utveckla arbetssiitt i samarbete
med pedagoger och  utbildningsforvaltningen.
Trafikkontoret stéttar och ger verktyg.

STATUS: Flera skolor har integrerat trafikfrigor 1
undervisningen.

ATGARD 9E: TA FRAM SKOLRESEPLANER

Eu skolreseplan fungerar som ett langsiktigt verktyg
for Lestiende beteendefirindringar som tydliggér
barnens roll som trafikanter. Planen Lar som mél att
minska bilskjutsande samt {4 kontinvitet i arbete med
héllbara trausporter.

Planen ska innehdlla en besksivning av skolan,

kartliggning av dagens resvanor (res- och




fardmedelsanalys), konkreta och tidsatfa fosslag
ph fysiska och beteendepiverkande atghrder fir eft
hilibart och hiilsosamt resande sami vem som ansvarar
for genomforande av foresiagna Atginrder.

Skolresplanen erbjuds som verktyg till skolor for att
sjiily arbeta med fragan.

ANSVAR: Trafikkontoret tillhanddahéller material
for skolreseplan. Skola och férildraférening viljer att
arbeta med skolreseplan for sin skola.

STATUS: En mali for nr skolreseplaner ska se ut har
tagits fram.

"JAG SKULLE VILJA TA MIG TILL SKOLAN
MED PORTAL. PORTAL AR NAR MAN
GAR IGENOM EN VATTENVAGG OCH
KOMMER UT GENOM EN ANNAN"

ALL TTAR.

"MIN SKOLVAG SKA VARA RAK OCH
IINTE SA SYANGIG”
MORVARID, 9 AR

ATGARD 2F: ANVANDA UNGAS
KOMPETENS OCH IDEER PA ETT
AKTIVT OCH STRUKTURERAT SATT

Barnens perspektiv Hr en viktig utpingspunkt
vid planering. Nir barn och unga #r delaktiga i
bestutsprocesser  framkommer nya dimensioner.
Det leder till ett bredare och bitire beslutsnaderiag
och dirmed en &kad kvalitet i besluten. Stadens
forvaliningar ska engagera bara och unga i stadens
utveckling genom att involvera dem i olika projekt och
uppmunira dem att vara delaktiga.

ANSVAR: Trafikkontoret har fér barns
delaktighet i beshut piilande skolviigarna i de
prioriterade skolorna kontoret arbetar med. Alla
forvaltningar ska nppmfirksamma barms behov vad
giiller fysiska milider diir barn vistas.

ansvar

STATUS: Trafikkontoret engagerar elever exempelvis
senom att ordna ghturer, ge dem i uppdrag att jobba
med smarta transporter samnt involvera dem i arbetet
med trafikrikning och hastighetsmiitningar 1 de
prioriterade skolorna.
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MAL 3

SKAPA ETT STADSGEMENSAMT SYNSATT | ARBETET SOM
PAVERKAR SKOLVAGARNA

Stockholms stads forvaliningar ska arbeta tillsammans
for att sikerstilla sikra och trygga skolviigar inom
Stockholn: vilket 8 ett viktigt steg mot 6kad helhetssyn
pa barn och ungas irygga uppvixtmiljs. For att forma
ett gemensamt synsiitt kedvs forum dr frigor rérande
detta lyfis samt uttalade rutiner i planeringsprocessen,

ATGARD 3A: UTOKA SAMARBETET
MED BERORDA FORVALTNINGAR

Arbetet med skolornas trafikmiljder och elevernas
resor samordnas av trafikkontoret. Fér att hela staden
ska kunua vara delaktip kifivs dialog och samsyn
mellan stadens olika férvaliningar och med de
enskilda skolorna, Kentimuerliga mbten med bertrda
forvaltmingar ska hallas for aft samarbeten och
informationsutbyte ska konrma till sthod.

Fragor som ksiiver samarbete och gemensamn syn pd
barnens resor till och frdn skolan jfir bland annat arbete
med bygglov samt placering av skolor, skolgrdars
utformning, planering av den fysiska miljon 1
exploateringsprojekt elcefera.

ANSVAR: Trafikkontoret, exploateringskontoret,
stadshyggnadskontoret, uibildningsférvaltningen,
idrottsforvaliningen, milisforvalmingen och SISAB.

STATUS: I nuliiget finns ett niitvesk fér samarbete for
skolor och forskolor diirvissa av de berdrda forvaltningarna
ingér.

"JAG VILL ATT DET SKA FINNAS EN
SKATEBOARD- OCH SPARKCYKELRAMP
PA VAG TILL SKOLAN"

MARAL, 1 AR
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ATGARD 3 B; GENOMFOR DIALOG
MELLAN BERORDA FORVALTNINGAR
TIDIGT | PROCESSER

Den skande befolkningen i Stockholm samt malet om
140 000 nya bostider till &r 2030 kommer att medfora
en kraftig 8kning av antalet skolbarn. Till & 2040
beriiknas behovet npped till cicka 50 nya grundskolor,
Stadens férvaliningar har uppmérksammat  behovet
av en mer 4ngsikiig skolplanering, vikten av att ha eft
omradesperspektiv samt att alla bertirda ska vara med
fidigt i processen.

Samarbete, dialog och forstielse mellan forvaltuingarna
kriivs 1 planeringsprocesserna. Kontinverlig information
mellan forvaltningarna om kommmande projeki &
nddvindigt. En rutin bir utformas for vilka frigor som
bér vara dterkommande vid stérre projekt.

ANSVAR: Exploateringskonforet, stadsbyggnads-
kontoret, trafikkontoret och utbildningsforvaltningen
har ett gemensamf ansvar. Frigan ska integreras i den
ordinarie exploateringsprocesseir.

STATUS: Asbhetet med sikra och trygga skolvigar dri
ruldiget inte systeinatiskt organiserat vid arbete i tidiga
skeden.

"JAG TYCKER OM ATT AKA SPARK-
CYKEL NAR MINA FORALDRAR
CYKLAR®

MALEK, 8 AR




ATGARD 3C: SPRID RIKTLINJER FOR
ATGARDER OCH UTFORMNING VID
STADENS SKOLOR

En viktig del vid planering. och ombyggnad av
stadsmifjder dr att ha tydliga siktlinjer for stéd i
arbetet mad sikra och trygga skolviigar. Tilldmpuing
av dessa skapar goda forutstiningar for sékra, tryzga
och tillgingliga skolviigar, vilka fr viktiga aspekter
fir minniskors val av firdmedel.

ANSVAR: Trafikkontoret har huvodansvaret for att
sprida riktlinjerna samt uppdatera dessa vid behov.

STATUS: Riktlinjer for Atgirder och utformmning vid
stadens skolor har tagits fram och stinits av med bertrda
forvaltningar, Dessa redovisas i kapitel 5,

HAMNDLINGSPLAN / 39

HANDLINGSPLAN / 39










RIKTLINJER

Riktlinjer for atgdrder och utformning
vid stadens skolor har tagits fram
gemensamt av berdrda forvaliningar.
Riktlinjerna &r ett stéd for framtida
planering och ombyggnad av
trafikmilier runt skolor samt vid
beddmning av hur sdkra och tryggo
de befintliga skolviigarna &r.

PLACERING

Trafiksakethetsfrigorna Dehiver finnas med i ett tidigt
skede for att uppmirksainma trafikstrategiska frigor
vid placering av nya samt provisoriska skolor. Dessa
rikthinjer avser framférallt nybyggnad av skolor.

+  Skolan bdr placeras med god tillgiinglighet i omradet
for att skapa forutsitiningar for s& korta avsthnd
som mndjligt for de boende i omridet.

«  Skolan bor placeras vid lokalgator och infe vid
Imvudgator. Skolans huvudentré bdr inte riktas mot
en huvudgala,

+  Skolan bér vara placerad i nirhefen av service
och andra milpunkter, Detta gor ait hiimtning och
imning ska konna kombineras med andra drenden
och dirmed minska antalet resor.

+  Skolan bor ha en kollektivtrafikhéliplats i niirheten
for att underdsfta for fordldrar att fortsitta sin
arbetsresa med kollektivirafik,

+  Varken permanenta eller tillfilliga skolor bor
placeras 1 industrimilider.

+  Skolgirden biir vara lokaliserad s att bamm inte
behver korsa gator for lek utonthus,

GANGVAGAR

For att bka andelen som far sig till skolan till fois &
det viktist att miljign #r inbjudande och vl belyst,
ghngbanorna har tillriicklig bredd, att separering frén
bilar och cyklister 4r tydlig samt att sikerheten fr god.
Faktorer som paverkar tryggheten och sikerheten for
ghende #r fven separeringsform och fordonens hastighet.

»  Stkra gingvigar bor leda hela vigen fram till
skolan, Gangvigarna ska vara dimensionerade efter
antalet gdende.

RIKTLINJER 7 42

«  Géngviigar till och frén skolan bor vara vl upplysta
och vegetationen rdjd for god sikt och Skad trygghet.

»  Msblering i gatumiljon bor ske pd off sidant sitt aft
den upplevs atizakiiv och inte skymmer sikten

»  Gangvigarna bor vara inbjudande och treviiga.

»  Ghngvagarnabirvaracrienterbaraoch tverblickbara
£6r att giea det Fitt att forsth vart gingstriken leder
och vilka malpunkter som finns Hngs vigen.

+  Trysghetsaspekter bir allid uppmiitksammas vid
Atgiirder i gAngviignatet samt vid drift och underhdll
av ghngviigar runt skolor.

s Ghngviear till och frin skolan bor prioriferas vid
vintervighfillning. Bredden pa gangbanan bor vara
minst 2,5 meter fér att kunna sndréias och sandsopas
effektivt.

For yiterligare information om ghngvigar hiinvisas till
Stockholm stads Gangplan,

CYKELVAGAR

I arhetet med sikza och trygga skolviigar #r det
viktigt att skilja pd ghngtrafik och cykeltrafik da
dessa trafikslag har olika férutsittningar och kraver
olika trafiksikerhetsatgirder. De kyav som stilis for
att en skolviig ska vara siiker f8r cykling #ir hoga, Fn
cykelviig anses siker f0r barn om den ghr lings en gata
dir hastipheten inte &verstiger 30 km/tim. Vid hogre
hastigheter bér det finnas cykelbana eller eft p annat
stt fysiskt Atskilt cykelstrik.

s  Sakea eykelviigar bbr leda hela viigen fram till
skolanfcykelparkering.

+  Cykelviigar till och fran skolan by vara vil upplysta
och vegetationen rijd for god sikt och dkad trygghet.

»  Miéblering i gatumiljén bor ske p it sddant siitt att
den upplevs attraktiv och inte skymmer sikten.

+  Cykelvigar till och fran skolan bor ha hisg prioritet
vid vinterviighfillning, Bredden p# cykelbanan ska
vara minst 2,5 meter for att kunna snbréjas och
sandsopas effektiv.

«  Om avstindet mellan skolan och etf ufpekat
cykelpendlingssttik fr 300 meter eller kortare
bir et cykelsirdk  finnas mellan skolan och
pendlingsstraket.




«  Dir det #r lampligt kan lanecyklar Overviipas
i skolans nfirhet for att uvnderdiiita forildrarnas
fortsatia fird med eykel till arbetet/kollektivirafik.

«  Cykelvigar bir vara orienterbara och Sverblickbara
for att gra det Btt att frstd vart cykelstriken Jeder
och vilka mélpunkter som finms lings vigen.

Trafikkontore! rekommenderar att barn tidigast frén
Arskurs 4 far eykla pd egen hand, om trafikmiljon tildter.
For ytterligare information om cykelvégar hiinvisas till
Stockhohn stads Cykelplan,

HALLPLATSER

Sikert utformade hallplatser samt sékra ghngvigar
som binder samman héllplatsen och skolan #r en
forutsatining foratt barn ska kunna ta sig sikert til och
fran skolan med kollektivirafik. Vid busshallplatser
sker de flesta olyckorna i samband med att barn
springer ut framfor eller bakom bussen.

+ Sikra gingviigar bor finnas mellan skola och
nérmaste kollektivirafikhallplats.

«  Plattformen bér vara tillsickligt bred for att barn
frfe ska riskera att falla ned pa gatan. PA platser dér
ganghanan #r smal bér klackhéllplafser Sverviigas
for att ge storre haliplatsutrymme.

»  Timglashaliplatser kan dverviigas om fordonsfisdet
inte dverstiger 4000 fordon per dygn.

«  Hallplatsen bér vara forsedd med god belysning,

» D3 platser dir bam genar Sver viigen bor ricken
Overvigas,

«  Vid hallplatser som nyttjas av méanga skolbarn
bor hidgsta tillatna hastighet vara 30 kin/tim forbi
héliplatsen.

» I de fall mitthillplatser forekommer bor ricke
placeras i hallplatsens bakkaut (ot bilksrfalt). Det
ska ej vara mijligt aft klsttra pd, Gver eller under.

OVERGANGSSTALLEN

Forskning visar att markerade Overgingsstillen
utan andra Atgirder, exempelvis gupp, leder till en
skning av antalet olyckor bade fér fotgingare och
for motorfordon. Overgingssiillen ska dérfor inte
anliiggas elfler behallas enbart av trafiksikerhetsskal.
Overgangsstillen & frimst en &tgird fir att Gka
frapnkomligheten for folphngare, inte for att dka
trafiksiikerhefen. For barn fir de dock viktiga for
tryggheten. Fir att skapa sikerhet krdivs en fysisk
utformning som reducerar biltrafikens hastighet till
max 30 km/tim.

+  Overgingsstille bor anl4ggas om antaief barn
som gir utan fordlder eller pessoner med
funktionsnedsattning dr fler &n 25 stycken under
den dimensionerande timmen {d& det dr mest
trafik pa dygnet) samt om antalet fordon 4r stérre
in 200 fordon per dimensionerande timme.
Overgangsstillen bbr vara placerade dir barnen
behdver korsa gatan.

+  Overgingsstillen i skolornas nérhet som anvinds
av manga barn bor vara hastighetssikrade genom
upphéjning T6r att sikerstiilla att fordonen passerar
imax 30 ki,

s Overghngsstillen bor vara utformade enligt
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Stockholmsmodellen, det vill sfiga anpassade for
personer med funktionsnedsittning,

«  Forldngd prontid kan Sverviigas vid signalregierade
fverghngsstillen dér antalet barn och/eller personer
med funktionsnedsittning &r stort.

+  Overgingsstillen bir belysas i enlighet med
Stockholm stads riktlinjer f6r att uppfyHa kvav pa
trafiksikerhet och en tiflginglig miljd.

HASTIGHETER

Barn har stérre mijlighetattbeddmatrafikens hastighet
och eventuella risker om gatans hastighetsbegrinsning
gj &verskrider 30 ke/im. Degsutom har en person
90 % chans atf Sverleva vid en kollision med en bil vid
30 kna/tim. Bilarnas hastighet ska vara max 30 km/tim
utanfsr skolans lnrvudentré. Detta uppfylis inte enbart
genom skyitning, ntan keiiver dven en utformning som
gor ait hijgre hastigheter inte uppads.

«  Viktiga ging- och cykelpassager yunt skolan bér
vara hastighetssikrade till 30 kmAim eller Ihgre,

«  Géng- och cykelpassager till niirmaste hliplats
for kollektivirafik b8y vara hastighetssitkrade till
30 km/ftim.

+  Komplettera 30-skylining med méining i gatan,
sé&som 730" eller "SKOLA”,

»  Vid cykelpendlingsstrik niira skolor bor barns
niirvaro 1 omridet tydliggbras.

«  Owerviig om det #r mailigt aft mfora ghngfarts-
omride alier helt bilfria zoner intill skolan (l8s mer
i ”Gégata, gingfartsomride och shared space” som
trafilckontoret tagit fram som st6d f6r nfir dessa kan
tilitmipas).

VAGMARKEN OCH SKYLTAR

Platserdiirbarn oftakorsar gatankan uppmérksamnias
med skylining, Varningsmérken bér infe anvindas
for ofta di riskerna istallet kan ka dir de verklipen
behdvs.

»  Vigmirke Varning for barn kan placeras i
anslutning till skolans entré med tilldggsskylt
»SKOLA” Mbanga vigar ulgdr skolvigar
Skyltning om "SKOLA” samt "SKOLVAG™ miste
ske med mdtta fér att respekten for dem inte ska
urholkas.

«  Forattuppm#rksammabilisterna paatt de passerar
en skola kan skyltar med skolans namn séttas upp
pé bygguaden eller vil synligt vid viigen,
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PARKERING OCH ANGORING

Hur ménga bil- och cykelparkeringar som behovs
avgdrs fran fall 1ill fall. Generellf #ir trafiken i omaidet
direkt koppiat till midngden parkeringar - jn fler
parkeringar desto mer trafik.

s Cykelparkering bor finnas vid alta skoler och fiven
mbjliggéra parkering av cykelkirror, sparkeyklar
med mera. Antalet cykelparkeringar kan variera
mellan 30 till 70 per 100 elever beroende ph
skolans placering och elevernas ilder. Temporis/
flexibel parkering kan iordningstillas sommartid.

+  Cykelparkering sks inrymmas pi skolans
fastighet. Cykelparkeringen bér placeras nira
skolans entréer och utformas sa att de &r frygga
och aitrakiiva att anvinda for bldde eleves,
anstillda och férdldrar. Om det #r nbddviindigt
att placera cykelparkeringen med avstind fran
entrén Ar det viktigt att gbra den attraktiv, till
exempel med viderskydd. Cykelstalien ska
mdjliggdra ramidsning. Frambiulsstall dr inte att
rekommendera.

+  Placera eventuell bilparkering pa skolans fastighet
l3ugt ifrin barnens vistelseytor.

»  DParkeringsforbud bér gilla i direkt anslutning tili
skolan.

s Parkering for personer med funktionsnedsitining
ska mbjlizgbras i ansluining till skolan. Enligt
Stockholms stads riktlinjer fir parkeringen ligga
som mest 10 meter frin huvudentré,

AVLAMNINGSPLATSER

For att aviasta onmirfidet nirmast skolan och bidra
till en DLittre ndrmilié for alla br avlamningsplatser
och limpliga promenadstrak frén respektive plats
identifieras. Def &r viktigt atf skjuntsning med bil sker
utan ait f8rsanwa trafiksikerheten och tryggheten for
de som gir, cyklar eller Aker kollektivt till och frén
skolan.

+  Avlamningsplatser bir identifieras pd minst 200-
300 meters avstand frin skolan, frin vilka bamen
kan ta sig 1ill skolan p sikra gangstrak.

+  Idenfifiera befintliga parkeringsplatser i nfiromradet
vilka kan anvindas som avlimningsplatser
Samnyttjande med butiksparkeringar bir tverviigas
eftersom skolor och butiker har beldggningstoppar
vid olikatillfallenunder dygnet. Genomattsamnyttia
parkering med kiingliggande verksamheter krivs
inga yiterligare hdrdgjorda trafikytor.




+  Limpliga gatuparkeringsplatser i nifromradet kan
skyltas om till korttidsparkering sa att forildrar kan
parkera bilen och sedan folja sitt barn till skolan.

»  Se over mailigheten ait inféra stoppforbud intill
skolan.

LEVERANSER

Skolor alstrar ett antal transporter dagligen med
leveranser av mat och material,

«  Vamumottagning och sophastering bdr vara
fysiskt dtskilda frin barnens vistelseytor.

«  TUtforma lastplatsen sfi att fordon inte behéver
backa. Vid backning finns risk att backa pa barn
som leker pa skelans omride.

SIKT

Barn #r kortare dn vaxna och blir ltt skymda bakom
bilar, bnskar och snévallar. Sikt behandlas dven under
avsnittet for Drift och underhail.

«  TUtforma angdringsplatser och patkering si att
fordonsforare bar zod sikt och inte behdver backa.
Vid dalig sikt finns risk att skada bamn som &r p&
vig till eller fréin skolan.

DRIFT OCH UNDERHALL

God snérgjning och isbekdmpning ir en férutsétining
for att 8ka andelen ghende och cyklister Aven vintertid.

Halkbekimpuing och renhillning #r viktiga aspekter
£6r siikra och attraktiva skolviigar.

«  Buskar bér hillas klippta pa eft sddant siitt att de
inte skymmer sikten fOr barn som anvinder vigen
som skolviig eller barnens egen sikt.

»  Paviktiga skolstrik bor snén forslas bort di hoga
sntvallar skymmer barnen och begrinsar burnens
sikt.

«  Sandupptagaing och grovsopning bor prioirteras
pé viktiga skolstrak.

TILLFALLIGA ATGARDER

Enkla och tillfslliga Atgdrder kan genomfioras | vintan
ph den permanents utformningen och projekteringen.

s Gummigupp, provisoriska gupp som fistes i
ktrbanan under snofri sdsong.

+  Provisorisk avsmalning med betongpollare och
reflexer

» Digitala skyltar som blinkar DU KGR FOR
FORT” om  bilisterna Overskrider skyltad
hastighet.

*  Rumble strips ph kbrbanan for ait uppmana
bilister att siinka farten.

»  Milning, som il exempel spirmmélning
(kexmAlning), fér atf ge intryck av en smalare
kidrbana.
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SMARTA TRANSPORTER

Trafikkontoret involverar barn och unga 1 skapandet
av idéer om hur trafiken och miljsn kan ntvecklas pd
ett positivt satt, Unga i Stockholms stad far i uppdrag
att uiveckla losningar som kan bka effektiviteten i
transportsystemet, minska triingseln och minska ond-
diga resor och milispaverkan. Pedagoger inspirerar i
sin fur sina elever till forskning, reflektion och debatt
kring olika individers och gruppers forvantningar pa
stadens transportsystem.

INSPIRATIONSPLATS

Klastorpskolan i Stockholm har lyckals integrera
trafikfrigor i1 den ordinarie undervisningen. Fa
Kiastorpsskolans Inspirationsplats “Amnesintegrerad
undervisning” bjuder skelan in alla intresserade
pedagoger i Stockholms stad f6r alt beriitta om
framgingsfakiorer, och har utelektioner niir det gtler
trafikundervisning. Konkret och kreativt lirande har
utvecklat ett starkt intresse fioir trafik bland eleverna.
Skolan miedverkar bland annat i skolutmaningen
»(4 och cykla till skolan”, trafikkontorets utmaning
»Smarta transporter”, “Reflexambassadrer” och
aktiviteten "Cykling f6r 6-aringar™.

Undervisning dir dmnen som sprik, teknik, bild,
sambiille, NO och matematik infegreras infresserar
#iven pedagoger utanfér Sverige. Skolan har bestkts av
pedagoger frin Danmark, Norge, Lettland, Singapore
och Australien { www.stockholm.se/barnitrafiken).

SIKOLRESEPLANER | STORBRITANNIEN

1 Storbritannien & det mdiligt for alla stadsdelar att
stka peagar for att gdra en si kallad skolreseplan.
Planen klargtr vitka problem och hinder som finns
giillande de resor som giirs il- och frin skolan och

innebiller en strategi f0r atf minska problemen
och skapa biittre férutsittningar f6r eft hillbart och
hilsosamt resande. Planen innshilier en beskrivning
av skolan, en kartliggning av hor resorna till och
frin skolan ser ut idag, syfte och mé!l med aft skapa
skolreseplanen samt konkreta och tidsatta forslag
pa tgdrder. Aven 1 Sverige bBijar skolreseplaner bli
vanliga, exempelvis i Stockholm, Huddinge kommun
och Nortkdpings kommun. (http:/www.norrkoping.
se/bo-miljo/trafik/trafik/skolresplan-for-tryggare-/).

SKOLOR M™MED DIFFERENTIERADE
STARTTIDER

Genom atf styra vilken tid barn borjar inom en skolas
olika klasser, alternativt mellan ndgra intilliggande
skolor, kan fopdelas
morgonen och pd sA vis géra skolans nirmilio ner
trafiksiker med mindre mingd trafik som ska tili
skolan under samma tidsintervall. Detta genomftrs
bland annat 1 Tyresd komuun,

“rusningstopparna” dver

KARTOR OVER SAKRA SKOLVAGAR

Under en gemensam webbportal samlas kartor
med sikra skolviigar 1 North Dakota and Northwest
Minnesofa. P3 karforna miirks bland annat bra
overgingsstillen ut.  (http/theforksmpo.org/Pages/
SafeRoutes2SchoolMapsl4.htm }

SKOLE CYKLINGS HANDBOG

Danmarks cykelférbund har en handbok for cykellek
som kan laddas ner pd cykelleg.dk. Haundboken
beskriver olika lekar som ger triining for olika ldrar
och kan anvéndas f8r inspiration f6r samélipa aktdrer.

IDEELLA TRAFIKVAKTER

1 idale finns voleatérer som hislper barn ur bilar och
ser till att JAmningen sker pé etf visst stiile samt att
barnen kommer sikest in 1 skolan . (http:/itd.idaho,
gov/bike pedist2sicasestudiesthailey hitml).

"NAR VI FICK TEMAT ATT JOBBA MED "SMARTA TRANSPORTER” FRAN
TRAFIKKONTORET OPPNADES EN VARLD AV MOJLIGHETER ATT LARA SIG OM
TRAFIK, OM TRAFIKTEKNIK, SMARTARE SATT ATT FARDAS, EGNA VAL OCH HALLBAR
UTVECKLING. KLASSEN SAMLADE HUNDRATALS ARTIKLAR SOM HAR MED TRAFIK
ATT GORA OCH GENOMFORDE 84 INTERVJUER FOR ATT TA REDA PA HUR MAN
UPPFATTAR TRAFIIKEN | STADEN, HUR MAN TAR SIG TILL SKOLA OCH JOBB, HUR
ELEVERNA SKULLE KUNNA BIDRA TILL OKAD SAKERHET OCH TRYGGHET. MANGA
UPPLEVDE SITT UPPDRAG SOM SIN ROLIGASTE LEKTION PA LANGE”

LILI KAPPER, PEDAGOG
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TRAFIKEN | SKOLAN

Trafiken i skolan #r en webbplats som drivs av NTF
och &r en satsning som bidrar il att integrera trafiken
i det vanlign skolarbetet. Webbplatsen vinder sig
huvudsakligen till Hirare och samlar dels fakta som
kan anvindas i undervisningen men #ven fips pé
metoder och verktyg (www trafikeniskolan se),

GEMENSAMT NATVERK FOR SAKRA
SKOLVAGAR

I USA och Cunada finns eft etablerat program
som drivs av COAST (Coalition for sustainable
transportation) och heter Safe Rontes to School, SR2S.
Tnom natverket delas idéer och erfarenheter vad giiller
kampanjer och Atgirder. (htip:/coast-santabarbara.
orgisafe-routes-to-school/).

BILFRITT ARET RUNT

PA Smedslattsskolan jobbar skolan och férdidrafSreningen
aktivt for en fryggare och siikrare trafikmilit med
mélsattningen att alla ska fa sig till skolan bitfritt dret runt.
Skolans fokns #r kumnskap, frygghet, frivsel, hiilsa och
rirelsegliidie vilket dven knyter an till laroplanen. Andra
skolori omrfidet hiintar inspiration fin Smedslittsskolans
arbete.

Infsr hostterminen dr det viktigt att s§ tidigt som
méjligt bogja med en bilfii ‘period, fSrslapsvis

septerdber, ddr alla nhnanas att i eller cykla tilf skolan.
Diarefter startar kampanjen Vi gr hela dret™ Da
uppmitksammas budskapet exempelvis med flyers och
banderroller vid skolan samt pA hemsidan. En bit in pd
virferminen penomftrs sanuna kampayj en gang til.
Under kampanjerna arrangeras dven akfiviteter sdsom
cykeluppvisningar och cykelreparationer, Information om
Vandrande Skolbussar och avimmingsplatser sprids &ven
t1# forsldrar vid skolstarter och dppet hus.

Resultatet har varit mycket positivt med mirkbat fiirre
bilar nfvmast skolan. Méanga npplever militn som sikrare
ochiryggare fn tidigare, I samband med de bilfria veckorza
disktteras dven trafikfrdgor i de Eigre drskurserna.

KLIMATMATCHEN

Idsott dr Sveriges stirsta folkrérelse. Det leder till
minga resor till och frin triiningar och matcher varje
vecka. Fér att uppmiirksamma hur lagets resvanor kan
gira skillnad £6r klimatet genomfor Stockholms stad
*Rlimaimatchen”. Detta #r ett viktigt initiativ £6r att
motivera till att vilia andra st aff resa #n med bil.

I Klimatmatchen tiviar idroftande barn och mmga
i dldern 10 — 16 4r. Dei lag som varit biist pa att ta
sig klimatsmart till trining och hemmamatcher under
en minad kan vinna priser till lagkassan. (www.
stockhelm.se/klimatmatchen)

.
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e
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PA EGNA BEN

7P egna ben” &t en utmaning f6r elever 1 drskurs 4—6
som handlar om ati ta sig tili skolan genom att cykla, g
eller ika kollektivt och skippa de ofta kotta hilresorna.
Utmaningen arrangeras av Goteborgs trafikkontor ochi
ir uppbygzed som en spinnande poingjakt dér klassen
engageras i att tivia om fina priser. Under de veckor
som P& egna ben paghr samlar eleverna samfidigt pd
sig mangder av viirdefull kunskap genom Svningar om
miljo, hiilsa och trafiksikerhet. (http:/pacgnaben.sef)

ENERGIFALLET

Energifallet #r Naturskyddsforeningens ldromedel
om energi och hillbar utveckiing for drskurs F-9.
Materialet fr framtaget med lirarnas och elevernas
behov 1 fokus och med tydlipa kopplingar till
Jaroplanen for grundskolan (Lgr1l). Ovningarna kan
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anviindas Admnesspecifikt och fristhende eller som
amnesdvergripande lektioner och temaarbeten. Se hur
andra har jobbat i Klassens Energibok.

Eleverna fir bland annat uppleva energiomvandling,
lira sig att uppticka energitjuvar i skolbyggnaden,
gira experiment som forenklar svira energibegrepp,
spana cfter energi i skolans niiromride och mycket
mer. Syfiet &r ge eleverna insikfer kring samband
mellan livsstil och energianvindning, naturresurser
och halibar utveckling och forsthelse fér varfér energi
#r en forutsittning f6r allt vi har owkeing oss 1 véra
daglipa lrv.

{http:/www.naturskyddsforeningen sefskola/
energifallef)




TRYGGHETSSKAPANDE LJUSDESIGN

Genom design och belysning av wtemiljéer kan trygga
och roliga miljSer skapas. Bilderna &r hiimfade frén elt
projekt dir Visterbroun skulle gbras om till en treviigare
plats att vistas vid. Under arbetet bidrog férskolebarn
i omrédet med idéer och teckningar som de shutliga
ljusprojektionerna baserades pa.
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