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Uppdaterad miljélastbilsdefinition for Stockholms stad.

Forvaltningens forslag till beslut

hemstalla att Kommunfullmaktige antar foreslagen uppdatering av
definition for miljolastbilar 6ver 3,5 ton enligt féljande:

Tunga fordon (totalvikt 6ver 3,5 ton)

Tunga lastbilar réknas som miljéfordon om de i végtrafikregistret ar
registrerade for drift med nagot av foljande drivmedel:

a) Enbart drivmedel "el”.
Denna kategori omfattar elfordon.

b) Drivmedel "el” i kombination med annat drivmedel.
Denna kategori omfattar elhybrider och laddhybrider.

c) Minst ett annat drivmedel utéver “diesel”, ”bensin”,
”gasol”/”LPG” och "el”.

Denna kategori omfattar fordon som &r certifierade for

alternativa drivmedel som tex. biodiesel (RME/FAME), HVO-

diesel (Hydrogenererad vegetabilisk olja).?

biogas/fordonsgas/metan etanol samt vatgas.

Om fordonet ar utrustat med forbranningsmotor skall den vara
certifierad i enlighet med den EURO-klass som var lagkrav nér
fordonet typgodkandes.

Dessutom kan i t ex upphandlingssituationer fordon utrustade med
forbranningsmotor klassas som miljolastbil forutsatt att intyg finns
fran fordonstillverkaren, eller dennes ombud, att motorn uppfyller
motsvarande emissionsnivaer som var lagkrav i gallande EURO-
klass nar fordonet typgodkéndes, vid drift av fordonet med darfor
avsett fornyelsebart drivmedel.

| dessa situationer ska dessutom krav pa anvandning av det
fornyselsebara bréanslet anges till minst X %.
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Siffran X kan variera exempel:
- Fordon som kan drivas med fornyelsebart drivmedel ska till
minst 80 % koras pa sadant bréansle.
- Fordonsgas om minst 50 % biogas

Miljozon regleras i Trafikférordningen 4 kap, 22-24 § och 11 kap, 4
8.

Gunnar Soderholm Eva Sunnerstedt
Forvaltningschef tf. Enhetschef

Behovet av reviderad definition for tunga fordon

For tunga fordon finns ingen nationell miljodefinition. Den lokala
definition av tunga miljéfordon som Stockholms stad anvander sig
av, togs fram av milj6éforvaltningen ar 2012 (DNR 2008-013575-
206) och faststalldes av kommunfullméktige den 16:e januari 2013
(2013:14 RVI Dnr 303-871/2012) *. Under framtagandet av
kravspecifikationen samordnades arbetet med Goteborgs Stad, som
antog samma milj6lastbilsdefinition i Géteborgs kommun-
fullmaktige. Bada staderna sag ett varde i att tillampa samma regler
i de lokala definitionerna.

Miljolastbilsdefinitionen behdver uppdateras pga. att de tekniska
kraven pa hybridisering i dagens definition visat sig omajliga att
kontrollera och darfor behdver forenklas. Det finns ocksa vissa
oklarheter i formuleringarna om drivmedel som behover
fortydligas. Det ar angeldget att forenkla definitionen sa att den kan
fa genomslag i upphandlingar och liknande.

Miljoforvaltningen vill nu uppdatera miljolastbilsdefinitionen och
har kontaktat Goteborg for att om mojligt géra forandringarna
tillsammans. Miljoforvaltningen har tagit fram detta forslag i
samrad med Trafikkontoret i Goteborg och aven inhamtat
synpunkter fran Trafikverket.

Miljoforvaltningen ser det som énskvart att fortsatta ha en
gemensam definition for tunga fordon med Géteborg. Det kar
tydligheten for branschen och ger mojlighet till 6kad tillampning
och béattre genomslag, samtidigt som det visar pa behovet av
nationella krav.
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Kompletterande krav pa drivmedel behovs

Definitionen av miljofordon pekar ut fordonstekniker som &r
sarskilt miljdanpassade. Definitionen ska anvandas for att stimulera
anvandningen av fordon med miljéteknik.

En del milj6fordon kan drivas med olika drivmedel, exempelvis
lastbilar som kan koras pa bade fordonsgas och diesel. For andra
fordon som endast kors pa ett bréansle, kan branslet i sin tur ha
mycket olika miljoprestanda beroende pa hur det framstalls.

Det &r darfor viktigt att skilja pa fordonskrav och drivmedelskrav.
Oftast krévs en kombination av dessa krav for att sékerstélla
miljonyttan. Drivmedelskvaliteten bestams av vilket drivmedel som
kops in. Vilken typ av drivmedel som anvandas kan inte
kontrolleras i vagtrafikregistret, dar miljéfordonets teknik
kontrolleras, och kan darmed inte sakerstallas i en
miljolastbilsdefinition.

De forslag till miljolastbilsdefinition som miljéférvaltningen nu
foreslar innehaller darfor endast tekniska specifikationer av
fordonet. Krav pa drivmedel hér hemma i upphandlingskrav,
uppféljningar och internkontroller.

Forslag till uppdaterad miljélastbilsdefinition
Tunga fordon (totalvikt 6ver 3,5 ton)

Tunga lastbilar réknas som miljéfordon om de i vagtrafikregistret ar
registrerade for drift med nagot av foljande drivmedel:

a) Enbart drivmedel "el”.
Denna kategori omfattar elfordon.

b) Drivmedel "el” i kombination med annat drivmedel.
Denna kategori omfattar elhybrider och laddhybrider.

c) Minst ett annat drivmedel utéver “diesel”, ”bensin”,
”gasol”/”LPG” och el”.

Denna kategori omfattar fordon som ar certifierade for

alternativa drivmedel som tex. biodiesel (RME/FAME), HVO-

diesel (Hydrogenererad vegetabilisk olja).?

biogas/fordonsgas/metan samt vatgas.
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Om fordonet ar utrustat med forbranningsmotor skall den vara
certifierad i enlighet med den EURO-klass som var lagkrav nér
fordonet typgodkandes.

Dessutom kan i t ex upphandlingssituationer fordon utrustade med
forbranningsmotor klassas som miljolastbil forutsatt att intyg finns
fran fordonstillverkaren, eller dennes ombud, att motorn uppfyller
motsvarande emissionsnivaer som var lagkrav i gallande EURO-
klass nér fordonet typgodkandes, vid drift av fordonet med darfor
avsett fornyelsebart drivmedel.

| dessa situationer ska dessutom krav pa anvandning av det
fornyselsebara brénslet anges till minst X procent.

Exempel:
- Fordon som kan drivas med fornyelsebart drivmedel ska till
minst 80 % koras pa sadant bransle.
- Fordonsgas om minst 50 % biogas

Miljozon regleras i Trafikférordningen 4 kap, 22-24 § och 11 kap, 4
8.
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Nya miljolastbilsdefinitionen

Gamla miljélastbilsdefinitionen

a,

=

Enbart drivmedel “el”.

Fordon som drivs helt
med elektricitet.

b

=

Drivmedel "el” i
kombination med annat
drivmedel.

Fordon som drivs delvis
med elektricitet.

Fordon i kategori b) &r ett El
eller laddhybridfordon som: 1.
For sin framdrivning hamtar
energi fran de béda foljande i
fordonet placerade kéllorna for
lagrad energi: a) ett drivmedel
och b) en lagringsanordning for
elektrisk energi. 2. Kan kéras
under minst 4 timmar varvid
energilagret belastas med en
medeleffekt om minst 10 kW.
3. | energilagret kan ta emot 60
kW i medeleffekt under minst
18 sekunder frén fordonets
rorelseenergi. 4. Kan koras
enbart pa eldrift, vars batteri
laddas med extern stromkalla
men som har forbranningsmotor
installerad som
réckviddsforlangare, sk
laddhybrider.

C

-~

Minst ett annat drivmedel
utdver “diesel”, “bensin”,
“gasol”/"LPG” och "el”.

Denna kategori omfattar fordon
som &r certifierade for
alternativa drivmedel som tex.
biodiesel (RME/FAME), HVO-
diesel (Hydrogenererad
vegetabilisk olja).
biogas/fordonsgas/metan samt
vatgas.

Fordon som &r
godkanda for drift med
minst ett annat drivmedel
an dieselolja, bensin eller
gasol.

Denna kategori omfattar fordon
som dr typgodkénda, eller har
undantag fran
godkannandemyndighet, for
minst ett annat bransle &n
dieselolja, bensin eller gasol
samt kan drivas pa en
bréansleblandning som till
Gvervagande del, raknas pa
branslets energiinnehall, bestar
av det alternativa bréanslet.

Miljozon regleras i
Trafikforordningen 4 kap, 22-24
§ och 11 kap, 4

Om fordonet (kategori b, c) &r
utrustat med forbrénningsmotor
ska denna uppfylla kraven att fa
kora i miljdzon

Inférande

Den uppdaterade definitionen trader i kraft nér beslut &r taget i
kommunfullmaktige. Den omfattar da fordon som registreras efter
det datumet. Fram till dess géller nuvarande definition. *

Forvaltningens synpunkter

Forandringar i nuvarande forslag till definitioner jamfort
med nu géllande beslut

Tunga fordon
| forslaget till reviderad definition for tunga fordon finns tva
forandringar jamfort med nuvarande krav fran 2013.
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Den ena &ndringen &r enbart ett fortydligande. Nuvarande definition
godkanner fordon som &r registrerat for minst ett drivmedel utéver
diesel, bensin eller gasol. Kravet ar likadant i den reviderade
definitionen, men har fortydligats for att kunna kontrolleras enklare
i vagtrafikregistret. Euro VI kravet stipulerar en certifiering mot det
drivmedel som fordonet ar avsett for. | den gamla definitionen sa
var fordonet endast typgodkant som tex. ett miljofordon.

Den andra &ndringen ror definitionen av elhybriddrift. Nuvarande
krav ar hamtade fran svenska skattekrav for elhybridbussar dar det
stalls krav pa att energilagret under minst 4 timmar ska kunna
belastas med en medeleffekt om minst 10 kW ta emot 60 kW i
medeleffekt under minst 18 sekunder fran bussens rérelseenergi.

Dessa krav gar dock inte att kontrollera. Det krévs intyg fran
tillverkare eller importor av lastbilar. De omfattas inte av
skattereglerna for bussar, och det &r oftast lastbilar som kommer i
fraga for miljofordonskrav i stadens upphandlingar. Det har visat
sig vara svart att fa fram sadana uppgifter.

Tanken med kraven pa hybridisering var att fordon med mycket
mild hybridisering och darmed utebliven branslebesparing inte
skulle godkannas. Det finns dock inga indikationer pa att detta ar ett
problem. De modeller som finns pa marknaden idag ger alla
branslebesparingar.

Med de nya kraven racker det att elhybridfordon ar registrerade for
bade el och nagot annat drivmedel, exempelvis diesel, i
vagtrafikregistret. Det underléttar betydligt i upphandlingar,
kontroller etc.

Inom EU utreds mojligheten att bransledeklarera tunga fordon. Nar
det finns sadana regler i framtiden kan kraven istéllet baseras pa
bransleférbrukningsnivaer.

SLUT
Bilaga 1) Nuvarande milj6lastbilsdefinition

Bilaga 2) HVO -Hydrogenated Vegetable Oil



@ Stockho|m5 Tjansteutlatande
= stad Sida 7 (8)

Nuvarande miljolastbils definition Bilaga 1

Stockholms stads definition for
miljéfordon med

totalvikt over 3,5 ton

Tunga fordon raknas som miljéfordon om de uppfyller nagot av
foljande:

Kategori a) Fordon som drivs helt med elektricitet

Kategori b) Fordon som drivs delvis med elektricitet

Kategori ¢) Fordon som ar godkanda for drift med minst ett
annat drivmedel &n dieselolja, bensin eller gasol

Fordon i kategori a) &r elfordon utan
forbranningsmotor, som enbart drivs med energi
lagrad i batteri eller med elektricitet tillford pa annat
satt.

Fordon i kategori b) ar ett el- eller laddhybridfordon som:

1. for sin framdrivning hdmtar energi
fran de bada foljande i fordonet
placerade kéllorna for lagrad
energi: a) ett drivmedel och b) en
lagringsanordning for elektrisk
energi;

2. kan koras under minst 4 timmar
varvid energilagret belastas med en
medeleffekt om minst 10 kW; och

3. ienergilagret kan ta emot 60 KW i
medeleffekt under minst 18 sekunder
fran fordonets rorelseenergi;

eller

4. Kkan koras enbart pa eldrift, vars batteri
laddas med extern stromkalla men som
har forbranningsmotor installerad som
rackviddsforlangare, sk laddhybrider.

Fordon i kategori ¢) omfattar fordon som ar
typgodkénda, eller har undantag fran
godk&nnandemyndighet, foér minst ett annat bransle an
dieselolja, bensin eller gasol samt kan drivas pa en
bransleblandning som till dvervagande del, raknas pa
bréanslets energiinnehall, bestar av det alternativa
branslet.

Om fordonet (kategori b, ¢) ar utrustat med férbrénningsmotor
ska denna uppfylla kraven att fa kora i miljozon
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HVO- Hydrogenated Vegetable Oil Bilaga 2

Allmant

HVO star for Hydrogenated Vegetable Oil och ar en fornybar
drivmedelskomponent som kan blandas i diesel eller ersatta diesel i
dieselmotorer.

HVO betyder alltsa vatebehandlad vegetabilisk olja med vilket
menas att en vegetabilisk olja eller animaliska fetter som har
processats vidare med véatgas under inverkan av en katalysator i
kvalitetshdjande syfte for att bli ett drivmedel for dieselmotorer.
HVO kan blandas i diesel eller anvéndas istéllet for dieselbréansle i
dieselmotorer.

HVO ar kemiskt i stort sett identisk med fossil diesel. Ren HVO
uppfyller dock normalt inte standarderna for andvéndning i
dieselmotorer och kraver ett godkannande fran fordonstillverkaren
for att fordonsgarantierna aven fortsatt skall galla. Aktorerna pa den
svenska marknaden anvénder HVO med varierande ursprung och
som blandas i konventionellt dieselbrénsle i varierande omfattning.

HVO &r 2:a generationen drivmedel och framstalls normalt i en sa
kallad Fischer-Tropsch Process och kallas aven ibland Ft-diesel.

Fischer-Tropsch-processen

Fischer-Tropsch-processen &r en metod att utvinna syntetiska,
kolvatebaserade drivmedel och kemikalier ur andra ravaror &n
raolja. Processen omvandlar syntesgas (dven kallat syngas), som fas
genom forgasning av ravara som innehaller grunddmnena kol och
vate, till 1angre kolvéaten. Framst till flytande kolvéten, Biomass to
Liquids (BTL). Syntesgasen i sin tur ar framstalld ur biogas eller ur
biomassa som till exempel ved, flis, pellets, bark, animaliska och
vegetabiliska fettsyror. Om biogas anvands kan &ven begreppet Gas
To Liquids (GTL) anvandas. Omradet utvecklas for narvarande
snabbt och man har redan funnit véagar att omvandla biogas till
flytande, syntetiska drivmedel via katalytiska processer. Genom att
omvandla biogas till ett vatskeformigt bransle skulle man kunna
komma ifran problemet med att behdva lagra och distribuera gas
ombord pa fordon.
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