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Omslagsbild:

Vy over Norrtull mot vdster (vita volymer represen-
terar Hagastaden Dp 1i Stockholm samt NKS, Nya
Karolinska sjukhuset i Solnal).

Bild: Rundquist arkitekter.
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STOCKHOLM OCH SOLNA VAXER SAMMAN

Hagastaden dr ett gemensamt stadsutvecklingsomrdde i Stockholm och Solna. Det
gemensamma mdlet dr en sammankopplad stadsbebyggelse, sadvdl inom omrddet som med

omgivande stadsdelar.

GEMENSAM UTVECKLING KRING
UPPSALAVAGEN

Med ett gemensamt grepp skapar Stockholm

och Solna en ny gemensam stadsfront mot
Hagaparken i 6ster samt mot Solna kyrkogérd och
Norra begravningsplatsen i norr. Genom att flytta
Uppsalavigen visterut och samla trafikytorna

ges plats for en ny tit stadsbebyggelse. Aven om
kommungriansen mellan Stockholm och Solna skir
igenom omradet har utgangspunkten for arbetet
varit att hitta den bésta helhetslosningen. Forslaget
till utformning av stadsstrukturen vid Uppsalavigen
har arbetats fram gemensamt av Stockholm och
Solna.

Omradet vid Uppsalavdgen, med platser, kvarter
och gator, beskrivs ddrmed i tvd program. Dels i
detta program (som du ldser nu) for dstra delen av
Hagastaden (Norrtull) framtaget av Stockholms stad
och dels som ett delomrade i Solna stads program
for norra delen av Hagastaden. Ovriga delar
redovisas i respektive program.

N £
Oversiktsbild av Stockholms och
Solnas program

Solnas programomraden. Det skrafterade omradet beskrivs bade i Stockholms och
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Solna och Stockholms programhandlingar for norra respektive stra
delen av Hagastaden
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SAMMANFATTNING

I Stockholmsregionen pagar en snabb
befolkningstillvixt. Hagastaden, Stockholms och
Solnas gemensamma stadsutvecklingsprojekt,
innebdr att stiderna vixer samman genom

en Overddckning av E4/E20 och Virtabanan.
Sammantaget kommer omradet rymma ca 50 000
arbetsplatser och ca 6 000 nya bostéder.

Vid Norrtull finns den tidigare entrén och tullen till
Stockholm fran norr och den historiska stenstaden
moter hdr Nationalstadsparken. Utbyggnaden av
Norra ldnken och 6verddckningen av E4/E20/
Norra lanken innebir att trafiken i ytlaget vid
Norrtull minskar vilket nu ger forutsittningar for en
stadsutveckling pé platsen.

Kommungriansen mellan Stockholm och Solna

skér igenom omradet och darfor har den nya
stadsstrukturen kring Uppsalavégen vid Norrtull
arbetats fram gemensamt av de bada kommunerna.
Solna genomfor parallellt med Stockholm planering
for norra delen av Hagastaden dér Solnas del

av omradet kring Uppsalavdgen ingar som ett
delomréde.

Programomradet innehaller huvudsakligen mark
som idag dr ianspraktagen for trafik och mark som
tidigare varit ianspraktagen for bebyggelse. Under
delar av programomrédet finns tunnlar for Norra
lanken. Virtabanan passerar genom omradet pa
bro och banvall. Detta innebér att flera tekniska
anldggningar berdrs av planerad stadsutveckling.

Omdaningen av Norrtull och omrédet kring
Uppsalaviagen utgdr Hagastadens yttersta drsring
dar Stockholm tillsammans med Solna moter det
omgivande landskapet och Nationalstadsparken i en
forenad stadsfront.

Uppsalavdgen flyttas vasterut och inordnas

1 stadsstrukturen med nya kvarter intill. Langs
Uppsalavidgen samlas in- och utfartstrafiken fran
staden 1 ett ordnat, om dn hogtrafikerat, gaturum.
En del av infartstrafiken leds via Uppsalavigen
mot Klarastrandsleden och genom tunnlarna
under Hagastaden medan den storsta delen av
trafiken moter Norra Stationsgatan norrifran i en
trevigskorsning.

Uppsalavigens véstliga lage innebér att
bullerstorningar reduceras 1 Nationalstadsparken
och sambanden forbattras. Fran Vasastaden
forlangs Norrtullsgatan, som den historiska
entrévégen till Stockholm, norrut och méter
Annerovigen i Solna ldngs Hagaparken. I Ost-
vistlig riktning foreslds en gdng- och cykelbro léngs
med Virtabanan som overbrygger nivdskillnaderna
mellan Norra Stationsparken och Bellevueparken
over Uppsalavégen. Detta innebér dven att ett
starkare fysiskt samband skapas mellan Karolinska
institutet, Stockholms universitet och Kungliga
Tekniska Hogskolan.

I motet mellan dessa strategiska kopplingar foreslas
ett parkstrdk soder om Virtabanan som bdde medfor
en ny entré till Nationalstadsparken och som kan
forstarka den ekologiska spridningszonen mellan
Bellevue och Hagaparken. Nationalstadsparken

ar vil integrerad 1 staden vilket programforslaget
bygger vidare pa. Kvarteren 0ster om
Norrtullsgatans forlangning ligger delvis inom
Nationalstadsparkens delomrdde Vetenskapsstaden
och foreslas bli en del av den téta staden.

Karaktdaristiskt for den téta staden foreslés
bebyggelsen ges ett blandat innehdll sd som
kontor, bostider, plats for idrott, skola, forskola
och service. Programforslaget bedoms kunna
innehdll minst ca 350 ldgenheter och 50 000 kvm
BTA lokaler. Sveavdgen behaller sin status som ett
storre stadsrum dar stenstadens gréins ar avldsbar.
Bebyggelsen inom programomradet anpassas i
huvudsak till stenstadens byggnadsh6jd. Med

en nutida arkitektur och genom ett bevarande av
platsen for den historiska tullen forblir motet med
den historiska stenstaden tydligt.
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UTMANINGAR FOR FORTSATT PLANERING:

I omradet finns manga olika intressen som behdver vigas samman och hanteras i den fortsatta processen.
Det finns ansprak och behov av ytor for friyta och rekreation, ytor for bebyggelse och samhallsfunktioner
sasom skola, idrott och service, som i mojligaste man ska tillgodoses samtidigt som omradet &r begrénsat
1 sin storlek, utsatt fran trafik och andra miljostorningar samt beror flera riksintressen. Nedan redovisas
programmets huvudfrdgor och utmaningar:

Nationalstadsparken Kulturhistoriska varden

» att skapa ett lampligt innehall och utformning + att utforma platsen vid tullhusen och ny
av bebyggelse och platser inom och intill parken bebyggelse intill dessa si att platsen fredas
med ett forhallningssétt som &r forenligt med fran trafikstorningar samtidigt som tullhusens
Nationalstadsparkens lagskydd kulturhistoriska vérde tydliggors

+ att skapa nya entréer och samband frin staden + att utforma ny bebyggelse och parkstrak intill
till Nationalstadsparken i samband med Wenner-Gren Center med respektavstand

planldggningen av omradet

Uppsalavdagen Det offentliga rummet

* att &stadkomma en omsorgsfull gestaltning av « att sidkerstilla tillgang pa tillrickliga och
bebyggelsen och platser ndrmast vigen som anvéndbara friytor for ett rikt stadsliv med
med dagens planerade trafikmangder kommer motesplatser, rekreation och vistelse

att utsattas for storningar fran trafiken
Miljokonsekvenser

+ att mojliggora en flexibilitet 1 strukturen «  att studera vidare och hantera konsekvenser
sa att, om och nér trafiken minskar, kan en for miljé och hilsa, sdsom risker, buller-
transformering ske sé att vistelse intill vigen och luftkvaliteten, for att sékerstélla goda
blir mojlig boendemiljoer

5

Topografi

att utforma och hojdsitta gang- och cykelvagar
sd att dessa upplevs som enkla och trygga
passager genom omradet

att hojdsatta gator- och parkmark for att
mdjliggora ytlig avrinning vid kraftiga regn och
en hallbar dagvattenhantering

Bebyggelsens anvandning

att 1 mojligaste man tillgodose stadsdelens
brist pa skola och idrottsytor i den fortsatta
planeringen

att 6ka antalet bostdder och samtidigt bevara
natur- och kulturvirden med hénsyn till
Vetenskapsstadens vidareutveckling

att mojliggora att Vetenskapsstaden kan
utvecklas inom omrddet genom integration av
olika verksamheter for att 6ka och bibehalla sin
attraktivtet
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VALKOMMEN MED SYNPUNKTER!

Programmet dGr pa samrdd 28 september - 20 november

Samrdd om programmet med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning sker mellan 28 september och 20 november
2015. Samrdd om Solnas program for norra Hagastaden sker samtidigt. Synpunkter som kan berdra bdade

kommunerna skickas till badde Stockholm och Solna. Inkomna synpunkter kommer sedan att behandlas i respektive
kommun och ligga till grund for eventuella bearbetningar av forslaget.

PROGRAMMET VISAR VAGEN

Programmet redovisar strategier, mal och
utgédngspunkter for kommande detaljplanering. De
tva programmen fOr Ostra respektive norra delen
av Hagastaden kommer dven att ligga till grund for
justering av kommungrinsen mellan Stockholm
och Solna. Under samréadet inbjuds remissinstanser,
sakégare, allménhet och intressegrupper att

lamna synpunkter pa forslaget. Efter samradet
kommer synpunkterna att sammanstéllas och
eventuella revideringar av programforslaget goras
infor godkénnande i stadsbyggnadsndmnden.

Efter programskedet kommer en eller flera
detaljplaner att tas fram. I detaljplanen preciseras

markanviandningen och utformning av bebyggelsen.

Aven under detaljplaneskedet sker samrad da det
ges mojlighet att Idimna synpunkter pa forslaget.

AKTIVITETER

Forslaget visas i Fyrkanten i Tekniska
ndmndhuset, Fleminggatan 4, samt pad Norrmalms
stadsdelsforvaltning, Tulegatan 13. Under
samradstiden haller Stockholms stad ett 6ppet hus
pa Rodabergsskolan, pa Upplandsgatan 100, den
4 november mellan kl 17:30 och 20:00.

INFORMATION OM PROGRAMMET FOR
OSTRA DELEN AY HAGASTADEN LAMNAS AV:

Stockholms Stadsbyggnadskontor
Magnus Bdckstrom
08-508 27 230

Synpunkter Iamnas skriftligen och ska senast den
20 november 2015 ha inkommit till:

Registraturen

Box 8314

104 20 Stockholm

eller stadsbyggnadskontoret@stockholm.se

Ange diarienummer Dnr 2104-14026

Information om programmet finns pa
stockholm.se/detaljplaner

Du kan dven Idsa mer om Hagastaden pd
stockholm.se/hagastaden

PLANPROCESS

O

Parallellt uppdrag Start-PM
Program

6

Programsamrdd ~ Godkénnande  Start-PM Samrad

INFORMATION OM PROGRAMMET FOR
NORRA DELEN AY HAGASTADEN LAMNAS AV:

Solna Milj6- och byggnadsforvaltningen
Anders Berg
08-734 20 33

Synpunkter ldmnas skriftligen och ska senast den
20 november 2015 ha inkommit till:

Miljo- och byggnadsforvaltningen
Solna Stad

171 86 Solna

eller plan@solna.se

Ange diarienummer Dnr BND 2015:541

Information om program for norra delen av
Hagastaden finns pd& solna.se/norrahagastaden

DETALJPLAN GENOMFORANDE

O—0O—0O0O—70

Granskning  Laga kraft Byggstart
detaljplan
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LASANVISNING
Programmet dr uppdelat i fyra kapitel.

I Inledningen beskrivs bakgrund och syfte med
programarbetet, programomradet och tidigare
stillningstaganden.

I kapitlet Det framtida Norrtull redovisas visionen
och de fyra stadsbyggnadsstrategier som forslaget
utgér ifran.

I Programférslag redovisas forslaget overgripande
och sedan foljer en tematisk genomgéng

indelat i det offentliga rummet och bebyggelse.
Forutséttningar som &r viktiga for forslaget beskrivs
integrerat i dessa avsnitt. Med anledning av
programomradets ldge intill Norra ldnkens tunnlar,
Virtabanan, nérhet till tekniska anldggningar samt
komplexa forutséttningar finns sédrskilda avsnitt om
detta. Sist i kapitlet om programforslaget redovisas
hur ett genomforande av forslaget planeras.

I det sista kapitlet Programmets konsekvenser foljer
en sammanfattning av konsekvenser som kommer
frdn den miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som
har tagits fram till programmet.



Program for
Norra delen av

Hagastaden

Karelinska
sjukhuset

Program for
Ostra delenav
Hagastaden Dp2
(Norrtull)
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1INLEDNING

STOCKHOLM OCH SOLNA VAXER SAMMAN. Solnas och Stockholms gemensamma stads-
utvecklingsprojekt Hagastaden innebdr att stdderna byggs samman genom en éverddckning
av E4/E20 och Vartabanan. Inom Hagastaden ges plats for ca 50 OOO arbetsplatser och ca

6 OO0 nya bostdder.

1.1 BAKGRUND OCH SYFTE

OKAT BOSTADSBYGGANDE

Strax efter ar 2020 berdknas Stockholms stad
ha vuxit till ndrmare en miljon invanare och
Stockholm-Malarregionen till ca 2,5 miljoner
invanare. Stockholms kommunfullmiktige
har 1 budgeten for ar 2015 pekat ut ett kraftigt
bostadsbyggande som den frémsta prioriterade
uppgiften for stadsbyggnadsnamnden att
arbeta med. Malet dr att bygga 40 000 nya
bostider till &r 2020 och 140 000 bostdder till
ar 2030. Utbyggnaden av staden ska ske enligt
de stadsutvecklingsstrategier som faststillts 1
oversiktsplanen.

NORRTULL AR REDO FOR OMDANING
Norrtull ar platsen for den historiska tullen, dar
Solna moter Stockholms stad och dér den historiska
stenstaden moter Nationalstadsparken.

Omrédet kring Norrtull har sedan ldnge varit en
viktig kommunikationsnod i Stockholmsregionen
med omfattande trafik pd E4/E20. De senaste
artiondena har flera infrastrukturprojekt genomforts
som minskar trafikmédngden 1 omridet. En
forlaggning i tunnel av véigstrackan mellan
Virtahamnen och Norrtull med anslutning till
Albano, del av Norra lédnken, invigdes ar 2014 och

en dverdackning av E4/E20/Norra ldnken under
Hagastaden mot Karlberg byggs nu ut och planeras
att tas i drift ar 2016-2017. Genom att bygga
tunnlarna minskar trafiken 1 ytviagnétet vilket ger
goda forutsittningar for en stadsutveckling med
minskade storningar och barriérer.

HAGASTADEN UTVECKLAS

Ar 2007 togs en gemensam vision fram av de olika
intressenterna i omradet som innebar att Karolinska-
Norra Station ar 2025 ska utgora vérldens framsta

omrade for Life Science (bioteknik, lakemedel och
medicinsk teknik).

En fordjupning av tva dversiktsplaner (FOP) for
Norra Station och Karolinska togs fram ar 2008

1 samarbete mellan Stockholms stad och Solna
stad. I planen redovisas en tét stadsbebyggelse
inom det som idag kallas Hagastaden. Efter
detta togs den forsta detaljplanen fram inom
Stockholm, dir utbyggnad nu sker av kontors-
och bostadsbebyggelse samt dér E4/E20 déackas
over. Den forsta detaljplanen inom Stockholms
stad bendmns detaljplan 1, Dp 1. Den 6stra delen
av Hagastaden, som detta program omfattar, har
tidigare bendmnts detaljplan 2, Dp 2, och kommer
1 detta program fortsdttningsvis omnamnas som
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Vald struktur av Rundquist arkitekter, Nivd och Rambéll i
det parallella uppdraget 2012-2013

Norrtull. Omréadet véster om Solnabron ar 4nnu inte
planlagt och bendmns som detaljplan 3, Dp 3.

I Solna byggs just nu det nya universitetssjukhuset,
Nya Karolinska Solna (NKS) och bebyggelse for
forskning och kontor inom Karolinska Institutet
intill Solnavégen. I Solna pagér parallellt med
Stockholms programarbete ett programarbete for att
omvandla Karolinska sjukhusomrédet (kallat norra
Hagastaden) till en blandad stadsbebyggelse med
battre kopplingar till Stockholm, Hagaparken och
Norrtull.

STADSMILJO ISTALLET FOR TRAFIKPLATS

I FOP:en utgjordes Norrtull av en cirkulationsplats
omgérdad av bebyggelse och grona terrasseringar
- utformad som ett symboliskt entrérum till
huvudstaden med de historiska tullhusen
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Inledning

i fokus. Staden har sedan dess tagit fram
styrdokument for oversiktlig planering, sd som
Promenadstaden med sina tematiska tilldgg
Grona Promenadstaden och Arkitektur Stockholm
samt Framkomlighetsstrategin. Dessa nya
planeringsstrategier tillsammans med det 6kade
bostadsmalet har lett till ett fordndrat synséatt pa
utvecklingen av Norrtull.

Ett parallellt skissuppdrag for Norrtull genomfordes
ar 2012-2013. Utgéngpunkten for detta var att ta
fram en struktur som ger en helhetslosning for

bade stadsmiljo och trafik. Utifran detta valdes

en strukturplan av Rundquist arkitekter, Niva
landskapsarkitektur och Rambdll Trafik att ligga till
grund for fortsatt arbete. Eftersom forslaget innebar
ny bebyggelse inom bade Stockholms och Solna

/
annsfiken
I

Utdrag av plankartan ur FOP Karolinska - Norra Station,
2008. Norrtull utgjordes di av en cirkulationsplats.

stad samt en ny strackning av Uppsalavigen, som
ar beroende av samverkan mellan Stockholm och
Solna, har en mellankommunal samordningsgrupp
bildats dér forslaget har bearbetats.

POLITISKT STALLNINGSTAGANDE

Utifran de nya forutséttningarna for Norrtull
skrevs en startpromemoria som behandlades i
stadsbyggnadsndmnden i Stockholm i november
2014. Beslut fattades da att paborja arbetet med ett
program enligt Plan- och bygglagen (2010:900). I
startpromemorian redogors for att ett nytt program
ar motiverat da forslag till omtag av strukturen vid
Norrtull inte stimmer 6verens med den gatu- och
bebyggelsestruktur som finns redovisad i FOP:en.

MILJOBEDOMNING

Stadsbyggnadskontoret har bedomt att programmets
genomforande kan komma att medfora betydande
miljopaverkan vilket innebér att en miljobedomning
ska goras. En miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
har dérfor tagits fram till programmet. Samrad

om avgrinsningen av MKB:n sker parallellt med
programsamradet. MKB:n omfattar foljande

fragor: klimat och resurshéllning, kulturhistoriska
varden och stadsbild, Nationalstadsparken
(kulturhistoriska landskapsbildsvérden), natur- och
rekreationsviarden, vatten- och markmiljder, risker,
buller, luft samt sociala konsekvenser.

10

SYFTE OCH HUVUDDRAG

Syftet med detta program édr att beskriva och ange
riktlinjer for hur Norrtull ska utvecklas till en
sammanhéllen stadsmiljé med tydliga samband till
Nationalstadsparken, institutionsomradena inom
Vetenskapsstaden, Solna samt dvriga delar av
Hagastaden och Vasastaden. Programmet beskriver
ocksa forslagets forhallningssatt till riksintressena
E4/E20/Norra lanken, Nationalstadsparken och
Stockholms innerstad. Programmet kommer att
ligga till grund for kommande markanvisningar och
detaljplanering.
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1.2 PROGRAMOMRADET

AVGRANSNING

Programomradet omfattar mark fran
kommungrinsen i norr, till Wenner-Gren Center

1 Oster samt angrédnsande delar av Sveavidgen och
Norra Stationsgatan och kvarteren direkt vister om
den foreslagna nya dragningen av Uppsalavigen.
Omrédet norr om kommungransen ingér i Solnas
program for norra delen av Hagastaden.

Stockholms programomrade innehaller huvud-
sakligen mark som idag 4r ianspraktagen for trafik
och mark som tidigare varit ianspraktagen for
bebyggelse. Idag domineras omradet kring Norrtull
av biltrafik, som leds i en storre cirkulation runt
tullhusen. En tillféllig bro for Vértabanan samt den
nya jarnvagsbron innebdr ocksa att en stor barriir
finns mellan Vasastaden och Stallmistaregérden.
Del av omradet har anvints som upplag och
etablering for byggandet av Norra ldnken och ér
idag en plats utan vegetation.

Under delar av programomrédet finns tunnlar

for Norra ldnken. Detta innebar att tekniska
anldggningar berdrs av planerad stadsutveckling. En
dialog har skett med Trafikverket i samband med att
programforslaget har tagits fram.

Inledning

a4
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Nuligeskarta dver trafikplats Norrtull med foreslagen kvartersstruktur inom bade Stockholm och Solna, samt redan planlagd
bebyggelse inom Dp 1. Nationalstadsparkens utbredning och grins redovisas i gront.

n
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KULTURHISTORISKA VARDEN

Tullhusen

De tvé tullhusen stod klara &r 1733 och fick en
pakostad utformning for att manifestera platsens
betydelse och entré till huvudstaden. De tva
symmetriskt utformade, paviljongliknande
byggnaderna star fortfarande pd ursprunglig plats.
Idag finns en méleributik i ett av husen. Tullhusen
ar enligt stadsmuseets klassificering bldmarkerade
vilket innebdr att de &r kulturhistoriskt

vardefull bebyggelse som motsvarar kraven for
byggnadsminnen i kulturmiljolagen.

Wenner-Gren Center

Wenner-Gren Center uppfordes ar 1959-61

och utgor ett viktigt landmairke i staden och en
markering av stadens grans mot norr. Hoghuset
ar 1 23 véaningar (ca 80 meter) och uppfordes som
kontor. Intill finns dven ett lagre hus med kontor 1
fem véningar samt en ligre bagformad byggnadsdel
med bostédder for forskare. Hoghuset och den
bagformade byggnaden utgor tillsammans en
vilbevarad miljo som har ett stort kulturhistoriskt
viarde och dr dven dessa bldmarkerade pé
stadsmuseets klassificeringskarta.

Bebyggelse soder om Sveavdgen

Intill Sveavégen finns en ldngre sammanhidngande
kontorsbebyggelse i ca dtta vningar. Byggnaderna
utgdr en tydlig bebyggelsefront genom den
enhetliga takfoten och bebyggelsen har en tidstypisk
arkitektonisk utformning med fOnsterpartier i

UNVASRS, =

NN

Bebyggelsefront mot dagens trafikrum lings Sveavigen

band och fasader i glas och sten. Byggnaden
ndrmast Sveaplan ar i1 stadsmuseets klassificering
gronklassad vilket innebdr att den ar séarskilt
vérdefull ur kulturhistoriskt synpunkt.

Intill Norrtullsgatan finns bebyggelse i sex
vaningar som vetter ut mot det storre trafikrummet
1 norr. Dessa kvarter dr gron- och gulklassade

1 stadsmuseets klassificering. I fonden av

det foreslagna laget for Uppsalavigen ligger
Rodabergsskolan som dr gronklassad. Just nu pagar
ett planarbete for att mojliggdra en tillbyggnad av
skolan. Vin- och spritcentralens karakteristiska

12

|
|
! Wenner-Gren
I Center

{

Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse enligt Stockholms
stadsmuseums klassificering

- Byggnad som har ett kulturhistoriskt vdarde som
motsvarar fordringarna fér byggnadsminne i
kulturminneslagen.

- Byggnad som &r sérskilt vardefull fran historisk,

kulturhistorisk, miljoméssig och konstnarlig synpunkt.

Byggnad av positiv betydelse for omrédet och/eller
av visst kulturhistoriskt varde.

Stenstadens yttre gréns (markerad i riksintresset
Stockholms innerstad med Djurgarden)

tegelbyggnad utgor ett fondmotiv ndr man ror
sig ldngs Norra Stationsgatan vasterut och ar
blaklassificerad i stadsmuseets klassificering.

Fornldmningar
Inom programomrddet finns inga kénda
fornldmningar.
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NORRTULLS HISTORIA

Norrtull har sedan ar 1670 varit entrén till
Stockholm fran norr, med stor symbolisk betydelse
som forsta intryck av huvudstaden. Hér passerade
manga resande till och fran Uppsala, en stad som
lange fungerade som ndgot av en andra huvudstad.

Omradet kring Norrtull priaglades av gles
bebyggelse i ett landskap med odlingar och dngar
mellan tradbevuxna hojder. Narmare tullomradet
samlades, liksom vid Gvriga stadens infarter,
véirdshusen. Stallméstaregdrden norr om tullen
uppfordes redan pa 1620-talet och blev vérdshus i
borjan av 1700-talet.

Under 1800-talets senare del, efter antagandet av

Lindhagenplanen 1866 (generalplan for Stockholm,

likt oversiktsplan idag), inleddes en reglering

av delar av gatunitet. Norra Stationsgatan och
Sveavigen planlades. Vid sekelskiftet 1900 borjade
stenstadens bostadsbebyggelse att ndrma sig
Norrtull, en utbyggnad som pagick till 1920-talet.
Fran tullhusen och 6sterut hade ett kakliknande
industriomrade uppstatt medan det mot sydvast
uppfordes en mer ordnad industribebyggelse. Strax
véster om tullhusen inrdttades ett stationsomrade
till Virtabanan, pa 1920-talet ersatt med en
godsbangard.

Aven efter tullsystemets avskaffande 1864
bevarades tullen som stadsport och dnda in pé

Crdend
=

Beféslnmgsmammgar 1 856 Killa: Krigsarkivet, Kan‘b]ad
1:W_4:N.

1940-talet gick Uppsalavdgen mellan tullhusen.
Byggnaderna har haft skiftande funktioner, bl a som
arrestlokal och fritidslokal.

Den tilltagande bilismen under 1900-talets andra
kvartal fick patagliga konsekvenser i omradet och
for tullhusens narmilj6. Vagar breddades och vid
Sveaplan ordnades en cirkulationsplats. I slutet

av 1960-talet mottes vid Norrtull tre trafikleder:
Uppsalaviagen, Norra Stationsgatan och Sveavigen.
Tva bensinstationer kom att uppforas pa tomten
Oster om tullhusen. Det 23 véningar hoga Wenner-
Gren Center vid Sveaplan, med tillhdrande bostader
for utlandska forskare, stod vid 60-talets slut
nyuppfort och mitt over Sveavigen hade ett kvarter
med moderna kontorshus uppforts.

13
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Nomull sett fran Soder omkring 1 900-1 é] 0- Huset till
héger ar éstra Tullhuset. Kélla: Okéand fotograt. Stockholms
stadsarkiv.

. - TR
Under 1900-talet etablerades smaindustri intill
Bellevueparken. Sveaplans hogre allméanna laroverk
for flickor uppfordes 1935. Kélla: Oscar Bladh, 1939,
SSM.
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MARKAGOFORHALLANDEN

Programomradet omfattar delar av flera fastigheter
inom Stockholms stad: Vasastaden 1:7, 1:10,

1:16, 1:45, 1:100, 1:116 och 1:118 som dgs av
Stockholms stad samt del av Norrmalm 5:1 som &4gs
av Trafikverket. Fastigheten Vasastaden 1:100, dér
de tva tullhusen ligger, dr upplaten med tomtrétt till
AB Stadsholmen. Ormtrasket 10 som omfattar del
av Wenner-Gren Center dgs av Fabege. [ kommande
detaljplaneldggning kan justeringar av plangrénsen
ske for att battre anpassas till befintliga fastigheter
och géllande detaljplaner.

SOLNA TRV har vagratt)

N [ soLnassTackHoLM
AR lag

N ——

FABEGE

| sTocKHOLM

\\\ s - A . /":,"\ \ Z \
Y P > AN

Markégoforhallanden kring Ostra och norra Hagastaden
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1.3 TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Styrdokument

Planeringen av Norrtull utgér fran stadens
styrdokument och stadsbyggnadsnamndens
inriktningsmal om att 6ka takten i bostadsbyggandet
och planerandet av en jdmlik, tillgdnglig och hallbar
stad. I detta avsnitt redogors for de barande idéerna
1 den regionala planeringen samt Stockholms stads
styrdokument for den dversiktliga planeringsnivan.
Riksintressen samt detaljplaner inom och
angrinsande till programomrédet redovisas

liksom utgangspunkter i de férdjupningar av
oversiktsplaner som behandlar programomradet.

RUFS 2010

I Regional utvecklingsplan fo6r Stockholmsregionen
(RUFS) anges Stockholms innerstad samt
angransande delar som regional stadskérna. I

den centrala regionkédrnan bor en utveckling
frimjas som innebir satsningar pa innovativa

och tita miljoer dir den hoga tillgdngligheten 1
kollektivtrafiksystemet virnas.

VISION 2030

Stockholm har en 14ngsiktig och samlad vision
for Stockholms tillvixt och utveckling — Vision
2030. Visionen har tre teman - Stockholm ska
vara en mangsidig stad som é&r rik pa upplevelser,
en innovativ och vidxande stad och en stad for
medborgarna.

PROMENADSTADEN - OVERSIKTSPLAN FOR
STOCKHOLM (2010)

Den stora befolkningstillvéixten innebir ett kraftigt
okat byggande 1 Stockholm. For att kunna vixa
hallbart konkretiseras Vision 2030 i Stockholms
oversiktsplan, Promenadstaden. Planen innehéller
fyra stadsbyggnadsstrategier - stark den centrala
staden, satsa pa attraktiva tyngdpunkter, koppla
samman staden och frimja en levande stadsmiljo 1
hela staden.

Till oversiktplanen har tva tematiska tilldgg tagits
fram som stélldes ut och godkindes ar 2013 av
stadsbyggnadsndmnden, men som &nnu inte antagits
av kommunfullméktige.

Den grona Promenadstaden

Den promenadstad som beskrivs 1 Stockholms
oversiktsplan &r en tit och sammankopplad

stad, dér det grona har en viktig roll och dar

det krdvs en strategisk och langsiktig planering

av gronstrukturen och ett stadsbyggande dir
parkutvecklingen spelar en central roll. En tét stad
behdver en sammanhédngande struktur av grona
gator och gingstrak som ldnkar ihop parker, torg,
natur, idrottsytor och andra viktiga malpunkter.
Vilplanerade och flexibla parker dér olika
aktiviteter kan samordnas samt sma grona oaser av
permanent eller temporér karaktér dr ocksé viktiga
verktyg for att minska parkbrist och gynna stadsliv,
stadsbild och livskvalitet i tita stadsdelar.

15
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Arkitektur Stockholm

Livet i staden padgar mellan husen pé gator och
torg, i parkerna och i stadens vattenrum. Arkitektur
Stockholm tar utgadngspunkt i stadslivet och

syftar till att stadens urbana landskap anpassas till
okad aktivitet, battre upplevelsevarde och till att
varje byggnadsprojekt bidrar till en attraktivare
stadsmiljo. I stenstaden rader en sammanhallen
skala, dir kvarteren byggts upp over lang tid med
manga inbdrdes olika fastigheter av varierande
funktion och ursprung, vilket bidragit till en

tit, blandad och attraktiv urban miljé med stor
flexibilitet och stark identitet vird att bygga vidare

pa.

FRAMKOMLIGHETSSTRATEGIN
Framkomlighetsstrategin beskriver en inriktning for
planering av stadens vigar och gator for att uppna
Vision 2030 och oversiktsplanen. Strategin utgar
frén ett paradigmskifte inom trafikplanering och
hur Stockholms stad ser pé stadens trafik. Trafik &r
ménniskor och gods, inte fordon. Resandet handlar
om att kombinera framkomlighet med tillginglig-
het. Stockholm ska vara en stad med bilar, men

inte for bilar. Om Stockholm ska fortsétta véixa sd
behover stadens gator och spar kunna transportera
fler médnniskor och gods pa samma yta som idag.
Darfor maste yteffektiva transportmedel sa som
gang, cykel och kollektivtrafik ges mer plats. Det
kréavs tre samverkande grundbultar for genomforan-
det av strategin; en téit och blandad stadsbebyggelse
som minskar behovet av att resa, en kraftig utbyg-
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gnad av kollektivtrafiken och ett vignit som leder
bort stora trafikstrommar samtidigt med en optim-
erad anvidndning av befintlig infrastruktur.

VISION 2025

Vision 2025 for Karolinska-Norra Station
formulerades 2007 av de olika intressenterna

1 omradet — Stockholms stad, Solna stad,
Landstinget, Karolinska institutet, Kungliga
Tekniska hogskolan (KTH), Stockholms universitet
(SU), Handelshogskolan, Lansstyrelsen med flera.
Visionen innebir att nuvarande verksamheter
succesivt ska omvandlas till en integrerad stadsdel
med bostéder, arbetsplatser och nérservice med
goda mojligheter for Life Science verksamheter att
etablera sig i omradet.

/
annsfiken
I

Utdrag av plankartan ur FOP Karolinska - Notra Sta Ufm,
2008.

FOP KAROLINSKA - NORRA STATION (2008)
Forslaget for Karolinska och Norra Station
redovisar en stor andel trafikytor i omradet kring
Norrtull i form av en cirkulationsplats omgéirdad
av blandad stadsbebyggelse som beskrivs kunna
inrymma bostéder, kontor, handel, service och
kultur. Flera viktiga gangstrak pekas ut i forslaget
(markerade med grona pilar).

FOP NATIONALSTADSPARKEN (2009)

En fordjupning av 6versiktsplanen for Stockholms
del av Nationalstadsparken (FOP NSP) togs fram
2009. I FOP:en identifieras tvé olika omradeskarak-
tarer, parklandskap och naturmilj6 respektive mer
bebyggda och anlagda omraden. Vidare indelas
Nationalstadsparken i olika delomrdden dér riktlin-
jer for den framtida markanviandningen framgar av
de omradesvisa namnen. Delar av Norrtull ingér 1
delomradet “Vetenskapsstaden”, som utgor ett mer
bebyggt och anlagt omrade. For att bidra till en
mer allsidig miljo ar det en allmdn malséttning fran
stadens sida att soka integrera flera slags verksam-
heter i omradet. Inom Vetenskapsstaden skulle ett
okat inslag av kompletterande verksamhet bidra till
att omradet bibehéller sin attraktivitet, samt blir en
tryggare och mer mangsidig milj6. Det kan gélla
inslag av bostider for studenter och géstforskare,
av kultur, lokaler for nyforetagande och kommer-
siell service samt rekreationsfunktioner i anslut-
ning till omgivande landskap. I planen uttrycks att
genom forbattrade gdng- och cykelforbindelser fran
Vasastaden och Ostermalm kan tillgéingligheten
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till Hagaparken och Bellevue 6ka. Ett mer direkt
gang- och cykelstrak mellan stadsutvecklingsomra-
det Karolinska-Norra Station och Vetenskapsstaden
behdvs ocksa. Vidare beskrivs i planen att omradet
Haga-Brunnsviken ér starkt trafikbullerstort genom
omgivande stora trafikleder och spar i bdde Solna
och Stockholm.

Parklandskap
och naturmiljo

Mer bebyggda och
anlagda omraden

Vi

.

Norra Djurgarden

FisksjEéin

2ReE2 HAN 1 A
Utdrag ur FOP for Nationalstadsparken, Stockholmsdelen.
Del av programomrédet dr beléget inom parkens delomrade

Vetenskapsstaden.
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OVERENSKOMMELSE TUNNELBANA

Under ar 2014 undertecknades ett avtal mellan
staten, SLL, Solna stad, Stockholms stad, Nacka
kommun och Jérfalla kommun om en 6verenskom-
melse for utbyggnad av tunnelbanan och ett dkat
bostadsbyggande. SLL ansvarar for utbyggnaden av
tunnelbanan och kommunerna atar sig att tillsam-
mans bygga ca 78 000 nya bostdder i anslutning till
den utbyggda kollektivtrafiken.

Tunnelbanan byggs ut fran Odenplan till
Hagastaden och vidare till Arenastaden. Strack-
ningen till Hagastaden beréknas vara klar ca ar
2020 och stiackningen till Arenastaden ca ar 2022.
Stockholms stad och Solna stad ska bygga ca 7 500
bostider i omradet.

Gdllande planer och
bestammelser

NORRA LANKEN - DETALJPLAN OCH
ARBETSPLAN

Omrédet soder om Virtabanan planlades i slutet av
1990-talet for tunnelforldggningen av Norra ldnken
med parkomrdde ovanpd tunnlarna. I arbetsplanen
som faststélldes ar 2000 anges att trafiklosningen
vid Norrtull &r tillféllig i avvaktan pa en da dnnu
inte bestdmd 16sning. I arbetsplanen beslutades
ocksd om foridndring av vighallningsansvar, det vill
sdga att den cirkulationsplats som dé planerades i
Norrtull skulle 6verga fran allmént till kommunalt
underhall nér Norra ldnken Oppnats for trafik.

Vid tecknandet av genomforandeavtal ar 2004

for Norra lanken var davarande Vagverket och
Stockholms stad inforstddda med att en exploatering
av Norra Stationsomradet (nuvarande Hagastaden)
planerades och omradet vid tunnelmynningen

frén Norra lanken utformades sé att en framtida
exploatering underléttades. Norra ldnken borjade
byggas ar 2007 och del av den Sppnades ar 2014.
Trafikverket och Stockholms stad har under arbetets
géng kommit §verens om en provisorisk utformning
av trafikplats Norrtull i avvaktan pa beslut om
trafikplatsens framtida utformning.

DP 1 HAGASTADEN
Den forsta detaljplanen i Hagastaden antogs ar
2010. Dp 1 omfattar omréadet strax véster om
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Solnabron fram till Norrtull i dster samt fran Norra
Stationsgatan i soder och till kommungrinsen i
norr. Planen med tillhérande gestaltnings- och
kvalitetsprogram dr en viktig del i forverkligandet
av visionen for en sammanlidnkande stadsdel mellan
Stockholm och Solna.

,.:J.\, . ‘-.__.- h - ;. i £ :
Bild ur gestaltnings- och kvalitetsprogram for Dp 1, é6ver

Hagaplan och Norra Stationsparken

N
Gillande detaljplaner inom programomrédet (r6d markering
visar programomradet)
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Sedan Dp 1 antogs har planeringsforutséttningarna
for den yttre miljon fortydligats och delvis
fordndrats. Ett fordjupat gestaltnings- och
funktionsprogram for Dp 1 som beskriver planens
forutsittningar dr under framtagande och ska utgora
ett underlagsmaterial for fortsatt arbetet.

Bebyggelsen inom Dp 1 har en varierad hojdskala
med hogre delar (om 10-12 véningar) i de norra och
sOdra delarna av kvarteren och lagre delar (sex-sju
vaningar) i mitten av kvarteren. I den Ostra delen av
planen finns en hogre byggnad om ca 20 vaningar,
kallad Bellmansterrassen. Den 0stra delen av Dp 1
paverkas delvis av programmet for Norrtull. Dp 1
har en genomforandetid till ar 2021.

OVRIGA GALLANDE DETALJPLANER
Inom Stockholms programomrade finns flera olika
géllande detaljplaner:

Alla delar inom programomradet ligger inom
allmén plats forutom tullhusen som utgor
kvartersmark och endast far anvdndas som

reservat for befintliga, kulturhistoriska byggnader.
Tullhusen, Sveavégen (och Norrtullsgatan) ingar i
detaljplan P1. 2826 D. Sveavégen direkt soder om
Wenner-Gren Center, samt del av S:t Eriksgatans
anslutning till Norra Stationsgatan norr om
Rodabergsskolan dr detaljplanelagda (P1. 5266 och
PI. 2033) och utgor gatumark. Omradet véster om
Wenner-Gren Center planlades i slutet av 1960-talet
(P1. 6209) och utgor kvartersmark for parkering och

gatumark. For Wenner-Gren Center géller detaljplan
8329A. For Norra lankens tunnlar soder om
Virtabanan géller detaljplan Dp 2000-12936. Tva
omraden, dels ett direkt Oster om Dp 1 och dels ett
omrade mellan Virtabanan och Sveavigen saknar
idag géllande detaljplan.

STRANDSKYDD

Strandskyddet ska sékra allmadnhetens tilltrdde
och skydda livsvillkoren for vixt- och

djurlivet. Strandskydd géller for huvuddelen av
Nationalstadsparkens strander och for sjoar och
vattendrag. Strandskyddet géller 100 meter fran
strandlinjen pa land och i vattnet. I detaljplan
for Norra lanken har strandskyddet upphévts.
Delar av programomradet ar inte detaljplanelagt
sedan tidigare, men bedoms ligga utanfor
strandskyddsgrinsen.
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Riksintressen

Inom och i anslutning till programomradet finns
flera riksintressen.

KOMMUNIKATIONER
E4/E20/Norra ldnken &r av riksintresse for
kommunikation och det samma géller Virtabanan

som dven ingér i det transeuropeiska transportnétet
(TEN).

KUNGLIGA NATIONALSTADSPARKEN
Omradet Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-Djurgarden
ar sedan ar 1995 nationalstadspark av riksintresse.
Lagstiftningen for Nationalstadsparken aterfinns
som en sd kallad hushallningsbestimmelse i
miljobalken (4 kap. 7§). "Omrddet Ulriksdal-Haga-
Brunnsviken-Djurgdrden dr en nationalstadspark.
Inom en nationalstadspark far ny bebyggelse och
nya anldggningar komma till stand och andra
atgdrder vidtas endast om det kan ske utan intrang
i parklandskap eller naturmiljo och utan att det
historiska landskapets natur- och kulturvirden i
ovrigt skadas.”

KULTURMILJOVARDEN

Stockholms innerstad med Djurgarden ar av
riksintresse for kulturmiljovéarden. I beskrivningen
av uttryck for riksintresset lyfts bland annat stadens
avlédsbara arsringar och stenstadens tydliga yttre
grans fram. Landskapet runt Brunnsviken och
institutionsbaltet pa Norra Djurgarden ar sdrskilt

vérdefulla miljoer inom riksintresset. Grans for
riksintresset foljer kommungrédnsen mot Solna.
Stenstadens yttre grans gar langs med Sveavégen
och Norra Stationsgatan.

Riksintressen for kulturmiljévarden, Kungliga Nationalstadsparken och lufifarten. Riksintresse for kommunikationer finns
inte karterade.

Inledning

LUFTFARTEN - BROMMA FLYGPLATS

Bromma flygplats ér riksintresse for luftfarten.

Péa kartan nedan redovisas Transportstyrelsens
hojdbegrinsningar for byggnader och anlédggningar.
Inom programomradet far inte hdjden 100-130
meter dver havet 6verskridas.

PROGRAMOMRADESGRANS NORRTULL j
PROGRAMOMRADESGRANS NORRA HAGAS)’AEEN
KUNGLIGA NATIONALSTADSPARKEN 7 4
STOCKHOLMS INNERSTAD MED DJ%R/C;;;S\RDEN

STENSTADENS YTTRE GRANS / /

HOJDBEGRANSNINGAR KRING BROMMA
FLYGPLATS 28

KOMMUNGRANS 2 1 I
1 I I #
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2 DET FRAMTIDA NORRTULL

STOCKHOLMS OCH SOLNAS GEMENSAMMA VISION FOR HAGASTADEN dr en sammanldnkande
stadsdel mellan Stockholm och Solna ddr en blandning av boende, utbildning, forskning, vard,
verksamheter och kultur ger en pulserande, levande och attraktiv storstadsmiljé med bdde
stadsmdssiga kopplingar och grona lankar.

Omdaningen av Norrtull och omréadet kring SRy, WL
Uppsalavigen dr Hagastadens yttersta arsring

dér Stockholm tillsammans med Solna moter det
omgivande landskapet och Nationalstadsparken i en
forenad stadsfront.

Norrtull karaktdriseras av innerstadens tathet och
urbana kvaliteter med hogkvalitativa stadsrum

dér gatan blir en social yta och inte bara en
transportstricka. Nérhet till ett levande stadsliv och
vardefulla gronomraden skapar en dynamisk miljo,
dédr en mangfald av mélpunkter inom ett kortare
avstand framjar fler resor till fots och pa cykel.

Bild tv: Viy 6ver Norrtull mot véster. Bild ovan: Vi 6ver norra delen av Hagastaden mot s6der
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Det framtida Norrtull

2.1 STADSBYGGNADSSTRATEGIER

I arbetet med att omvandla Norrtull till en levande stadsmiljo med nérhet till stadsliv och park har fyra
stadsbyggnadsstrategier tagits fram som utgora stod 1 den fortsatta processen.

SAMMANKOPPLAD STAD

Stockholm och Solna byggs samman for att starka kopplingen mellan stdderna. Genom forbattrade
kopplingar och strdk samt nya platser skapas en sammanhédngande stadsmiljo utan synlig kommungréns.
Norrtull avslutar den yttersta arsringen av stadsutvecklingsomradet Hagastaden inom Stockholm.
Utformningen av Norrtull kopplar samman omradet med sin omgivning vilket 6kar mojligheterna att
motas och att ta sig till arbete, utbildning och rekreation pa ett hallbart sétt, genom att fler kan vélja att
promenera, cykla och aka kollektivt.

Promenadstaden slutar i framtiden inte vid de historiska tullarna utan strdcker sig
sjdlvfallet Idngt over dessa.”

FRAN PROMENADSTADEN (2010)

STADEN MOTER NATIONALSTADSPARKEN

Stockholm och Solna méter Nationalstadsparken i en forenad front som gynnar bade stad och park.
Staden far tillgang till Nationalstadsparkens grona och rekreativa virden genom tydliga entréer och
forbattrade kopplingar. Parken dr en stor tillgdng for angrédnsande stadsdelar och staden som helhet.
Parkens mdte med staden ges en tydligare rumslig avgrédnsning dér befintlig vaginfrastruktur avskérmas
fran park- och vattenrummet vid Brunnsviken. Samtidigt ger flytten av Uppsalavégen i ett vastligt ldge
mojligheten att utveckla det grona i parkens griansland genom vil placerade nya grona ytor och lankar.
En god tillgang till park och natur, dér manniskor kan métas och hamta kraft ger forutséttningar for ett
rikt och hdlsosamt stadsliv.

Nationalstadsparkens omgivningar utvecklas med hdnsyn till sdvdl stadens behov
som Nationalstadsparkens sdrskilda varden.”

FRAN OVERSIKTSPLAN FOR NATIONALSTADSPARKEN (2009)
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Det framtida Norrtull

TAT BLANDSTAD

En tét blandad bebyggelse med ett mangsidigt innehall och kvalitativa offentliga rum ger forutsattningar
for ett rikt stadsliv. Norrtulls identitet grundas pd hogkvalitativa offentliga rum dér strak och mélpunkter
med stort inslag av gronska integreras med ny bebyggelse. Gator, torg och parker tillsammans med
levande publika bottenvéningar ska stodja stadslivet.

“Livet mellan husen &r nyckeln till en socialt hallbar stad.”
FRAN ARKITEKTUR STOCKHOLM (GODKAND 2013)

“Inbjudcmde och tilldtande offentliga miljéer bidrar till ett rikt stadsliv och
pdverkar stadens och stadsdelarnas identitet.”

FRAN DEN GRONA PROMENADSTADEN (GODKAND 2013)

ROBUST STADSSTRUKTUR

Trafik &r ett naturligt inslag 1 staden, men stora trafikméingder behdver slussas undan for att bidra till
en mer balanserad mix mellan trafikslagen. Gaturummen dimensioneras med generdsa matt som klarar
en fordndring 6ver tid. En promenadvinlig stadsdel utgar fran att fotgdngaren inte bara &r trafikant
utan dven en social aktor som ger staden och det offentliga rummet liv. Ett fungerande, tillgéngligt och
tillatandet offentligt rum é&r en viktig utgdngspunkt i stadsplaneringen for att skapa en jamlik stad.

En promenadstad dr en stad som prioriterar gangtrafiken.”
FRAN FRAMKOMLIGHETSSTRATEGIN (2012)
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3 PROGRAMFORSLAG

PROGRAMFORSLAGET KONKRETISERAR STADSBYGGNADSSTRATEGIERNA och visar hur en
hel och sammanldnkande stadsmiljé mellan Stockholm och Solna skapas och Iater den tdta
staden vdxa med tydligt definierade gator, platser och parkrum.

3.1 STADSDELENS STRUKTUR

Norrtull omvandlas till en tit och levande For att gora Nationalstadsparken och parkmiljon
stadsmiljo som fortsétter och avslutar den kring Brunnsviken mer tillgénglig for fotgéngare
yttersta arsringen av stadsutvecklingsomradet och cyklister samt for att stirka sambandet mellan
Hagastaden. Ett av programforslagets huvudgrepp Stockholm och Solna foreslas tydliga kopplingar
ar att Uppsalavigen flyttas visterut och inordnas 1 bade nord-sydlig och 6st-vistlig riktning genom
i stadsstrukturen. Uppsalavigen samlar in- och programomradet. Frdn Vasastaden forldngs
utfartstrafiken frén staden i ett ordnat, om dn Norrtullsgatan som den historiska entrévigen till
hogtrafikerat, gaturum. En del av trafiken leds Stockholm norrut och méter Annerovégen i Solna
via Uppsalavdgen mot Klarastrandsleden genom langs Hagaparken. De stora nivéskillnaderna i
tunnlarna under Hagastaden medan den storsta Ost-vastlig riktning medfor att kopplingen fran
delen av trafiken moter Norra Stationsgatan i en Norra Stationsparken i véster 6ver Uppsalavidgen
trevagskorsning. En flytt av Uppsalavigen innebar mot Bellevuparken foreslds hanteras med en

att utrymme skapas for ny bebyggelse lings gang- och cykelbro lings med Virtabanan. I motet
Norrtullsgatans forlangning (i Stockholm) och mellan dessa strategiska kopplingar foreslas ett
véster om Annerovégen (i Solna). parkstrdk soder om Virtabanan som bade medfor

en ny entré till Nationalstadsparken och som
forstarker den ekologiska spridningszonen mellan
Bellevue och Hagaparken. Genom forbéttrade

strak via Nationalstadsparken skapas dven ett
tydligare samband mellan de framstiende larosétena
Karolinska institutet i Solna och Universitetet och
KTH inom Stockholm.
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Nationalstadsparken ér vl integrerad 1 staden vilket
programforslaget bygger vidare pa. Kvarteren Oster
om Norrtullsgatans forldngning ligger delvis inom
Nationalstadsparkens omrade for Vetenskapsstaden
och foreslas bli del av den téta staden. Sveaviagen
behaller sin status som ett storre stadsrum dir
stenstadens gréns dr avldsbar och bebyggelsen

inom programomradet anpassas i huvudsak till
stenstadens byggnadsho6jd. Med en nutida arkitektur
och genom bevarandet av platsen for den historiska
tullen forblir motet med den historiska stenstaden
tydligt. Karaktéristiskt for den tita staden foreslas
en blandning av innehall sa som kontor, bostader,
plats for idrott, skola och forskola.
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Programftrslag

3.2 DET OFFENTLIGA RUMMET

Parker och naturomraden tillhor, tillsammans med
gator, promenadvégar och torg, stadens offentliga
rum, det vill séiga platser som &r tillgédngliga och
Oppna for alla. De offentliga rummen har en central
betydelse i1 staden. Inbjudande och tilldtande
offentliga miljoer bidrar till ett rikt stadsliv och
paverkar stadens identitet och attraktionskraft.

Norrtull omges av stora park- och naturomraden
genom Bellevueparken och Hagaparken som

ar en del av Nationalstadsparken, som for bade
Stockholm och Solna utgoér ett viktigt frilufts-
och rekreationsomrade. Del av Norrtull ligger
inom Nationalstadsparken vilket forutsétter att
nya verksamheter och funktioner ska bidra till
att oka parkens attraktivitet och mangsidighet
samt tillgéngliggora parken med forbattrade
entréer. Nérheten till park och natur skapar dven
forutsittningar for att koppla ihop stadsliv och
rekreation.

Hagastaden dr som helhet ett titt stadsutvecklings-
omrade och den offentliga friytetillgdngen, sa

som park och torg, dr begransad. Det &r viktigt

att omradets alla stadsrum omhéndertas i syfte att
skapa en anvindbar och varierad stadsmiljo. Da
Uppsalavdgen norr om Vértabanan idag har en
hog trafikméngd som medfor hoga nivaer av buller
och luftféroreningar kan vissa platser intill vigen
inte nu planeras for vistelse. Om trafikmangderna
minskar kan dessa ytor programmeras om for att
utgdra stadsrum dir man uppehaller sig.

Hagaparken

Broplatsen

|

|
1
|
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Gronstruktur och platser

NATIONALSTADSPARKEN

De delar av Norrtull som ligger inom
Nationalstadsparken ar sedan tidigare ianspraktaget
och har varit bebyggt. Idag dr omradet till stora
delar en inhdgnad grusplan utan natur- eller
rekreationsvarden. Virtabanan gar delvis pa banvall
och delvis pa bro genom Norrtull och &r en tydlig
barridr dd omradet skérs av fran Hagaparken

och Brunnsviken i norr. Wenner-Gren Center

utgdr en begrinsning for omradets koppling mot
Bellevueparken i oster. Den del av programomradet
som ingar i Nationalstadsparken ingér i parkens
delomrade Vetenskapsstaden, dér stdllningstagande
tidigare har gjorts att bebyggelse kan tillkomma
inom omradet. Foreslagen programstruktur innebar
att tillgéngligheten till parken 6kas och att de
grona sambanden till omgivningen forstirks. Soder
om Virtabanan skapas ett gront parkstrdk som
mojliggor okad koppling till Bellevue och en mjuk
overgang mellan stad och Nationalstadsparkens
Oppna landskap och naturmiljoer.

EKOLOGISKA SPRIDNINGSZONER
Bellevueparken och Haga-Brunnsviken ligger

inom en spridningszon for véxt- och djurliv mellan
kdrnomradena Norra Djurgirden och Ulriksdals
stora park- och naturomraden. I Bellevue &r
adellovssambanden nagot svaga och behdver déarfor
forstarkas for att forbattra spridningsmojligheterna
for eklevande arter. Vid val av tradarter och ovriga

N S o ) g i
Ny kopplingar och entréer till Nationalstadsparken

vaxter inom programomradet ska detta beaktas.
Inom programomradet finns idag storre trad

langs Virtabanan invid Bellevueparken samt vid
tullhusen. Dessa ska i storsta mdjlig man bevaras da
de ar estetiskt, biologiskt och kulturellt vardefulla.

ENTREER TILL NATIONALSTADSPARKEN
Lansstyrelsen 1 Stockholms 14n samordnar arbetet
med att utveckla parken och har tagit fram en vérd-
och utvecklingsplan. For Brunnsviken anges att ett
huvudsakligt mal &r att erbjuda trygga utflyktsmal
med bra stig- och promenadvégar, vdgvisning och
goda angdringsmdjligheter. Utifrn detta har en

27

Programfdrslag

O BEFINTLIG ENTRE NATIONALSTADSPARKEN

.
». 4 FORSTARKT SPRIDNINGSVAG -: ‘s FRAMTIDA ENTRE NATIONALSTADSPARKEN
av

< ==p NYKOPPLNG = =c==- GRANS NATIONALSTADSPARKEN

bristanalys tagits fram som redovisar forslag till
atgérder i det aktuella omradet. Huvudentrén till
parken dster om Wenner-Gren Center beskrivs

som rorig, otydlig och trafikstord entré. Entrén vid
Stallmédstaregarden kan utvecklas till en huvudentré
och forslag till forbattrade dtgérder redovisas. En
tvarforbindelse mellan Albano och Hagastaden
beskrivs ocksd som nédvandig.

Programforslaget innebdr att en tvérforbindelse
tillkommer genom en gang- och cykelbro soder om
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Programftrslag

Virtabanans bro. Forslaget innebir ocksé att entrén
till Nationalstadsparken vid Stallméstaregarden blir
lattare att hitta genom att Norrtullsgatan forldangs till
Annerovagen. I och med det parkstrak som foreslés
sOder om Virtabanan skapas ytterligare tva entréer.
En vid parkstriket intill Norrtullgatans forlingning
och en vid parkstriket vdster om Wenner-Gren
Center och Sveavégen. Hur entréerna utformas och
samordnas behdver studeras vidare.

NARHET OCH TILLGANG TILL PARK OCH
NATUR

I Stockholms parkprogram fran ar 2006 finns
riktlinjer for god park- och naturtillgang, dessa finns
aven redovisade 1 Den gréna promenadstaden samt
1 Stockholms socitopkarta. Tillgangen till friytor,
dvs ett obebyggt mark- och vattenomrade, bor
analyseras utifrdn kvantitet och kvalitet.

Parkplan Norrmalm redovisar tillgdng pa park och
natur inom Norrmalms stadsdelsomrade samt nérhet
till upplevelsevirden. Norrmalm stadsdelsomrade
har minst andel park per invénare i Stockholm

och rekreationsvéirden som det rader brist pa i de
delar av Norrmalm som ansluter mot Hagastaden
ar idag lekplatser, parklekar, grona promenader,
rofylldhet samt bollplaner som dr tillgdngliga

for allménheten. Parkytetillgdngen berdknat per
invanare inom Norrmalm ligger pa ca 5 kvm per
person. Med utbyggnaden av Hagastaden och
andra fortdtningsprojekt kommer gronytetillgdngen
minskas till ca 4 kvm per person.

‘-‘ . W 3

Nirhet till park och natur

Kontakten med park- och naturomradet utanfor
stadsdelen dr mycket viktiga for att kunna
tillfredsstélla invanarnas behov och véga upp
brister. P4 Norrmalm behover parker och offentliga
rum bli mer flexibla och fungera pa olika sétt under
olika tider pa dygnet och éaret. Samutnyttjande av
ytor kommer vara viktigt och medfora 6kad drift
och skotsel da det ér fler som anvénder de offentliga
rummen.

Haga-Brunnsviken &r ett storre naturomrade,

medan Bellevueparken och Vanadislunden ar
stadsdelsparker. Norra Stationsparken inom
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Dp 1 och parkstraket inom programomradet ar
kvartersparker. Viss kvalitativ tillgang bedoms
uppfyllas genom programomradets nérhet till
Bellevue och Hagaparken samt Nationalstadsparken
som helhet. Nedan f6ljer en inventering av sociala
och kulturella varden i Norrtulls niromrade fran
granskningsversionen av det fordjupade funktions-
och gestaltningsprogram for Dp 1:

1. Hagaparken - motion, promenad, ro, picknick,
kultur/arkitektur, utsikt, evenemang,
restaurang, bad, skridsko, skidor
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2. Bellevueparken - kuperad terrang, skogskénsla,
strandpromenad, bollplan (bokningsbar, ¢j
tillganglig for allménheten), grisytor for lek och
pulkadkning, motion, promenad, bollplaner, ro,
picknick, kultur/arkitektur, utsikt

3. Vanadislunden - kuperad terrdng, gron oas,
hundrastgard, lekplats

4. Norra Stationsparken (planerad park i Dp 1) -
gronskande lunga med trdd och blomprakt,
motesplatser, sittplatser, vatten, lek, aktivitetsytor

NORRTULLS PLATSER

Inom programomrédet skapas friytor och
motesplatser med olika karaktédr och innehall. Den
totala friytan som planeras for vistelse (Parkstraket

och Tullhusplatsen) inom programomradet uppgar
till ca 1,2 ha.

De offentliga rummens ljusforhallanden kommer
att paverkas av anslutande kvarters utformning.
Lampliga sociala och kulturella funktioner samt
ekosystemtjanster (se sid 32) har studerats pa
respektive plats och redovisas nedan.

Parkstraket

S6der om Virtabanan och till storsta delen

inom Nationalstadsparken foreslas ett parkstrak
mellan Norrtullsgatan och Bellevueparken.
Parkstréket utgor programomradets kvarterspark
och kan innehélla funktioner for boende i

Broplatsen
(ca 0,2 ha)

I
I
I
|
I
I
I Parkstrdaket (ca 1 ha)
) T

I -
/ o

/
/

15:00

:V X '\
.ﬁ:‘ly ?‘t z

N\
PR °® b
-7 g : \\
// e e - B
P Forldngning av
e Bellmansterrassen
P -—
- (caQ2ha) g husplatsen
e (ca O,2-0,3 ha)
//
Norrtulls platser
15 OO
v \ . Aoy
- /( o\ 3
L ~ \
& o
- ?'\

\:\/ A

)\?&\ A ? a % \

Solstudie, kl.15:00 vid var-/héstdagjdmning,
20 mars resp. 23 september

29

Programforslag

'v“ }’L‘-.
\ \ \a A

Solstudie, kl.15:00 vid sommarsolstand, 21 juni
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omrddet. Parkstrdket dr ocksd en sydvistlig

entré till Nationalstadsparken. For att stirka den
ekologiska spridningszonen mellan Hagaparken
och Bellevueparken kan ddellovsbestandet

sa langt mojligt forstirkas inom parkstraket.
Forutséttningarna for plantering av trad &r
begransade pd grund av underliggande tunnlar.
Parkstraket ar utsatt for buller samt risker kopplade
till Vértabanan. Bulleravskdrmning kommer
studeras vidare i detaljplaneskedet.

Funktion: lek, bollspel, utegym, skridsko, gron oas
och promenader

Ekosystemtjdnst: biologisk mangfald,

vérdefullt naturhabitat, ekologiskt samspel,
luftkvalitetsforbattring, bullerreglering,
dagvattenhantering, hilsa, sinnlig upplevelse och
sociala interaktioner.

1[

Idéskiss av parkstraket soder om Virtabanan

Forlangning av Bellmansterrassen

En forlangning foreslas av Bellmansterrassen at
oster. Forldngningen skapar ett tydligare gaturum
for Uppsalavéigen samt en béttre stadsmiljo

for omgivande bebyggelse. Terrassen bestar

av ett bjdlklag som anldggs 6ver tunneln och
tunnelmynningarna fran Klarastrandsleden. Platsen
ska inte inledningsvis utformas for att inbjuda till
vistelse pa grund av buller och luftféroreningar fran
Uppsalavdgen men framja rorelser inom omradet

1 nord-sydlig riktning. Ytan kan gronplanteras.

Pé sikt, om trafikméngderna minskar, skulle
platsen kunna ges ett innehall som innebér att

man vill uppehélla sig pa terrassen. Ett avluftstorn
kan komma att placeras inom denna plats eller
integreras i byggnaden intill Bellmansterassen
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(inom Dp 1). Eventuellt skydd mot buller och
partikelspridning, samt hdjd och placering av
avluftstorn kommer att utredas vidare. Om den
forslagna forlangningen av Bellmansterrassen i det
fortsatta arbetet inte bedoms mojlig att genomfora
kommer istéllet tunnelinfarterna behéllas i oppet
lage och endast en mindre del av Bellmansterrassen
kommer utforas (den del som redan &r planlagd
inom Dp 1).

Funktion: promenad, gron oas (6ver tid beroende pa
ljud och luftmiljo)

Ekosystemtjdinst: biologisk mangfald,

vardefullt naturhabitat, luftkvalitetsforbéttring,
bullerreglering och hélsa.

Idéskiss av forldngningen av Bellmansterrassen, markerad med streckad linje
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Broplatsen

Under Virtabanans bro foreslas angoringsgator till
kvarteren norr och soder om Virtabanan. Platsen
nas dven via trappa fran gang- och cykelbron men
ska 1 dagslédget inte inbjuda till vistelse pd grund
av bullret och luftmiljon vid Uppsalavdgen. Under
Broplatsen finns tunnlar att forhalla sig till i det
fortsatta arbetet. Dagvattenhantering i form av
fordrojning kan anvindas och goras synlig hir och
bulleravskdrmningar och tradplaneringar kommer
att studeras vidare i kommande detaljplaneskede.

Funktion: promenad, gron oas (0ver tid beroende pa
ljud och luftmiljo)

Ekosystemtjdnst: biologisk méangfald, vardefullt
naturhabitat, luftkvalitetsforbattring, bullerreglering
och hilsa.

Tullhusplatsen

Vid tullhusen foreslés ett torg med stort inslag

av gronska. Platsen som den historiska tullen
omhéndertas i gestaltningen och traden behalls i
mojligaste man. Tullhusplatsen ska vara en gron
motesplats dér plats for torghandel, uteservering
och sittplatser kan finnas. Hantering av dagvatten
kan bli en viktig del i platsens utformning da
platsen utgdr en lagpunkt. Platsen dr dven utsatt
for buller fran Uppsalavéigen och Sveavigen vilket
foreslas atgirdas med bullerskydd. En foreslagen
lagre byggnad ldngs Sveavigen sdoder om tullhusen
kan ta upp hojdskillnader samt dven skydda

mot buller. Fordjupade studier av bulleratgérder
samt platsens gestaltning och komposition gors 1
kommande detaljplaneskede.

Idéskiss av Tullhusplatsen
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Programforslag

Funktion: gron oas, folkliv, uteservering,
torghandel, blomprakt, loppis, vattenspel
Ekosystemtjdnst: biologisk mangtfald, ekologiskt
samspel, luftkvalitetsforbattring, bullerreglering,
dagvattenhantering, hélsa, sinnlig upplevelse och
sociala interaktioner.

Inom gatumark

Funktion: promenad, uteservering
Ekosystemtjdnst: vardefullt naturhabitat,
luftkvalitetsforbattring, dagvattenhantering,
hilsa och sociala interaktioner.

Inom kvartersmark

Ekosystemtjdinst.: biologisk mangtald,

vardefullt naturhabitat, ekologiskt samspel, sinnlig
upplevelse och sociala interaktioner.
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EN STRUKTUR SOM UTFOR EKOSYSTEM-
TJANSTER

I Den gréona promenadstaden beskrivs att stadens
olika ekosystem, allt frdn gamla ddellovskogar

och vétmarker till klippta grasmattor och grona

tak, bidrar med tjénster till staden. De fangar upp
och renar dagvatten, forbattrar stadsluften, stodjer
pollinering av frukttrad och béarbuskar och ddmpar
kraftiga temperaturhdjningar. For att staden ska fa
en talig gronstruktur som kan utféra en mangfald av
ekosystemtjinster ar det viktigt att vidareutveckla
en tat mosaik av park- och naturtyper. En
gronstruktur med stor artrikedom tal fordndringar
och storningar bittre, har storre anpassningsformaga
och ir intressantare for stadens invénare.

Att inforliva ekosystemtjinster i1 staden dr en
forutsittning for en héllbar stadsmiljo. I rapporten
Ekosystemtjdnster i stadsplaneringen - en
vdgledning delas ekosystemtjénsterna in enligt
foljande:

De stodjande tjdnsterna ar grundliggande processer
som gor liv majligt pé planeten och utgor t ex
biologisk mangfald, ekologiskt samspel och
vérdefulla naturhabitat.

Biologisk mangfald Ekologiskt samspel Vérdefulla naturhabitat

De reglerande tjdinsterna visar pa naturens formaga
att ge forutsittningar for liv, t.ex. forbéttring

av luftkvalitén, vattenrening, pollinering och
minskning av buller.

Luftkvalitetsforbattring Bullerreglering Dagvattenhantering

De kulturella tjdnsterna gor att vi mér bra av
kontakt med naturen, som rekreation,
naturpedagogik och andliga och kulturella virden.

&) O

Hdalsa Sinnlig upplevelse  Sociala interaktioner

De forsorjande tjdnsterna gor det mojligt for
oss att leva pa var planet och innebar exempelvis
matproduktion, energi och materialutvinning.

® (v (w

Matproduktion Farskvatten Energi

Ekosystemtjdnster p& kvartersmark

Inom kvarteren kommer utformning av gardar
och tak ge forutsittningar for ekosystemtjinster.

I den téta staden méste alla ytor utnyttjas péa ett
funktionellt sétt. Fasader kan klds med vegetation
och tak nyttjas for odling, gronska och rekreation.

Gronytefaktor (GYF) kommer att tillimpas i det
kommande detaljplaneskedet och i processen med
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markanvisningar. GYF é&r ett planeringsredskap som
ger staden majlighet att pa ett flexibelt sétt styra hur
stor andel av tak- och markytor som ska vara grona
eller genomslappliga och vilka ekosystemtjénster
de ska bidra med. I GYF forordas gronska som
fyller flera funktioner, t.ex. skapar grona rum for
vistelse, fordrojer och renar dagvatten, ger skugga,
bidrar till pollinering och &r vacker att titta pd. GYF
ersitter inte stadens andra krav for kvartersmark
som exempelvis dagvattenhantering, bevarande

och skydd av vérdefulla trad, gronkompensation
och sociala virden, utan kompletterar dessa. GYF
stéller krav pa kvartersutformning men &r ocksa

ett flexibelt och stodjande planeringsverktyg som
ska fungera som inspiration for byggherrar och
arkitekter.

SANDVITAN - EN SALLSYNT ORT

Sandvitan &r en flerdrig ort som tidigare
funnits i omradet, men har flyttats tillfalligt
under arbetet med Norra ldnken for att rddda
den séllsynta skalbaggen Sandviteviveln
som har sin livsmilj6 i 6rten. Stockholms
stad, 1 samarbete med Trafikverket,

vardar orten vars dterplantering inom
programomradet ska provas i kommande
detaljplaneskede. Sandvitan kan bli upp till
sex decimeter hog och dr vanlig i Skane och
pa Vistkusten, men forekommer sparsamt
aven langre norrut i landet.
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RUMSLIGA SAMBAND

Omradet kring Norrtull ligger 14gt mellan nagra

av Stockholmsasens hojdryggar: Vasastan med
Rodabergsomradet i sydvist, Bellevueparken i Oster
och Karolinska sjukhus- och institutionsomradet i
nordvist. Idag nas omradet fran Vasastaden via ett
overgangsstille och en gangbro 6ver Sveavégen i
Norrtullsgatans forlangning.

Programforslaget ger 6kade majligheter att rora
sig inom omradet och mellan omgivande platser.
Sveavigens gaturum minskas till forman for gang-
och cykelkopplingar i nord-sydlig riktning. Fran
Vasastaden till Hagaparken och Bellevue forstéirks
mojligheterna att rora sig da Norrtullsgatan forldngs
och utvecklas till att bli en gata med stort utrymme
for gang- och cykeltrafik och framtida aktiviteter
och mélpunkter langs med straket. I Ost-véstlig
riktning skapas ett samband for gdende och
cyklister mellan Norra Stationsparken, parkstraket
sOder om Virtabanan och Bellevueparken

genom den nya gang- och cykelbron. Dessa
forbéttrade kopplingar och strak innebér att en mer
sammanhdngande struktur byggs upp genom att

Wenner-Gren Center

B DD O

Sektion genom programomrddet ldngs planerad ny
gdng- och cykelvig sett mot sdder (se sektionsangivelse pa kartan ovan)

Rumsliga samband

park, torg och plats linkas samman. Léngs med
straken planeras grona viarden som tillsammans med
gronska inom kvarteren, pa gardar och pa tak, ocksa
bidrar till omrddets gronstruktur.

—

Programforslag
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LOKAL PARKSTRUKTUR OCH RORELSER NORRA HAGASTADEN-
NATIONALSTADSPARKEN

LOKAL PARKSTRUKTUR OCH RORELSER VASTRA-OSTRA
HAGASTADEN-NATIONALSTADSPARKEN

PARKSTRUKTUR OCH RORELSER ODENPLAN-HAGAPARKEN
HAGAPARKEN - BELLEVUEPARKEN

TRAPPA
SEKTIONSPIL

T AT T 1

s @

Parkstrdket
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Norrtullsgatan Broplatsen
Annerovdgen

Uppsala-
vdgen
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Programfdrslag

Gator och trafik

NYA UPPSALAVAGEN - EN STADSMASSIG
ENTRE

Norrtull tillhdr den norra entrén till Stockholm. Hér
mdoter riksintresset E4:an Stockholms innerstads
gatunét. Malet &r att gaturummets karaktir ska
fordndras i Norrtull och tydligt visa att hir borjar
den tita staden dar stadsliv frdmjas och dér

gang-, cykel- och kollektivtrafik &r de prioriterade
trafikslagen. Utformningen av Uppsalavigen

far dock inte stora trafiken langs E4/E20 eller
kopplingen mot Klarastrandsleden da dessa
funktioner 4r vitala for regionens trafik och tillvéxt.
Den viktigaste atgirden for att undvika koer ut

pa E4:an och lasningar i det nationella vignétet

ar en fri hogersving fran Uppsalavigen mot
Klarastrandsleden.

For att sikerstilla kapaciteten for biltrafiken i den
nya trevagslosningen mellan Uppsalavéigen och
Norra Stationsgatan har trafikanalyser genomforts.
Dessa visar att framkomligheten in till Norrtull

ar fortsatt god, medan det gar lite trogare ut fran
staden via Sveavdgen pé eftermiddagen. Detta
beror framst pa att Sveaplan utgor en flaskhals fran
Sveavigen och Cederdalsgatan. Trots antagandet
om minskad trafik kommer Norrtull fortsitta att
vara in- och utfart fOr ett stort antal bilister vilket
kraver ett flexibelt gaturum dar viss flexibilitet i
gatubredden for justering av t ex svingfalt och
slussning finns.

! e - =3
En ny entré frdn norr. Hagaparken tv i bilden och norra
delen av Hagastaden th i bilden
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gdng-och/
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1 Norrtullsgatans forldngnin
St Eriksgatan 9 E\°

Annerovdgen (norr om V%:'lrtobcmqn)

|

plan

(soder om Vdrtabanan)

IN- OCH UTFART TUNNLAR
HUVUDGATA UPPSALAVAGEN
HUVUDGATA MED BUSSTRAFIK
LOKALGATA MED BUSSTRAFIK

LOKALGATA, EV. GANGFARTSGATA

HERNR

LOKALGATA, EV. CYKELFARTSGATA
=== GANG- OCH CYKELVAG

UUHEE GANG OCHCYKELVAG
(AKADEMISKASTRAKET | SOLNA)

KOMMUNGRANS
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Trafiksituationen som rader lings Uppsalavégens
infart till Stockholm tillsammans med miljoaspekter
som buller och partiklar gor att Uppsalavigen i
dagslédget inte planeras for gdng och cykel norr om
Virtabanan. Tradplantering och vegetationsremsa
foreslas mellan omgivande byggnader och gatans
korfélt. Soder om Virtabanan fram till motet

med Sveavdgen/Norra Stationsgatan foreslas
Uppsalaviagen fa en mer stadsmissig karaktir med
tradplantering och gédngbana mellan byggnader
och korfélt. En tradrad i vigens mitt foreslas langs
hela strickningen. Flexibilitet 1 gaturummets bredd
finns for att pa sikt fordndra gatans karaktir fran
transportstricka till ett rum 1 staden som framjar
stadsliv.

1Z ) \ 7 3 :!,,, )2
|
eea | ale
Sektion Uppsalavdgen 3+3 korfalt, séder om Viartabanan
skala 1:500

OVERGRIPANDE TRAFIKSTRUKTUR

Idag &r barridrerna stora mellan Vasastaden och
Hagaparken for gdngtrafikanter och cyklister.
Den nya utformningen av Norrtull prioriterar
framkomlighet och orienterbarhet for savél

gang- och cykeltrafikanter som for biltrafikanter.
Utformningen av programomradet ska dverbrygga
barridrerna pa ett trafiksdkert och tillgéngligt sétt.
Sammanhingande gang- och cykelstrék skapas
genom hela Norrtull och forbinder omradet med
omgivande stad och parker.

Forlangning av Norrtullsgatan

Norrtullsgatan forlangs norrut och moter
Annerovigen vid Virtabanan. Norrtullsgatan blir
ett viktigt gang- och cykelstrak fran Vasastaden
och blir en ny tydlig entré till Nationalstadsparken.
Gatan utformas som gronstrak med tradplantering
och gangbana pa béada sidor och en separat
cykelbana med pendlingsstraksstandard.

Sektion Norrtullsgatans forlingning, skala 1:500
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Programforslag

Sveavdgen/Norra Stationsgatan
Sveavigens sektion ses dver for att ge plats at
cykelstrak av pendelstraksstandard och busstrafik.

Sektion Sveavigen 34-36 m bred (séder om programomra-
dets Ostra kvarter), skala 1:500
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Programftrslag

Gdang- och cykelbron och 6stra
Hagaesplanaden

En ny ging- och cykelbro anldggs i forléngningen
av Hagaesplanaden pa den sddra sidan om
Virtabanan. Bron har en ca fem meter bred korbar
yta som stricker sig fran Norra Stationsparken

1 vaster till parkstrdket soder om Vértabanan,

med trappa ner till Broplatsen. Fran gang- och
cykelbrons vistra landféste fortsétter cykelstraket
soderut mot Norra Stationsgatan och St Eriksgatan
pa separat cykelbana lidngs Gstra Hagaesplanaden.

Ovriga lokalgator

Hagaesplanaden ldngs Norra Stationsparkens sodra
del inom Dp 1 forldangs ner till Uppsalavigen

och avslutas med en atervandsgata for bil- och
cykeltrafik. Gatan blir brant men mojliggdr en

I

Idéskiss. Gangbro 6 Vé}_Uppsa_]a Véign, Vy fidn Broplatsen.

vérdefull visuell koppling 1 Ost-vistlig riktning

mot Tullhusplatsen och Wenner-Gren Center.
Gatans utformning och funktion behover studeras
vidare i det fortsatta arbetet. Angdringsgator i
programomradets Ostra del trddplanteras och forses
med gingbana, alternativt utfors som gangfartsgator
dér trafik sker pa de gdendes villkor.

Trappforbindelser

Mellan Uppsalavagen och den hogre nivan soder
om forldngningen av Bellmansterrassen och gang-
och cykelbron, foreslas en mojlig trappforbindelse
inom eller norr om foreslagen byggritt.
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AKA KOLLEKTIVT

Programomradet kommer att forsorjas av busstrafik.
Vilka linjer och typer av bussar som kommer
trafikera omradet dr dnnu inte klarlagt och inte
heller hallplatsernas placeringar.

Ar 2017 6ppnas Citybanans nya pendeltigsstation
vid Odenplan, med uppgéing vid Dalagatan/
Vanadisvdgen. Gangavstandet fran
programomrédets mitt dr drygt 800 meter

vilket i normal gangtakt motsvarar ca atta
minuters promenad. Ar 2020 planeras
trafikeringsstart for tunnelbanan till Hagastaden.
Tunnelbaneuppgangarna vid Hagaplan och
Torsplan ligger pa ett gdngavstand av ca 1 km fran
programomrédets mitt. Odenplans tunnelbanestation
ligger ca 900 meter fran Norrtull.
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TILLGANGLIGHET

Mainniskor maste kunna rora sig till fots eller med
cykel pé ett tryggt satt. Norrtull &r en trafikintensiv
plats och i utformningen av strukturen har stor

vikt lagts vid trafiksékerhet och tillgédnglighet

for oskyddade trafikanter sa som fotgéngare och
cyklister. Detta uttrycks genom tydliga och generdsa
gang- och cykelbanor samt passager. Barns
mojligheter att kunna ta sig till och frén skolan,
oberoende var i staden, samt forutsittningar som
generellt ger 14gt bilanvdndande ar viktiga aspekter
vid héllbar samhillsplanering. Tillgéngligheten

for personer med funktionsnedséttning och barns
rorlighet ar sarskilt prioriterade i planeringen.

I det fortsatta planarbetet bor utredas om det
finns behov av en gangbro 6ver Sveavigen i
Norrtullgatans forlangning, liknande den som
finns idag. P& kartan till hoger redovisas var
trappanslutningar planeras samt vilka gatuavsnitt
som har lutningar som dverstiger 5%.

EN PROMENADSTAD

Gangbanor planeras lédngs alla gator, utom lidngs
Uppsalavidgen norr om Virtabanan i Solna, dér
trafikmiljon och partikelhalten i dagslaget inte ar
lamplig for gdende. Det viktigaste gangstraket
genom omradet, i nord-sydlig riktning, planeras
langs med Norrtullsgatan. I 6st-vistlig riktning &r
Norra Stationsgatan och Sveavédgen och den nya
ging- och cykelbron parallellt med Vértabanan
viktiga kopplingar.

Programforslag

Tillgénglighet

Omradet knyts ihop med omkringliggande
gangstrak for att pd bista sitt skapa gena och
trygga rorelsestrak i stadsdelen och att koppla

till omgivande malpunkter som tunnelbana,
pendeltag och rekreationsomraden. Tillgangligheten
till Nationalstadsparken och landskapet kring
Brunnsviken fran innerstaden okar for gdende

i forhallande till idag genom de nya géng- och
cykelforbindelserna.
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SAMTLIGA TRAFIKSLAG

ENBART BILTRAFIK

BEGRANSAD FRAMKOMLIGHET
- GATA | BRANT LUTNING >5%

GANG OCH CYKEL
TRAPPFORBINDELSE MOJLIG

KOMMUNGRANS
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Programftrslag

CYKELN - DEL AY STADENS
TRANSPORTSYSTEM

Inom omradet planeras for tre olika typer av
cyklister: pendlare som endast passerar genom
omradet, pendlare med malpunkt i omrddet och
lokal cykling inom omradet. Barns och ungdomars
behov av séker cykling till eventuell framtida skola,
idrottshall och gronomrade prioriteras.

Norra Stationsgatan/Sveavigen samt forlaingningen
av Norrtullsgatan dr pendlingsstrak for cyklister.
Pendlingsstrak dr separerade fran gangtrafiken

och utformas med sddan bredd att omcykling eller
cykling i bredd medges. Dar pendlingsstrak korsar
gator i plan dr detaljutformningen viktig for att
frimja god framkomlighet och sékerhet. Straket
langs Norra Stationsgatan/Sveavégen kopplar
vidare vasterut mot Karlberg/Huvudsta, samt i
Oster mot Sveavigen och Cederdalsgatan, alla med
separata cykelbanor. Straket langs Norrtullsgatan
fortsatter 1angs Annerovigen i1 Solna mot Kista pa
separata cykelbanor med pendlingsstraksstandard,
samt soderut mot St Eriksgatan, Norrtullsgatan och
Sveavigen dir cykling sker i blandtrafik.

Ett gang- och cykelstrak forldggs pa bro parallellt
med Virtabanan. I dster ansluter straket till
Bellevueparken och vidare dsterut mot Albano.

I vdster ansluter strdket till Norra Stationsparken
inom Dp 1 varifran cykelstraket fortsétter soderut
mot Norra Stationsgatan och St Eriksgatan pa
separat cykelbana. For att skapa ett hogklassigt

uppgdng Dalagatan/Vanadisvdgen
/

/ @

/

Viktiga gdang- och cykelstrik (streckad linje endast gangstrik)

cykelstrak mellan gdng- och cykelbron och Norra
Stationsgatan kan lokalgatan bli en cykelfartsgata.
Norra delen av Hagaesplanaden, som omger Norra
Stationsparken, planeras ocksa bli cykelfartsgata.
Omradet knyts ihop med omkringliggande
cykelstrak for att pa bésta sétt skapa gena och
trygga rorelsestrék i stadsdelen och att koppla till
omgivande mélpunkter som tunnelbana, pendeltag
och rekreationsomraden.
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PARKERING

En parkeringsstrategi finns framtagen for
Hagastaden som ska tillimpas for programomrédet.
I strategin beskrivs vilka krav som stills angaende
parkering for bil och cykel.

Cykelparkering

For att cykeln ska bli det mest naturliga fairdmedlet
ska cykelparkeringen ligga 1 direkt anslutning

till malpunkter samt nédrmare eller lika ndra som
tillhorande bilparkering. I programomrédet ska
stadens foreslagna cykelparkeringsnorm for
kvartermark foljas.

Bilparkering

Inom omradet tillats ingen boendeparkering pa
gatumark, utan den ska l6sas inom kvartersmarken.
Inom vissa delar av omradet rader dock forsvarande
omsténdigheter, sd som svar angdring samt
grundldggningsproblematik som begransar
garagemojligheten. Det finns dven en nytta

och héllbarhetsaspekt med att samforlagga
parkeringsplatser vilket kommer studeras vidare i
kommande detaljplaneskede.

For bostider géller parkeringstal om 0,5 platser/
lagenhet. For fastigheter med manga sméldgenheter
och som satsar pa mobilitetsatgirder, t.ex. bilpool,
finns mojligheten att sdnka parkeringstalet

till 0,3 platser/ldgenhet. Verksamheter har ett
parkeringstal pd 1-4 platser/1000 kvimm BTA och
studentbostdder/hotell <0,1platser/rum. Vad géller

behov av parkeringsplatser till skola och idrottshall
kommer detta att utredas vidare i kommande
detaljplaneskede.
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Programforslag
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Programftrslag

3.3 BEBYGGELSE

Struktur och innehall

EN FORTSATTNING OCH AVSLUTNING PA
HAGASTADENS ARSRING

Den nya bebyggelsen moter Wenner-Gren Center

i Oster och avgransas med ett strak som inrymmer
béde trafik- och parkfunktioner. Straket skapar
bade ett respektavstand till befintlig bebyggelse
och ger en 6kad koppling frdn Vasastaden till
Nationalstadsparken. Sveaviagen behaller sin status
som ett storre stadsrum med sin karakteristiska
kontorsfront séder om programomrédet vilket
innebdr att den tidigare griansen for stenstaden blir
fortsatt tydligt ldsbar i stadsmiljon. Vister om den
flyttade Uppsalavdgen ansluter den nya bebyggelsen
till Dp 1 och markerar métet intill Uppsalavagen.
Inom programomradets Ostra delar dr skalan pa den
nya bebyggelsen i niva med stenstadens. De nya
byggnadernas hojd ska varieras inom kvarteren och
trappas ned mot norr for en mjuk overgang mellan
den befintliga staden och Nationalstadsparken.

EN NY BEBYGGELSE MED ETT BLANDAT
INNEHALL

Bebyggelsen foreslas innehalla en blandning
av bostéider, kontor, handel, skola och lokaler
for idrottsindaméal. Hur ménga bostéder och
verksamheter som ryms inom programomradet
ar beroende pa om en ny skola ska inrymmas
och hur stor idrottshall och dvriga idrottsytor
som ska anordnas. Inom de ostra delarna

av programomradet, som ligger inom

Nationalstadsparken, planeras i forsta hand

skola och idrottsdindamél med student- och/eller
forskarbostider samt verksamheter. Aven vanliga
bostidder avses provas. Mot de stadsrum som &r
utsatta for hoga bullernivaer och dér det finns
riskfaktorer som innebér begrdansningar antas
verksamheter vara mest lampade men bostédder kan
dven komma att provas. Tullhusen samt byggnaden
som angrénsar till Tullhusplatsen i soder kan

ges ett publikt innehall i form av kultur, handel
och service. Byggnaden norr om tullhusen samt
byggnaden s6der om Wenner-Gren Center planeras
for verksamheter eller publikt innehall enligt ovan.

Forskolor planeras enligt nyckeltalet om 25
forskoleplatser per 100 ldgenheter. Dessa placeras
integrerat i kvarter med bostéder eller integrerat
med en skola. Utformning av forskolegard

och gardar till bostdderna ska studeras vidare

1 det fortsatta arbetet. I det fortsatta arbetet

ska dven behovet av att inrymma ett eller flera
LSS-boende (Lagen om stdd och service for vissa
funktionshindrade) studeras vidare.

Skola och idrott

I FOP for Karolinska - Norra Station fran ar

2008 anges att exploateringen av omradet (inom
Stockholm) kommer medfora behov av utbyggd
service och skola. En lokalisering av en ny skola
bedomdes dé inte mojlig inom omridet, utan ansags
sokas 1 ndromradet.
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Foreslagen markanvindning g

I  VERKSAMHETER, EJ BOSTADER

IDROTT/ SKOLA

BOSTADER/ VERKSAMHETER I HANDEL, SERVICE & KULTUR

— —— KOMMUNGRANS

INNEHALL

Om skola och idrottshall med bollplan
placeras inom omradet kan uppskattningsvis
ca 350 lagenheter och ca 50 000 kvm
BTA verksamheter inrymmas. Utan
dessa funktioner uppskattas omradet
inrymma ca 500 lagenheter och 70 000
kvm BTA verksamheter. Den preliminira
beddmningen utgdr frén verksamheter
inom bullerutsatta ligen och i 6vrigt en
jamn fordelning mellan bostdader och
verksamheter. Berdkningen av bostidder
utgar frdn 100 kvm BTA per ligenhet.
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Norrmalms stadsdelsomréde har manga friskolor
och hog andel inpendlande elever. Det gar i
dagslédget fler barn i skola &n vad det bor barn
inom stadsdelen. Denna inpendling gor det svart
att bedoma kapaciteten i friskolorna dd ménga
skolor har 6ver 50% av sina elever fran annat
stadsdelsomréde eller annan kommun. Enligt
utbildningsforvaltningen medfor utvecklingen av
Hagastaden tillsammans med andra fortétningar
i stadsdelen fortsatt ett behov av skola varfor
detta har utretts under programarbetet. Behovet
uppskattas till en F-6 skola for ca 630 elever.

Enligt rapporten T7illgdnglighet till
idrottsanldggningar ér tillgdngen pé idrottsytor
inom Norrmalm mycket begrinsade. En
bokningsbar idrottshall saknas helt inom
stadsdelen. Det finns tva bokningsbara bollplaner,
1 Bellevueparken samt vid Johannes skola. Den
enda storre ytan for spontanidrott d4r Vasaparkens
sportplan. For att mota behoven som kommer av
de nya boende inom Hagastaden och den brist
som redan rader inom stadsdelen foreslas en
fullstor idrottshall samt en bollplan (sjumanna)
inom programomradet for Norrtull. Aven ytor for
spontanidrott ska utredas vidare.

LEVANDE BOTTENVANINGAR

De flesta kvarteren kommer att utformas med
lokaler i bottenvaningarna. Detta &r en viktig
forutsittning for att astadkomma det stadsliv
som kénnetecknar den levande staden. Levande

bottenviningar kan uppnés genom att ha lokaler

1 bottenvaningen som utformas med forhojd
vaningshojd och/eller storre glaspartier och tydliga
entréer for att f4 en bra kontakt mellan gatan och
byggnadens insida.

HOJDER

Den foreslagna bebyggelsen foreslas ha en
genomsnittlig h6jd pd sju vaningar. Denna hojd
anknyter i stort till befintliga bebyggelsehdjder
inom Vasastaden och stenstaden samt innebéar en
genomsnittlig 14gre hojdskala dn bebyggelsen inom
Dp 1. P4 nista sida foljer en ndrmare beskrivning av
varje kvarter. I det efterfoljande planskedet kommer
en variation av hojder och byggnadernas utformning
studeras vidare inom hela programomradet.

En varierad hush6jd kontrasterar mot befintlig
langstrackt bebyggelse vid Sveavigens sodra sida.
Kvarterens utbredning kan komma att foréndras

och anpassas efter anvandningen vilket studeras

och regleras forst i planskedet och pa detaljplanens
plankarta. Programmet &r végledande och reglerar
varken kvartersstorlek, hojder eller anvéindning

pa den nya bebyggelsen utan syftar till att visa pa
mdjlig utveckling, beskriva och ange riktlinjer for
hur en framtida stadsmiljo kan se ut.

TULLHUSEN BEVARAS

Tullhusen bevaras 1 forslaget pa ursprunglig plats
och foreslas ges ett publikt innehall i koppling till
Tullhusplatsen utformning.
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Programforslag

VYER FRAN NATIONALSTADSPARKEN

Den nya bebyggelsen innebir att vyerna fran
Nationalstadsparken kommer att forindras. Tio
vypunkter, framtagna gemensamt av Stockholm och
Solna, har beskrivits och analyserats inom ramen
for MKB arbetet och vyerna redovisas i PM Vyer
frdan Kungliga Nationalstadsparken.

Den planerade bebyggelsen kommer att bli mer
eller mindre markbar fran olika platser inom
Nationalstadsparken. Férdndringarna upplevs
som mest fran hojderna och strinderna vid
Bellevueparken, stranden vid Haga Forum och
Kungliga Begravningsplatsen i Brunnsviken.
Fran andra platser utmed Brunnsviken édr den nya
bebyggelsen synlig, men pa ett betydligt langre
avstand och Virtabanan och befintlig vegetation
avskdrmar delvis den nya bebyggelsen.
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Beskrivning av kvarter

For att skapa en samlad bild av forslag och
forutsattningar for bebyggelsen foljer hdrmed en
beskrivning av respektive kvarter.

KVARTER N1 (H3 | SOLNA)

Bebyggelse inom kvarteret har komplicerade
forutsittningar pga underliggande tunnlar och den
angriansande Virtabanan. Kvarteret utgor del av en
ny bebyggelsefront frén landskapet vid Brunnsviken
och ska utformas med sérskild hinsyn till detta.
Kvarteret kan angoras fran Annerovégen, lokalgatan
i norr och fran Broplatsen i soder. Ingen angdring
kan ske fran Uppsalavigen. Parkering 16ses inom
kvarteret. Bebyggelse som vetter mot Uppsalavigen
beddms endast 1amplig for kontor och lokaler med
hansyn till miljoaspekter ldngs viagen och pa grund =
av riskfaktorer kopplade till underliggande tunnlar. N\ y
Del av kvarteret som vetter mot Hagaparken och Foéreslagna kvarter
Brunnsviken bedoms vara ldmplig att prova for
bostéder.

KVARTER N2 (H4 | SOLNA)

Kvarteret ramar in platsen vid de befintliga tull-
husen. Byggnadens placering och utformning ska
studeras 1 forhallande till tullhusen, for att ge ett
respektfullt mote med dessa och tydliggora dess B . p
historiska funktion. Kvarteret angdrs fran den - , e~ | A »
forlangda Norrtullsgatan och fran den angrénsande 7
Broplatsen. Ingen angdring kan ske fran Uppsalavé- = . _ .
gen. Nedgravt garage undviks pa grund av Tullhus- Vy mot norr Vy mot sydost
platsens topografiska ldge som omrddets lagpunkt.
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Istdllet foreslas att kvarterets parkeringsbehov sam-
forlaggs med bebyggelsen Oster om Norrtullsgatan.
Kvarteret angrénsar till Vértabanan och ligger niara
Karolinertunneln, vilket innebér sarskild riskhin-
syn. Kvarteret kan ges ett varierat innehdll som t ex
publik verksamhet i form av handel, service, kultur
och/eller verksamheter. Bebyggelse som vetter mot
Uppsalaviagen bedoms endast lamplig for kontor
och lokaler med hinsyn till miljéaspekter ldngs
vagen.

KVARTER N3

Kvarteret ligger 1 den 6stra fonden av Norra
Stationsparken inom Dp 1 och ska utformas

med sérskild hinsyn till detta. Kvarteret foreslas
ha en genomsnittshdjd pa sex vaningar fran

parken och genom att Uppsalavigen ligger ldgre
mojliggdrs soutterangsvaningar mot Uppsalavégen.
Kvarteret angors fran Hagaesplanaden och
angriansande lokalgata. Ingen angoring far ske fran
Uppsalaviagen. Parkering inom kvarteret ar svart att
anordna pa grund av de stora nivaskillnaderna pa
omgivande lokalgator samt den dagvattenkulvert
som planeras under kvarteret och begriansar séledes
garagemojligheten. Kvarterets parkeringsbehov
foreslas forlaggas i Norra Stationsgaraget. Mellan
Uppsalaviagen och den hogre nivan vid gdng- och
cykelbron 6ver Uppsalaviagen kan en allmént
tillganglig trappforbindelse mdjliggdras inom

eller norr om byggrétten for kvarter N3. Kvarteret
foreslds innehdlla bostdder och/eller kontor.

KVARTER N4

Kvarteret ligger i korsningen mellan Uppsalavéigen
och Norra Stationsgatan och i fonden pé

St Eriksgatan. Kvarteret ska utformas med

sarskild hdnsyn till detta. Kvarteret foreslds

ha en genomsnittshdjd pa nio vaningar, for

att markera motet mellan Uppsalavédgen och

Norra Stationsgatan. Kvarteret angors fran
Hagaesplanaden och angridnsande lokalgata. Ingen
angoring kan ske fran Uppsalavigen och Norra
Stationsgatan. Parkering inom kvarteret ar svart att
anordna pa grund av de stora nivaskillnaderna pa
omgivande lokalgator. Kvarterets parkeringsbehov
foreslas forlaggas i Norra Stationsgaraget. Kvarteret
foreslas innehdlla bostdder och/eller kontor.

KVARTER N5

Kvarteret ligger i motet med stenstadens historiska
grans mot Norrtull samt delvis inom Nationalstads-
parken och ska utformas med sérskild hansyn till
detta. Kvarteret angdrs fran angransande lokalgata
och Norrtullgatans forldngning. Ingen angdring kan
ske frdn Sveavigen. Parkering 16ses inom kvar-
teret. Kvarteret foreslas innehélla en blandning av
bostidder och kontor.

KVARTER Né

Kvarteret ligger i motet med stenstadens historiska
grans mot Norrtull samt delvis inom Nationalstad-
sparken och ska utformas med sérskild hinsyn till
detta. Kvarteret angdrs fran angransande lokalgator.
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ot nordost

<
8

Ingen angoring kan ske fran Sveavdgen. Parkering
16ses inom kvarteret. Kvarteret foreslas innehélla
kontor, bostader, idrottshall och/eller skola.

KVARTER N7

Kvarteret ligger delvis inom Nationalstadsparken
samt utgor del av en ny bebyggelsefront fran
landskapet vid Brunnsviken och ska utformas med
sarskild hinsyn till detta. Kvarteret angors fran an-
gransande lokalgata. Parkering 16ses inom kvarteret.
Kvarteret foreslas innehalla kontor och bostéder,
alternativt idrottshall och eventuellt bollplan pa tak
1 kombination med kontor och bostader.

KVARTER N8

Kvarteret ligger inom Nationalstadsparken samt
utgor del av en ny bebyggelsefront fran landskapet
vid Brunnsviken och ska utformas med sarskild
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hénsyn till detta. Kvarteret angors frén angransande
lokalgator. Parkering 16ses inom kvarteret. Kvar-
teret foreslas innehalla kontor, bostader, idrottshall
och eventuellt bollplan pa tak och/eller skola.

KVARTER N9

Kvarteret ligger delvis inom Nationalstadsparken
intill Wenner-Gren Center. Kvarteret angors fran
angransande lokalgator. Parkering 16ses inom

Vy mot soder

>

kvarteret. Kvarteret foreslas innehéalla kontor eller
handel/publik verksamhet.
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ALTERNATIVA ANVANDNINGAR - KV N5-8

I omradets ostra del har en kombination av
olika anvidndningar studerats for att visa pa hur
detta paverkar den generella strukturen. Det har
uttryckts behov av savél skola som idrottshall
med sjumannabollplan och olika placeringarna
av dessa funktioner ger olika kvarters- och
gatustrukturer. For att illustera hur redovisas tre
exempel pa ndsta uppslag.

Ytbehoven for skola uppskattas, till en F-6
skola med ca 630 elever, omfatta ca 6 500 kvm
BTA fordelat pa4 max tre vaningar. Ytbehov

for en fullstor idrottshall uppskattas till minst
50x30 meter och en sjumanna konstgrésplan har
totalmatt om 63x43 meter. Underlag for dessa
ytbehov har ldmnats av stadens utbildnings- och
idrottsforvaltning.

Bollplanen med underliggande idrottshall har
samma yta i samtliga exempel och motsvarar
mattet enligt ovan. I 3d vyerna visas inget
stangsel runt bollplanen vilket kommer att
behdvas.

Det finns inga faststdllda riktlinjer for skol-
géardsyta i Stockholm men utbildningsfor-
valtningen utgér frén ca 10-20 kvm skolgérd/
barn for rastverksamhet. I exemplen redovisas
en skolgard om ca 3 000 kvm, vilket motsvarar
ca 5 kvm skolgérd/barn.
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EXEMPEL 1

Vy mot séder

I exempel 1 byggs ingen skola inom omradet. En
delvis nedsénkt idrottshall med bollplan placeras
i det nordvistra kvarteret. Mot Norrtullsgatan
foreslés en kontorsbyggnad i fyra véningar, som
skydd mot trafikens buller och som avgridnsning
av bollplanen. I resterande kvarter uppfors
bostéder och kontor med en genomsnittlig hojd
om sju vaningar.

I BOLLPLAN PA IDROTTSHALL [l SKOLA MED SKOLGARD [ OVRIG KVARTERSMARK

EXEMPEL 2

-
Vy mot séder

I exempel 2 inryms en skola och skolgard i den
norddstra delen mot parkstraket med en 6ppning
mot Oster. Skolan &r i tre vaningar och ovanpa
dessa vaningar uppfors dldreboende och/eller
studentbostdder i tre till fyra vaningar. En delvis
nedsénkt idrottshall med bollplan pa samma plats
som i exempel 1. Det storre kvarteret medfor att
lokalgatan forskjuts sdderut.
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EXEMPEL 3
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Vy mot séder

I exempel 3 slas de bada ostra kvarteren samman
och innehéller skola och idrottshall med bollplan.
Ett siktstrak skapas fran tullhusen genom
kvarteret mot Wenner-Gren Center. Skolan
placeras i det syddstra kvarteret med dldreboende
och/eller studentboende i de 6vre vaningarna. I
norr mot parkstraket placeras en delvis nedsankt
idrottshall men bollplan ovanpé och en byggritt
mot lokalgatan i vister.
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3.4 TEKNISKA FRAGOR

Norra lankens tunnlar, Vartabanan samt
anldggningar for dagvatten innebér tekniska
forutsdttningar som utvecklingen av omradet kring
Uppsalaviagen behdver forhélla sig till. Nedan
redovisas de viktigaste tekniska forutsittningarna
och en beskrivning av hur dessa paverkas av
programforslaget. Fordjupade beskrivningar finns
sammanstillda i ett Tekniskt PM. Fragor avseende
risker avseende dessa anldggningar beskrivs under
avsnitt Miljo och Hélsa.

NORRA LANKENS TUNNLAR

Vigtunnlarna med tillhérande ramper som finns
under omradet &r antingen utspriangda i berg eller
utforda 1 betong. Stallmédstartunneln och Karoliner-
tunneln forbinder Norra ldnkens Ostra delar fran och
till E4 i norr. I Norrtulls- och Gardestunnlarna leds
trafik fran E20 och Essingeleden osterut. Grund-
laggning av ny bebyggelse méste darfor utféras med
hénsyn till befintliga anldggningar och konstruk-
tioner. Den nya bebyggelsen kan inte grundlag-

gas ovanpa tunnlarna da dessa inte ar forberedda
for en 6verbyggnad. Ett kvarter placeras pa delar

av Stallmédstartunneln men avses utforas med en
sadan konstruktion att grundlaggning sker intill
tunneln. Ett befintligt avluftstorn, som betjénar
Norra ldnkens tunnlar, behover eventuellt placeras

i nytt ldge. Placering och hdjd pa tornet ska utredas
vidare.

Eldriftscentral

Eugeniatunneln
Hagatunneln

Avluftstorn

Eugenia-
magasinet

ANLAGGNINGAR SOM BERORS AV
UPPSALAVAGENS NYA LAGE

Inom omréadet for Uppsalavéigens nya ldge finns
anldggningar tillhorande Norra lanken som behdver
flyttas eller atgérdas pa annat sétt. De overgripande
tekniska utredningar som genomforts kommer

att fordjupas 1 det kommande detaljplanearbetet.
Anléggningarna dgs av Trafikverket.
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Forstarkning av Stallmdstartunneln
Forstirkningsatgiarder kan komma att behdvas

pa Stallméstartunneln. Delar av tunneln dr inte
dimensionerad for att ta ner laster. Vissa delar har
redan forstarkts pa grund av omledning av trafik

i samband med byggandet av Norra lanken och
tunnlarna under Hagastaden. Omfattning av redan
utforda forstarkningséatgirder &r i dagslaget oklar.
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Eldriftscentral (beror Solna)

En eldriftscentral som betjanar Norra ldnkens
tunnlar ar placerad i en byggnad intill
Stallméstartunneln. Nya Uppsalavidgen placeras
over centralen och dess konstruktion behover darfor
forstarkas.

Infart till Eugeniamagasinet (beror Solna)
Eugeniamagasinet dr ett dagvattenmagasin

dit dagvatten fran tunnlar och trafikytor leds.
Uppsalavigens nya profil leder till att marknivan
vid befintlig infart hojs. En ny infart behover
darfor anordnas inom kvarter i Solna vister om
Uppsalavigen.

Forldngning av Norra ldnkens tunnlar

En forlangning av Bellmansterrassen innebar

att Norra ldnkens tunnlar vid in- och utfarten

mot Uppsalavigen behdver forldngas och en till
utrymningsvag behover byggas. Utrymningsviagen
kan placeras mellan de forlingda tunnelréren och
utrymning kan ske fran det ena tunnelroret till

det andra. De forldngda tunnlarna byggs med en
relativt l4tt konstruktion och tunnelmynningarna
byggs in med en fasad for att ge ett béttre stadsrum
vid Uppsalaviagen. Forldngningen ska utredas
ytterligare avseende sidkerhets- och trafikrelaterade
fragor liksom dess ekonomiska och tekniska
genomforbarhet.

VARTABANAN

Virtabanan gér idag pa en temporér bro vid
Norrtull. Nér jarnvagstunneln under Hagastaden
ar fardigstalld, vilket beréknas ske under ar 2018,
kommer Virtabanan flyttas till den permanenta
strickningen av den nya bron och den provisoriska
bron kommer d att rivas.

VATTEN OCH AVLOPP

I sydvéstra delen av omradet, under gatorna

norr och véster om kvarter N4 kommer ett
dagvattenmagasin att byggas under ar 2016. 1
anslutning till magasinet kommer dven en
ledningskulvert (under kvarter N3) att byggas och
ansluta till befintligt stigschakt. Schaktet innehaller
bland annat gasledningar vilket innebar att sérskilt
hénsyn behover tas till risk for gasexplosion da
byggnader planeras i anslutning till stigschakten.
Stigschaktens ingdngar behodver hallas tillgédngliga
och fria och det gér inte att placera en byggnad
direkt pa dessa.

Ett utjimningsmagasin (rormagasin) dr beldget
under Sveavégen. [ detta magasineras kombinerat
spill- och dagvatten vid stora floden och vattnet

leds vidare till Henriksdals reningsverk. Bebyggelse

ska placeras minst tvd meter frdn rormagasinet.
Magasinet bedoms i 6vrigt inte paverkas av
omradets omvandling.

En tryckstegringsstation behover anordnas for att
koppla ihop Norrvattens vattenledning (fran Solna)
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med Stockholm Vattens ledning. Denna foreslas
placeras sdder om Vértabanan.

Inom programomradet kommer nya vatten-

och avloppsledningar byggas ut och kopplas

till befintliga ledningar i Sveavéigen/Norra
Stationsgatan, sasom spillvatten till rérmagasinet
och vatten till ledning i Dannemoragatan (dster om
Rodabergsskolan). Dagvattennétet 1 omradets Ostra
del ska ledas i en ny sjélvfallsledning i Sveaviagen
till dagvattenmagasinet.

OVRIGA LEDNINGAR

Nt for de flesta tekniska forsorjningssystem finns
redan inom omrédet eller 1 dess direkta nérhet. Led-
ningar for el, fjarrvirme och fiber kommer att byg-
gas ut i det allminna gaturummet och nétstationer
kommer att behdva uppforas. En fjarrvirmeledning
planeras i omréadets Ostra del for vidare anslutning
till Solna och ska samordnas med foreslagen ny
bebyggelse. En fjarrvarmeledning har under som-
maren 2015 lagts i Norra Stationsgatan/Sveavégen
till Norrtullsgatan 1 syfte att forsérja Dp 1. En fort-
satt dialog med berorda ledningsédgare kommer att
ske under kommande detaljplanearbete.

AVFALLSHANTERING
Inom Hagastaden planeras for en sopsugs-
anldggning for tre avfallsfraktioner.
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3.5 DAGVATTEN

DAGVATTENSTRATEGI FOR STOCKHOLM
Stockholms stad har varen 2015 antagit en ny
dagvattenstrategi som foresprakar fordrojning

och infiltration av dagvatten med LOD-l6sningar
(lokalt omhéndertagande av dagvatten). Detta

ska goras for att inte belasta reningsverken med
for mycket vatten, och heller inte {4 in den typ

av fororeningar som smutsigt trafikdagvatten
innehéller. Dagvattnet ska i stdllet anvéindas som
en resurs i samhéllsbyggandet och ges plats i
stadsmiljon. Med en genomténkt hojdséttning och
planering av ytor som riskerar att versvimmas ska
forutsittningar skapas for att mota konsekvenserna
av klimatforandringen.

OVERGRIPANDE DAGVATTENSYSTEM FOR
HAGASTADEN

I Hagastadens dagvattenstrategi beskrivs dagens
forhallande och de planerade forandringarna

av dagvattensystemet i omradet. I och med
exploateringarna inom Hagastaden kommer det
befintliga kombinerade ledningssystemet att ersittas
med ett separat ledningssystem. Spillvattnet avses
gé i en ledning till Henriksdals avloppsreningsverk
och dagvattnet gér i annan ledning som mynnar i
Brunnsviken respektive Karlbergssjon.

Avrinningen inom programomradet sker mot
Brunnsviken. Dagvatten fran Norra ldnken,
Eugeniatunneln och delar av Uppsalaviagen
leds till Eugeniamagasinet dér det behandlas
1 en reningsanldggning innan det slépps ut till

Dagvatten och markforhallanden

Brunnsviken. Dagvatten frén ytvdgnitet nar
Brunnsviken utan annan rening &n den som sker

i marken. Dagvattnet fran Hagastadens Dp 1

har, innan utbyggnaden, letts till Henriksdals
reningsanldggning och darefter till Saltsjon. Efter
utbyggnaden ska dagvattnet istdllet avvattnas i
ledningar mot Brunnsviken. Ett 6kat flode till
Brunnsviken ér dnskvért, men fordndringen innebér
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ocksa en 0kad fororeningsbelastning. LOD kommer
dérfor att vara en viktig del i dagvattenhanteringen.

En dykarledning kommer att leda dagvatten fran
Dp 1 och programomradet under Uppsalavigen till
recipienten Brunnsviken. Da kapaciteten pa denna
ledning dr begransad kommer det att anldggas

ett utjimningsmagasin som utjamnar flodena. I
anslutning till detta anlédggs ett avsittningsmagasin
for rening av trafikdagvatten.

Dagvattennitet dr dimensionerat for ett s.k.
10-arsregn (ett regn som med 63 % sannolikhet
intréffar under en 10-arsperiod) med klimatfaktor
1,2. Klimatfaktorn dr den faktor som
regnintensiteten bedoms oka med pga forandringar
1 klimatet.

YTLIG AVRINNING

Hela Dp 1 har sin ytliga avrinning mot Norra
Stationsgatan. Detta innebir att regn som é&r storre
an dimensionerande regn (10-arsregn) kommer

att rinna mot Norra Stationsgatan, som sedan
lutar svagt mot Norrtull till en lagpunkt norr om
tullhusen. Bide 1 programomrédets Ostra och vistra
del kommer den ytliga avrinningen huvudsakligen
ledas mot denna lagpunkt vid tullhusen. Vid stora
regn finns dér en risk for en storre ansamling av
dagvatten.

Fortsdttningsvis maste det studeras hur en ytlig
avrinningsvag fran denna lagpunkt till Brunnsviken

kan skapas, sé att ansamlingen inom lagpunkten
minimeras. Anslutande mark till avrinningsviagen
behover hojdséttas och forses med barridrer. Utmed
denna avrinningsvég &r det ocksé extra viktigt med
atgdrder for fordrojning av dagvatten for att minska
fororeningsbelastningen pa Brunnsviken. Delar av
detta avrinningsomrade kommer att ligga 1 Solna
stad och en samordning behover darfor ske mellan
Stockholms stad, Stockholm Vatten, Solna stad,
Solna Vatten och berorda fastighetsdgare.

STATUS RECIPIENT OCH
FORORENINGSBELASTNING

Brunnsviken ér en brackvattensjo som rinner

mot Stora Virtan. Den ér relativt grund

med ett medeldjup pa sex meter. Enligt
Vatteninformationssystem i Sverige (VISS)
klassas den ekologiska statusen for Brunnsviken
som otillfredsstidllande men bedéms uppna
kvalitetskravet god ekologisk status ar 2027. Vad
géller den kemiska statusen si uppnas inte en god
kemisk ytvattenstatus i nuldget. Kvalitetskravet ar
dock att god kemisk status ska uppnas ar 2015 med
undantag av vissa &mnen som har en tidsfrist till ar
2021 respektive 2027.

I Hagastadens dagvattenstrategi har
fororeningsbelastningen av Brunnsviken berdknats
fore och efter exploatering av hela Hagastaden.
Den okade belastningen pa Brunnsviken &r

inte berdknad specifikt for Norrtull utan en
sammanvagning av fororeningsbelastningen fran
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hela omrédet. I berdkningarna ingar forutom rening
1 avsdttningsmagasinet, LOD pé allmén plats och
péa kvartersmark. Berdkningen visar att belastningen
pa Brunnsviken trots dessa atgérder okar. Detta
forklaras av att Brunnsviken kommer att {3 ett
storre tillrinningsomrade. Den o0kade tillforseln av
vatten kommer att padverka Brunnsviken positivt

dé genomstromningen av vatten kan oka. Det ar
dock av storsta vikt att rena s mycket av vattnet
som mojligt via LOD-atgarder for att kvaliteten pa
Brunnsvikens vatten inte ska forsdmras.

INFILTRERING OCH LOD

Som tidigare ndmnts dr LOD viktigt for Norrtull ur
en rad aspekter, sammanfattningsvis

- for att minska fororeningsbelastningen pa
Brunnsviken

- for att kapaciteten pa dykarledningen under
Uppsalavagen ér begriansad

- for att det intill tullhusen finns en ldgpunkt dit
ytlig avrinning sker fran ett stort intilliggande
omréde

I Hagastadens dagvattenstrategi ges

konkreta exempel pd olika sétt att anldgga
infiltrationslosningar genom plantering, grona tak,
vixtbdddar och dammar. Ett forslag dr att utnyttja
Brunkebergsésen som l6per under dstra delen av
omradet. Dagvattenhanteringen ska studeras vidare
i den fortsatta planeringen.
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3.6 MILJO OCH HALSA

UTMANINGAR FOR EN HALLBAR
UTVECKLING

En omdaning av omréddet kring Norrtull ska fraimja
en hallbar utveckling. En viktig utgdngspunkt i
planeringen dr att implementera de mél som finns

1 Stockholms miljoprogram och overgripande
styrdokument angaende en hallbar utveckling.
Enligt Vision 2030 ska Stockholm vara ett
foredome for héllbart boende. Nya bostadsomraden
ska byggas utifran ett hallbart perspektiv. Vid

ny- och ombyggnationer ska klimatsmart teknik,
hallbara material och skdrpta miljo- och energikrav
anvindas. Stockholms miljoprogram giller fran ar
2012 till utgangen av 2015. Programmet omfattar
sex Overgripande inriktningsmal som knyter an

till de nationella miljokvalitetsmélen. Ett nytt
miljoprogram for Stockholm for en ny tredrsperiod
ar under framtagande av stadens forvaltningar.

ENERGIEFFEKTIVA TRANSPORTER

I Vision 2030 uttrycks det att den tita staden dr den
hallbara staden. Fran Norrtull finns forutsittningar
att nd minga olika typer av mélpunkter utan langa
transporter och omradet kommer att innehélla en
mingd olika funktioner. Férutom bostdder och
arbetsplatser planeras det dven for service, handel,
parker och torg. Forutsattningar for héllbara
kommunikationer finns genom utbyggnaden av
pendeltag och tunnelbanan inom gingavsténd frdn
omréadet samt med okad busstrafik. Klimatsmarta
transporter bor uppmuntras genom bilpool,
laddstationer for elbilar och cykelparkeringsplatser

bade inom kvartersmark och intill frekventa
malpunkter pa allminna platser.

KLIMATANPASSNING

Effekter av klimatfordndringen behdver

beaktas vid planering. For Stockholms del kan
klimatfordndringen innebira torrare somrar,
varmare och blotare vintrar, mer nederbord och
kraftigare regn samt hogre vattenstdnd 1 hav och
sjoar. Lansstyrelserna runt Mélaren har tagit
fram rekommendationer for ny bebyggelse langs
Mailarens strander. Eftersom programomradet
ligger pa betryggande avstand fran Milarens
strander (avstandet till Karlbergskanalen ar ca
1,5 km) och pa en héjdmaissig niva dér risken for
oversviamning bedoms som liten, har inte effekterna
for Oversvamning 1 omrddet studerats narmare.

Det ér viktigt att &stadkomma en vél fungerande
dagvattenhantering. All fordrojning och infiltrering
av dagvatten som kan astadkommas dr en
forutsittning for kommande planering, liksom en
hojdsdttning av marken for att undvika instdngda
omraden.

Ny vegetation kommer att planteras inom omradet
vilket bidrar till utjamning av temperaturvariationer.
Vegetation inom gardar (skolgéard/forskolegard)

ar ocksa viktiga ur den aspekten. De befintliga
storre traden kring tullhusen ska i mgjligaste man
bevaras for att bidra till att ge ett bra lokalklimat vid
Tullhusplatsen.
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HALLBAR ENERGIFORSORJNING

Stockholms stad har antagit mélet att vara
fossilbranslefritt ar 2050. I Stockholms
miljoprogram finns malet att alla nyproducerade
byggnader pé av staden markanvisad fastighet ska
klara en energianvindning om hogst 55 kWh/m2
per ar. Installation av solceller och solfangare pa
de nya byggnaderna kan utgdra ett sétt att skapa
fornybar energi 1 omradet.

MILJOEFFEKTIV AVFALLSHANTERING

I enlighet med Stockholms stads avfallsplan ska
staden arbeta utifran att avfallshantering ska vara en
sjalvklar del i planeringen. En sopsugsanldggning
kommer att byggas i Hagastaden vilket innebér att
sopbilar, med sina storningar i form av buller och
avgaser inte behover trafikera gatorna.

SOCIAL HALLBARHET

En viktig aspekt av héllbarhet dr ocksa att planera
sé att mojlighet skapas for ménniskor att motas

pa ett enkelt sétt. [Inom programomradet planeras
blandade typer av bostdder och olika funktioner.
Den téta stadsmiljon innebér goda forutsittningar
for ett levande stadsliv med trygga och tillgéngliga
miljoer och motesplatser samt goda mojligheter
till aktiviteter. Goda forutséttningar for att anvdnda
sig av gang- och cykel samt kollektivtrafik gynnar
ocksa ménniskor av olika kon, alder och bakgrund.
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RISK

E4/E20 som gar i Norra ldnkens tunnlar under
Hagastaden ér en av de mest trafikerade vigarna

1 Sverige och dr en primér transportled for farligt
gods. P4 Virtabanan transporteras ocksa farligt
gods och enligt en tidigare analys utgor farligt gods
ca 1,25% av den totala godstrafiken pa Virtabanan,
dvs ringa omfattning.

Vid lokalisering av bebyggelse i ett omrade utsatt
for risker bor man alltid stréva efter att lokalisera
bebyggelsen pa ett tillriackligt stort avstdnd fran
riskkéllor. Lansstyrelsens rekommenderade
skyddsavstand bor anvéndas som riktvérden.
Obebyggda ytor i ndrheten av en riskkilla behover
utformas med hinsyn tagen till riskpaverkan.
Exempel pa ldmplig markanvindning inom ytor
som inte ska uppmuntra till stadigvarande vistelse
ar gang- och cykelvig, lokalgata, markplanering,
naturomraden, park samt omraden som skyddar
mot storning, exempelvis bullervall och plantering.
Vid bebyggelse utmed jarnvig ska Trafikverkets
standard avseende utformning av det fria rummet
utmed jarnvégsspar foljas.

En inledande riskanalys har tagits fram av
Brandskyddslaget. Syftet med riskanalysen ar
att undersoka lampligheten med strukturplanen
och den planerade markanvidndningen enligt
programforslaget. I den inledande riskanalysen
konstateras att det framst &r risker kopplade
till transporter av farligt gods pa E4/E20 och

Virtabanan (ursparning samt olycka vid transport
av farligt gods) som kan paverka programomradet.
Under programomradet passerar E20 1 tunnel.

Forslaget innebér generellt att avstandet mellan

ny bebyggelse och Virtabanan dverstiger 25
meter. En byggnad dr placerad ca 15 meter frdn
Virtabanan men lings med denna striacka ar
Virtabanan utrustad med ursparningsskydd vilket
reducerar skadeavstandet vid en ursparning och
mojliggor bebyggelse nidrmare sparet. Avstandet
mellan byggnaden och Virtabanan uppfyller
Trafikverkets standard. Ursparningsskydd kommer
ocksa att uppforas langs strickan dér Vartabanan
gar pa banvall. Slutsatsen av den inledande
riskanalysen ar att forelagen strukturplan bedéms
mojlig att genomfora. Med hénsyn till identifierade
risker kan det dock foreligga ett visst behov av

Byggnad placerad delvis p&

!5 m till avfartsramp med # tunnelkonstruktion

fago-transporter

25 m till tunnelmynning
med fago-transparter

30 m till jarnvagsspar
Y

Virtabanan pa banvall

-
-
-
-

Karta som visar avstind mellan bebyggelse och riskobjekt
(Rundquist/Brandskyddslaget)
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byggnadstekniska atgidrder. Byggnader som uppfors
ovanpa eller i direkt anslutning till tunnlar kommer
troligtvis f4 krav att dessa utformas pa sddant sétt
att fortskridande ras och kollaps av byggnaden
forhindras vid explosion i tunnel. Programforslaget
innebdr troligtvis krav pa sékerhetshojande atgérder
for skydd mot gaser samt brand.

Utifran den inledande analysen har det bedomts
nodvéndigt att genomfora en fordjupad
riskanalys 1 detaljplaneskedet som ska omfatta
kvantifiering av frekvens och konsekvens samt
en sammanvégning av dessa i form av risknivé
(individrisk och samhéllsrisk). De sammanvigda
risknividerna ska i sin tur utgora underlag for beslut
om sdkerhetshdjande atgérder. I den fortsatta
planeringen av omrddet behdver ocksé platser
med Okad risk for suicid, risker forknippade med
byggskedet och ledningar studeras vidare.

BULLER

Norrtull ar i dagsléget bullerutsatt fran i huvudsak
végtrafik, dels fran infartstrafiken pd E4 och
Uppsalavdgen och dels av genomfartstrafik pa
Sveavdgen och Norra Stationsgatan samt lokaltrafik
pa dvriga gator inom och som angransar till
programomradet. Hela omradet dr exponerat for
“bullerregn” fran omgivande vdgar. En annan
bullerkilla &r helikoptertrafiken till och frén det
intilliggande universitetssjukhuset (NKS).
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En bullerutredning har tagits fram som visar
berdkningar av de framtida bullernivderna utifran
prognostiserade trafikmangder ar 2030.

Den nya bebyggelsen langs Uppsalavagen och
Sveavigen berdknas fa ekvivalenta ljudnivaer som
uppgér till 70 dB(A) vid fasad. Fasader vinkelritt
mot dessa gator bedoms fa ljudnivaer pa hogst 65
dB(A) och fasader lings med Norrtullsgatan och

1 omradets nordostra del bedoms ha vérden under
60 dB(A). Ett bakgrundsbrus om 50 dB(A) finns
inom hela omradet fran vigtrafiken pa E4. Tyst
sida bedoms kunna tillskapas i samtliga delar av de
Ostra kvarteren samt vaster om Uppsalavdgen. Den
ekvivalenta ljudnivén frin Viartabanan ligger 1 regel
vil under 55 dB(A). Den maximala ljudnivan fran
jarnvigstrafiken dr som mest 82 dB(A) vid planerad
bebyggelse.

Den dimensionerande maximala ljudnivén fran
végtrafik utmed fasader mot Uppsalavagen varierar
mellan 80-85 dB(A). Bullerskyddad sida med
maximalniva ldgre dn 70 dB(A), for uteplatser, kan
skapas i skydd av byggnaderna.

Det finns inga krav pa hogsta ljudnivaer utomhus
frén helikoptertrafiken, utan hansyn till buller
fran helikoptertrafiken behover endast tas vid
dimensioneringen av byggnadernas ljudisolering.
De maximala ljudnivierna &r generellt
dimensionerande for ljudisoleringskraven.

> (\\/\O\/

Berédknade ekviva]en;‘a ljudnivéer vid fasad (AHA)

B(A

dB(A)
dB(A)
dB(A)
—— 55 dB(A)

I nivéerna ingér 50 dB(A) bullerregn som géller
inom hela omradet

- > 60 dB(A)
:] 56 — 60 dB(A)
- < 55 dB(A)

Beriknade ekvivalenta ljudnivier inom friytor (AHA)
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Bullernivéerna har ocksa berdknats for friytor
inom programomradet. Riktvérdet for buller i
rekreationsomraden dr 55 dB(A). Tullhusplatsen
har bullernivaer 6ver 60 dB(A). For att denna

yta ska vara lamplig for rekreation behover
bullerskyddsatgéirder mot Uppsalavéigen anordnas,
vilket avses studeras vidare. Parkstrédket soder om
Virtabanan berdknas ha bullernivder mellan 56-60
dB(A) och dven hiar kommer bullerskyddsétgirder
studeras vidare.

VIBRATIONER

Trafikverket och Naturvirdsverket har gemensamt
beslutat om riktvirden for miljokvalitet vad avser
vibrationer vid sparbunden trafik. Riktvardet
innebdr att nivan 0,4 mm/s vigd RMS (kvadratiskt
medelvirde) ska efterstrdvas i permanentbostéder,
fritidsbostidder och vardlokaler. Det géller i
utrymmen dar manniskor vistas stadigvarande. Hur
vibrationer kan minimeras ska utredas i kommande
planarbete.

ELEKTOMAGNETISKA FALT

Avstandet mellan tag och bostéder ar i
programforslaget mer @n 20 meter. En utredning om
magnetfiltsnivaer har inte bedomts som nédvandig.

LUFT

Miljokvalitetsnormer dr bindande nationella
foreskrifter som syftar till att skydda manniskors
hélsa och naturmiljén. Normvérden grundas

pa gemensamma direktiv inom EU och ska



Godkint dokument - Martin Schroder, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2015-09-21, Dnr 2014-14026

spegla den ldgsta godtagbara luftkvalitet som
ménniska och miljo tél enligt befintlig forskning. |
Stockholmsregionen ér det framforallt grinsvédrdena
for partikelhalter (PM10) och kvévedioxidhalter
(NO2) som dr svarast att klara.

Den framsta kéllan till luftféroreningar vid Norrtull
bedoms vara trafiken pa Uppsalaviagen, Sveavigen
och Norra Stationsgatan. Luftvardsforbundets
maitningar fran ar 2013 visar hoga halter av

PM10 utmed Uppsalavédgen. Halterna inom
programomradet ligger under normen men
overskridande sker strax norr om programomrédet.
Miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid klaras
utmed bade Uppsalavdgen och Sveavégen.

Berdkningar av partikelhalter och en
kéanslighetsanalys har utforts av Stockholms lins
luftvardsforbund, SLB. Programforslaget innebér
att partikelhalterna 6kar utmed Uppsalavigen
jamfort med dagens situation genom att
bebyggelse utmed gatan forsamrar utvadringen av
luftfororeningar samtidigt som trafiken utmed dessa
gator dr omfattande. Halterna pa Uppsalavigen
kommer att ligga 6ver miljokvalitetsnormen
(>50ug/m3) utmed de sydvéstliga fasaderna i
gaturum 1-3 (se karta till hoger). Tunnelmynningar
fran Klarastrandsleden innebir att partikelhalterna
direkt utanfor dessa blir an hogre eftersom att
fororeningarna trycks ut precis vid mynningarna
och hoga halter ér alltid att forvédnta vid sddana
miljoer. Miljokvalitetsnormen géller darfor inte

tunnelmynningar (s.k. mikromiljéer). Utmed
Sveavigen har partikelhalterna beréknats ligga
precis under miljokvalitetsnormen (<50pug/m3) sd
som gatu- och bebyggelsestrukturen &r utformad i
programforslaget.

Analysen visar att dygnsnormen for partiklar
overskrids utmed Uppsalaviagen enligt
programforslaget. Om andel bilar med

dubbdick eller trafikmangd minskar eller om
gaturumsutformning dndras, kan normen klaras.

I gaturum 3, mellan bebyggelse strax soder om
Virtabanan, kan normen exempelvis klaras om
trafikmangden minskar med drygt 10 000 fordon/
dygn eller om dubbdickanvindandet minskar frdn
antagna 50% till 45%.

Utmed nedre delen av Uppsalavidgen, soder om
gaturum 3, kommer méinniskor i stadsdelen
att vistas mer frekvent och passera Uppsala-

e
e =G

Berdkning av partikelhalter har gjorts lings Uppsalavdgen 1
tre gaturumssnitt (SLB-analys)
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vigen, i synnerhet vid Tullhusplatsen. Har

ar dock partikelhalterna lagre, dvs under
miljokvalitetsnormen, dd gaturummet &r mindre
slutet.

Fortsatta studier av luftkvaliteten kommer goras

1 den fortsatta planeringen. De nya byggnadernas
system for ventilation och utformning av till
exempel fasader behover ses 6ver med hédnsyn till
partiklar i utomhusluften.

MARKFORHALLANDEN

I den 6stra delen av programomradet gér
Brunkebergsésen i nord-sydlig riktning mot
Brunnsviken. Enligt gamla kartor frdn 1870-talet
har asryggen ursprungligen legat pa nivan ca

+ 36, dvs mer dn 25 meter 6ver nuvarande
markyta. Tidigare hade asen en bredd om ca

100 meter. Under borjan av 1900-talet har en
omfattande tiktverksamhet forekommit, och en
del av &sgruset schaktades bort. Asens utbredning
under mark dr dock avseviért storre. For karta om
markforhallanden, se sid 48.

Grundvattennivén i dsen ligger i nivd med
Brunnsviken pa ca +0. Jordlagren bestar av

grus och sand med fyllning Sverst. At vister
ligger Norra Stationssdnkan med stigande
bergnivaer at vister och mindre méktiga jordlager.
Grundvattennivéaerna stiger at véster och ar strax
véster om programomradet ca +6. P4 6mse sidor
om grusasen forekommer leravlagringar som
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sedan blivit 6versvallad av silt, sand och grus. I
omradets vistra del forekommer leravlagringar.
Leran underlagras av morén eller av dsmaterial

pa morén pa berg. Lerans méktighet dr max ca

sex meter. Asmaterialets miktighet &r mycket
varierande beroende pa att berggrunden under jord
ar mycket kuperad. Vid jordbergssondering finns de
djupaste punkterna berg som lagst pa nivan ca -28.
Asmaterialet underlagras stillvis av morin.

Fyllningsmaterial finns 1 omrédets dstra del som
bestar frimst av sand och grus men dven silt, lera
samt kalk-, kolbitar och tegelrester har patréffats.
Pé gamla fotografier syns flera meter hdga
naturstensmurar vilka forutsitts finnas kvar under
marken.

Vid grundldggning maste hdnsyn dven tas till
befintlig grundléggning for vigtunnlar, jirnvégsbro,
ledningskulvert samt beaktande av markens
kénslighet for vibrationer.

MARKFORORENINGAR

I samband med byggnationen av Norra lanken har
Trafikverket funnit stéllvisa fororeningar i mark och
fyllnadsmassor i undersokta delar mellan Norrtull
och Wenner-Gren Center. For de tva tidigare
bensinstationstomterna géller att de dr sanerade men
att fororeningar kan finnas kvar 1 djupare lera.

Naturvérdsverket har tagit fram generella
riktvarden for fororenad mark (Rapport 5976).

Riktvéirden anvénds for att uppskatta hur stor en
fororening &r och vilka risker den kan innebéra.
Riktvérdena skiljer pa kinslig och mindre kinslig
markanviandning. Mindre kinslig markanviandning
avser mark for kontor, industri, végar, etc. Det
skarpare riktvirdet (kdnslig markanviandning)
anvinds generellt vid byggande av bostider.
Markfororeningar dr oftast inget hinder for
exploatering, men marken ska undersokas,
riskbeddomas och vid behov saneras. Ytterligare
provtagningar och utredningar kommer att behdva
utforas inom delar av omradet och behovet av
eventuella saneringsatgérder behover identifieras 1
fortsatt planlaggning.

= v

omrdde dar strond-
skyddet tidigare upphcvts

e
o
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En mindre del av programomradet paverkas av strandskydd
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STRANDSKYDD

Strandskyddet géller fran strandlinjen och 100
meter in 6ver land och ut dver vatten om det inte
har upphévts genom provning enligt en detaljplan.
Vid upprittande av en ny detaljplan atergar
strandskyddet och upphidvandet maste provas igen
genom den nya planen. For Norrtull dr det endast en
mindre del som omfattas av strandskydd (se karta
nedan). Vid framtagande av detaljplanen for Norra
lankens tunnlar upphéivdes strandskyddet for storre
delen av det omrade soder om Vértabanan dér det
foreslagna parkstréket ska utvecklas.

andlinjen

pr / 0
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3.7 GENOMFORANDE

Efter att programmet har godkénts av
stadsbyggnadsnimnden ska marken anvisas till
byggherrar och framtagandet av en eller flera
detaljplaner paborjas. Den forsta detaljplanen kan
paborjas dr 2016. D4 detaljplanen har vunnit laga
kraft kan genomforandet av planen starta.

SAMORDNAT PLANARBETE

For att mojliggora en flytt av Uppsalavigen

i foreslaget lage samt genomfora en
kommungrinsjustering krévs att Solna och
Stockholm upprittar detaljplaner parallellt for
omradet pd dmse sidor om den nya stickningen av
kommungrinsen. Detaljplaneprocesserna behover
samordnas liksom flytten av Uppsalavigen.
Utbyggnad av omradet kan ske efter det att
detaljplanerna har vunnit laga kraft.

UTBYGGNAD

Utbyggnaden av programomradet berdknas paga
mellan aren 2018 och 2025 och ske i etapper.

Den forsta etappen omfattar anldggandet av
Uppsalavigen i nytt ldge liksom ombyggnad

av berorda delar av Sveaviagen och Norra
Stationsgatan. Pa sa sitt skapas en @ndamédlsenlig
trafiklosning i ett tidigt skede av omradets
omvandling. Dérefter kan utbyggnaden av omradets
ovriga allminna anldggningar ske samt bebyggelse
inom kvartersmark starta. En etappvis utbyggnad
foreslas for att klara behovet av provisorier (av alla
trafikslag), etableringsytor och for att minimera
storningarna under byggtiden. Anldggandet av

Uppsalavigen forutsitter att befintlig viag kan
flyttas till temporéra ldgen sa att byggnadsomradet
1 mojligaste mén frigdrs fran trafik samt att
Eugeniabagen, den temporéra vagbron for E4, ar
riven. Utbyggnaden av programomradet i ovrigt
forutsatter att jarnvagstunnlarna ar fardigstallda
och Virtabanan flyttats till den permanenta
jarnvagsbron sa att den provisoriska bron kan rivas,
vilket preliminért bedoms ske ar 2018.

MARKAGOFORHALLANDEN

Stockholms stad &r lagfaren dgare till storre delen
av marken inom programomradet. Fastigheten
Vasastaden 1:100, dér tullhusen dr beldgna,

ar upplaten med tomtratt till den kommunala
aktoren AB Stadsholmen. Genomforandet av
programmet innebdr att intrdng behdver goras 1
befintlig tomtritt for att skapa allmén platsmark.
En mindre del av fastigheten Ormtrasket 10 ingér
ocksa i programmet. Denna fastighet 4gs av
Fabege. Trafikverket dger mark langs Véartabanan,
Norrmalm 5:1.

Kvartersmark for bebyggelse ska markanvisas

och forsiljas eller upplatas med tomtrétt till
byggherrar som sedan ska genomfora den planerade
bebyggelsen.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR/
KOMMUNGRANS

Kommungrinsen mellan Stockholm och Solna skir
genom den foreslagna nya bebyggelsen. Utifran
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den foreslagna planstrukturen kommer ett forslag
till justering av kommungriansen mellan Solna och
Stockholm att utarbetas vilket sker inom ramen for
efterfoljande planarbete. Kommungrinsjusteringen
genomfors genom fastighetsreglering med stod

av nya detaljplaner i respektive kommun. Mark
kommer att regleras 6ver kommungrénsen mellan
Stockholm och Solna.

Markregleringar kommer dven att kravas

mellan dvriga fastigheter for att mojliggora en
andamalsenlig fastighetsbildning. Mark som enligt
kommande detaljplan avses bli allmén platsmark
(gata, torg, park m.m.) ska 6verforas till stadens
fastighet. Omrdde som utgor kvartersmark ska
avstyckas till egna fastigheter. Flera fastigheter
per kvarter kan bli aktuellt. Inom kvarter som
delas i flera fastigheter ska erforderliga servitut
eller gemensamhetsanldggningar bildas for
gardsanlidggningar, garage m.m.

SAMORDNING- OCH ANSVARSFORDELNING
Staden dger och ansvarar for utbyggnad, drift och
underhall av alla gator, gang- och cykelvigar,
parkanldggningar och dvriga allménna anlédggningar
inom programomradet.

I samband med Trafikverkets faststdllda arbetsplan
for Norra lanken, daterad 2000-12-15, beslutades
om forandrat vighallningsansvar fran allmént till
kommunalt underhall f6r den cirkulationsplats som
avsags anlidggas under jairnvégsbron samt delen
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dérifrén till kommungrinsen Solna/Stockholm.
Eftersom trafikplatsen inte kommer att byggas ut

1 enlighet med de planer som forelag vid beslutet
om foridndrat vaghallningsansvar har Trafikverket
och staden kommit §verens om en provisorisk
utformning av trafikplatsen i avvaktan pa beslut
om trafikplatsens framtida utformning. Nér en
detaljplan &r upprittad och lagakraftvunnen for
omradet och Uppsalavigen utbyggd i enlighet med
detaljplanen avses vaghallningsansvaret dverga till
staden i enlighet med beslutet daterat 2000-12-15.

Programmet foreslar att Uppsalavigen flyttas till
ett vastligt lage till skillnad mot vad som anges i
faststilld arbetsplan. Det foreslagna laget paverkar
anldggningar som hor till Norra ldnken och 4gs av
Trafikverket. En dialog har forts med Trafikverket
under framtagandet av Stockholms och Solnas
program. En fortsatt samverkan med Trafikverket
kommer ske for att sdkra programforslagens
genomforande ur tekniskt, trafikméssigt och
ekonomiskt perspektiv.

Blivande byggherrar ansvarar for och

bekostar bebyggelse inom kvartersmark.
Genomforandefrdgorna mellan staden och de
olika byggherrarna kommer att regleras genom
exploateringsavtal som upprittas i samband med
framtagande av detaljplanerna.

&, 3 . R,
UPPSALAVAGENS BEFINTLIGA LAGE

UPPSALAVAGENS NYA LAGE
VARTABANANS TE RARA PLAgIﬁV

VARTABANANS PERMANENTA LAGE
EUGENIABAGEN (ETT PROVISORIUM)
KOMMUNGRANS

= Lam

Temporir I6sning for bro for Vértabanan och anslutning mellan Uppsalavdgen/Sveavigen/Norra Stationsgatan i en
cirkulation ersétts med ny permanent bro for Vértabanan och Uppsalavigen i ett véistligt ldge med trevdgskorsning.

stor kostnad. Den kostnaden avses finansieras
gemensamt av berorda parter. Stadens intdkter
bestar av markforsiljning och kapitaliserade
tomtrittsavgélder. Avgorande for det ekonomiska
resultatet dr framst hur stor del av stadens mark
som kan séljas. En prelimindr bedomning ar att
med den exploatering som anges i programmet bor
omradets intdkter i stort kunna bira de kostnader
som programmet innebér. Noggrannare ekonomiska
kalkyler kommer att goras infor alla ekonomiska
ataganden som omfattas av programmet.

KOMMUNAL SERVICE

Utbyggnad av kommunal service som till exempel
forskola, skola och idrottsanlédggningar kommer att
ske vartefter omradet byggs ut.

EKONOMISKA KONSEKVENSER

En 6versiktlig ekonomisk beddmning har gjorts for
programomradet. Forslaget innebér stora utgifter
for utbyggnad av allménna anlidggningar. Sarskilt
bedoms Uppsalavdgens nya forldggning bli en
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AVTALSFRAGOR

Innan och under kommande detaljplanearbete

avses avtal tecknas mellan kommunerna.

Avtalen ska reglera ansvarforhdllanden,
utbyggnadsordning, kostnadsfordelning, markfragor
samt kommungransjustering. Avtal kan &dven
komma att behova upprittas med Trafikverket.
Kostnads- och ansvarsfordelning mellan staden och
kommande byggherrar kommer att regleras genom
exploateringsavtal.

STORNINGAR UNDER BYGGTIDEN
Genomforandet kommer att innebdra olika

typer av mark- och grundlaggningsarbeten, till
exempel schaktning och pélning, som kan ge
storningar i omradet. Det kommer ocksa krévas
intransporter av byggnadsmaterial och uttransporter
av rivningsmaterial och jordmassor. Byggskedet
beddms medfora storningar i form av buller,
vibrationer samt utslédpp till luft och vatten.
Miljokrav kommer att stidllas pd entreprenader sa att
storningar for ménniskor och miljon i ndromradet
begrénsas.
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4 PROGRAMMETS KONSEKVENSER

EN MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING (MKB) HAR UPPRATTATS for programmet i enlighet med miljdbalkens bestammel-

ser. MKB:n tar upp ett flertal aspekter; padverkan pd klimatet och resurshushdllning, kulturhistoriska varden och stadsbild,
Nationalstadsparken, naturmiljoer och rekreation, vattenmiljoer, risk och sdkerhet, utsldpp till luft och buller, férorenad
mark samt sociala konsekvenser. Har foljer en sammanfattning.

Programforslaget innebér att mark som idag

bestér av trafikleder, upplag och asfalterade

ytor omvandlas till bostdder, verksamheter och
parkmark. Befintlig infrastruktur och ledningar for
el, vatten, avlopp och virme kan utnyttjas. Omradet
kommer att trafikforsorjas med kollektiva fardmedel
(tunnelbana, pendeltadg och busstrafik) och nya
ging- och cykelvégar. Detta innebér att det blir latt
att ga och cykla, liksom att anvinda kollektivtrafik,
for framtida boende och verksamma 1 omradet.

Forslagets tita stadsmiljo med en blandning av
bostéider, arbetsplatser, motesplatser och service
ger korta avstdnd, battre kommunikationer

och ocksa goda mdjligheter till trygga

miljoer for de som vistas och bor 1 omradet.
Tillgdngligheten till omgivande stadsdelar samt
storre rekreationsomraden i omgivningen okar
och entréerna till Hagaparken (som &r en del av
Nationalstadsparken) kommer att goras tydligare.
I programforslaget skapas ocksa nya motesplatser
och gronska, liksom ytor for lek, sport och fritid.

Nya hérdgjorda ytor (védgar och parkeringar,
bebyggelse m.m.) gor att mer dagvatten (regn

och sméltvatten) uppkommer. Med dagvattnet

kan fororeningar som metaller och olja folja med.
Dagvattnet maste omhéndertas, renas och fordréjas
for att inte fororena Brunnsviken som redan idag

ar belastad av 6vergddning och miljégifter. Hur
dagvattnet ska omhdndertas och renas kommer
att studeras vidare. Klimatfordndringar med
forvantade storre méngder nederbord kan ge
upphov till 6versvimningar. Dagvattnet maste
darfor fordrojas och infiltreras dven for att inte
riskera oversvidmningar i omradet. De nivéer som
byggnader och gator ska anldggas pd kommer att
studeras sirskilt med avseende pa risk for lokala
oversvamningar.

Programforslaget innebér att mark som idag néstan
helt saknar viaxtlighet far ytor med gris, triad

och buskar. Inom omradet blir det en forbéttring
fran dagsldget aven om de gronytor som skapas
troligtvis inte kommer att anvindas som négra
betydelsefulla spridningsvégar for djur och vixter
till och frén narliggande naturomraden. Detta
eftersom forslaget &ven medfor att ny bebyggelse
tillkommer som barridrer 1 omradet.

Fran Hagaparken, som ingér i Nationalstadsparken,
kommer utsikten att fordndras i och med att den
nya bebyggelsen delvis kommer att kunna ses fran
parken. Detta géller sirskilt fran de delar av parken
som ligger pa ndra avstdnd. Har kommer den nya
bebyggelsen ndrmare én idag och upplevelsen av
parklandskapet kommer att fordndras. Fran andra
platser i parken, sérskilt pa langre avstand, kommer
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den nya bebyggelsen knappt att vara synlig.

Den nya bebyggelsen innebér att den norra entrén
till Stockholm f6ridndras. Som besokare blir det
forsta motet med staden en tit stadsmiljo, istdllet
for en intensiv trafikplats. Tullhusen, som nu ligger
mitt i en stor trafikplats, bevaras och tillgangliggors
vilket ger mgjlighet att ta tillvara och utveckla
platsens historia. Den nya bebyggelsen riskerar
dock att isolera tullhusen ytterligare och att de
forlorar sin funktion som entré till staden. Wenner-
Gren Center kommer fortfarande att vara ett synligt
landmairke i Stockholms stadsbild och métet mellan
den nya bebyggelsen och den historiska stenstaden
forblir tydligt.

Uppsalavdgen och Sveavégen ar idag hart
trafikerade viagar. Utmed den del av Uppsalaviagen
som gar genom omradet, kommer bade hdga halter
av partiklar och hoga trafikbullernivder att behdva
hanteras. Hér har bebyggelsens och gaturummens
utformning och placering betydelse for hur miljon
utmed gatorna blir. De nya bostdderna kan till
exempel utformas med en tystare sida mot slutna
gardar och genomtankt lagenhetsutformning.
Kontorshus planeras ndrmast de storre vigarna
som skydd mot bakomliggande bostadshus. Enligt
de berdkningar som gjorts for luftkvalitet klaras
miljokvalitetsnormerna langs Sveavédgen och
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inom Ostra Norrtull, och delvis dven for den del av avseende pa omradets kulturhistoriska viarden och

Uppsalavidgen som ligger inom Stockholms stad. landskapsbild. Aven vilken typ av skyddsatgirder
som kan vara ldmpliga for olika &ndamal behover
Virtabanan - en jarnvag for godstrafik - passerar studeras vidare.

genom de norra delarna av omradet. En liten del av
transporterna pa Viartabanan utgors av transporter
med farligt gods som kan medfora risker vid en
eventuell olycka. Den nya bebyggelsen bedoms
kunna uppforas enligt forslaget men staden kommer
1 det fortsatta arbetet att utfora en fordjupad analys
dér risker fran Virtabanan studeras.

Fororeningar i mark kan forekomma i omradet men
stora delar dr sanerade 1 samband med byggandet
av Norra ldnken. Det stills stora krav pa mark som
ska anvindas for bostadsbebyggelse och park- och
lekytor vilket innebér att sanering kan bli aktuellt.
Befintliga fororeningar tas 1 sddant fall bort vilket
minskar risken for spridning av fororeningar till
mark och vatten.

FORTSATT ARBETE

Eftersom planeringen ér i ett tidigt skede finns det
frdgor som Stockholms stad behdver arbeta vidare
med for att hantera de konsekvenser som forslaget
kan innebéra for miljo och hilsa. Bullerviarden
och partikelhalter maste studeras vidare, liksom
dagvattenhantering, risker frdn Vértabanan och
utformning av tillkommande bebyggelse med
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