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Anmalan om svar pa remiss Forslag till lokal
trafikforeskrift gallande forbud mot transporter av farligt

gods pa vag E4/E20 i Solna och Stockholms kommuner
Remiss fran Lansstyrelsen i Stockholm lan

Borgarradsberedningen foresléar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.

1. Anmélan om svar pa remissen “lokal trafikforeskrift géllande forbud mot
transporter av farligt gods pa vag E4/E20 i Solna och Stockholms
kommuner”, godkénns.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Lansstyrelsen har inkommit med en remiss om forslag till lokala trafikforeskrifter for
vig E4/E20, mellan trafikplatserna Fredhéll och Norrtull med senaste svarsdatum
den 15 september 2015.

Lansstyrelsen konstaterar att E4/E20 under Hagastaden i dagsldget utgor
huvudalternativ for trafik i norr-sydgéende riktning genom Stockholmsregionen och
trafikeras av alla slags farligt godstransporter.

Lansstyrelsen hinvisar till det riskhanteringsunderlag som tagits fram i detaljplan
for del av Vasastaden 1:16 m.fl. och bedomer att risken for olyckor med omfattande
konsekvenser ar forhdjd (utifran praxis for acceptanskriterier for s.k. samhillsrisk).
Lénsstyrelsen bedomer dirfor att ett mojligt sétt att hantera problematiken &r att
infora ett forbud mot vissa transporter av farligt gods i tunnlarna.

Lénsstyrelsen hénvisar ocksa till en tidigare utredning kring alternativa
végstriackor for farligt gods, som tagits fram i samband med ovan ndmnda detaljplan,
som pekar ut vigarna 275, 279, E18/E4 (Drottningholmsvégen, Ulvsundaleden,
Kymlingelédnken och Uppsalavigen). Dessa vdgar ér redan idag priméra
transportleder for farligt gods. Den slutsats som utredningen till detaljplanen gav var
att risknivaerna bedomdes vara acceptabla for det alternativa végnitet, trots den
riskdkning det alternativa vignétet har med inforda restriktioner i Hagastadens
tunnlar.

Den foreslagna lokala trafikforeskriftens syfte ar att hindra transporter med farligt
gods i Hagastadens tunnlar, och ddrmed att minska risken for olyckor som kan
paverka manniskor och bebyggelse vid en olycka. Forbudet pa vagstrackan ar vald
utifrdn mojligheten att avfarter kan ske fran E4/E20. Lansstyrelsens forslag ar att en
restriktion mot vissa ADR-klasser (farligt gods) infors mellan trafikplatseran



Fredhaéll och Norrtull pd E4/E20 i Stockholms stad. Lansstyrelsen foreslar vidare att
transporterna som forbjuds pa striackan istéllet hianvisas till den alternativa vigstricka
som namnts ovan.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden och trafiknimnden. Exploateringskontoret har svarat med ett
kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret anser att lansstyrelsens forslag ar positivt och skulle
innebéra att staden vid utveckling av de berdrda omradena inte behover ta hojd for de
allvarligaste olyckstyperna, vilket gynnar bostadsutvecklingen. Kontoret anser att
lansstyrelsen bor utreda om det dr mojligt att infora ett stadsdvergripande forbud mot
de allra farligaste transporterna genom Stockholms stad, och eventuellt
grannkommuner.

Exploateringskontoret menar att forslaget innebér att den farligaste trafiken flyttas
fran Essingeleden, dér trafikomrédet &r anpassat till denna form av trafik, till bl.a.
Ulvsundaleden, dér vissa strackor inte &r anpassad till denna typ av trafik. Kontoret
foreslar att lansstyrelsen utreder om det dr mdjligt att infora ett stadsdvergripande
forbud mot de allra farligaste transporterna genom Stockholms stad, och eventuellt
andra grannkommuner.

Stadsbyggnadsndmnden menar att forslaget innebér att den farligaste trafiken
flyttas fran Essingeleden till bl.a. Ulvsundaleden, dir vissa stréackor inte &r anpassad
till denna typ av trafik. Ulvsundaleden ndrmast Ulvsundaplan har t ex métande trafik,
oskyddade trafikanter och befintlig bebyggelse i direkt anslutning till vagen.

Trafikndmnden menar att forslaget innebdr att den farligaste trafiken flyttas fran
Essingeleden, dér trafikomradet dr anpassat till denna form av trafik, till bl.a.
Ulvsundaleden, dér vissa strackor inte dr anpassad till denna typ av trafik. Det vore
onskvirt om Lénsstyrelsen utreder antalet transporter av farligt gods inom lanet och
vilken typ av farligt gods som transporteras.

Mina synpunkter

Transporter av farligt gods dr en nddvéndig del av transporterna i vart samhélle som
vi inte kan vara utan. Farligt gods mdjliggdr att samhéllet kan fungera, men innebér
dock en omgivningspaverkan i form av forhojd olycksrisk, som allt oftare innebar
restriktioner for ny bebyggelse i anslutning till dessa végar.

I vissa fall innebér detta en konflikt mellan tva intressen, dels intresset att
utveckla staden med nya bostider, kontor och service och dels intresset att ha
transportvigar for farligt gods i staden dir risken for olyckor ér vildigt 1dg. Over tid
ar det Onskvért att antalet transporter med farligt gods kan bli férre i och med
minskad anvdndning av till exempel fordonsbrénsle, men fragan behover édven
hanteras pé kort sikt.

Forslaget fran lansstyreslen innebér att den farligaste trafiken flyttas fran
Essingeleden, dér trafikomradet mer &r anpassat till denna form av trafik, till bland
annat Ulvsundaleden, dér vissa strackor inte dr anpassad for denna trafik.
Ulvsundaleden niarmast Ulvsundaplan har till exempel métande trafik, oskyddade



trafikanter och befintlig bebyggelse i direkt anslutning till vigen. Foreslagen vig ar
inte ldmplig for de allra farligaste transporterna av farligt gods.

Lansstyrelsens forslag innebér att staden inte behdver ta hojd for de allvarligaste
olyckstyperna, vilket gynnar bostadsutvecklingen pa Viastra Kungsholmen och
Hagastaden. Men forslaget innebar istéllet nya begridnsningar och risker utefter en
langre stricka i ett omrade i fordndring med fortdtning med fler bostéder, kontor och
service.

Staden undersoker omfattningen idag av transporter av farligt gods som kan leda
till mer omfattande olyckor &n vad tunneln under Hagastaden 4r dimensionerad for.
Antalet transporter bedoms vara litet, men sammanstéllningen ar dnnu inte klar.
Staden foreslar att Lénsstyrelsen, med stod av Stockholms stad, dven utreder om det
dr mojligt att infora ett stadsovergripande forbud mot de allra farligaste transporterna
genom Stockholms stad, och eventuellt andra grannkommuner. Det fatal transporter
som vid ett sddant scenario inte kan passera Stockholm-Malarsnittet skulle eventuellt
kunna hanteras via dispenser, utan att det skulle innebédra orimliga administrativa
resurser.

Vidare saknas en samhéllsekonomisk konsekvensbedomning av Lansstyrelsens
forslag. Om en sadan konsekvensbeddmning gors anser jag att det ar lampligt att
jamforelse gors med ett geografiskt mer omfattande forbud som tacker hela
Stockholms stad.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Som svar pa remissen ” lokal trafikforeskrift gdllande forbud mot transporter
av farligt gods pé vig E4/E20 i Solna och Stockholms kommuner” hinvisas
till vad som ségs promemorian

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 14 oktober 2015
DANIEL HELLDEN
Bilagor

1. Reservationer m.m.
2. Remissen

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.



Remissammanstallning
Arendet

Lénsstyrelsen har inkommit med en remiss om forslag till lokala trafikforeskrifter for
vig E4/E20, mellan trafikplatserna Fredhéll och Norrtull med senaste svarsdatum
den 15 september 2015.

Lansstyrelsen konstaterar att E4/E20 under Hagastaden i dagsléget utgor
huvudalternativ for trafik i norr-sydgaende riktning genom Stockholmsregionen och
trafikeras av alla slags farligt godstransporter.

Den foreslagna lokala trafikforeskriftens syfte dr att hindra transporter med farligt
gods i Hagastadens tunnlar, och dédrmed att minska risken for olyckor som kan
paverka ménniskor och bebyggelse vid en olycka. Forbudet pa vigstrickan ar vald
utifrén mojligheten att avfarter kan ske fran E4/E20. Lansstyrelsens forslag ar att en
restriktion mot vissa ADR-klasser (farligt gods) infors mellan trafikplatseran
Fredhaill och Norrtull pa E4/E20 i Stockholms stad.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden och trafiknimnden. Exploateringskontoret har svarat med ett
kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 19 augusti 2015 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret konstaterar att transporter av farligt gods dr nddvéndigt i och kring
staden for att samhéllet ska fungera. Det handlar exempelvis om att kunna tillhandahalla
drivmedel till fordon, leveranser till industrier, utbyggnad av infrastruktur och bostéder etc.
Fordonsbrinsle i olika former, som bensin och gas, &r de mest frekventa transporterna av
farligt gods men det forekommer dven andra typer av transporter inom detta segment.

Transporter av farligt gods innebér samtidigt en omgivnings-paverkan, i form av forhojd
olycksrisk, som i hog grad innebar olika restriktioner for ny bebyggelse i anslutning till
dessa transportvégar. Darmed kan det uppsta en intressekonflikt mellan utbyggnaden av
bostéder och behovet av att ha transportvégar for farligt gods i staden.

Stadsledningskontoret anser att ldnsstyrelsens forslag med restriktion for den trafik som
kan leda till de mest allvarliga olyckorna for den fortsatta utvecklingen av Hagastaden samt
nordvéastra Kungsholmen dr positiv. Det skulle framdver innebdira att staden vid utveckling
av dessa omréaden inte behover ta hojd for de allvarligaste olyckstyperna, vilket gynnar
bostadsutvecklingen.

Stockholms stad har tillsammans med Trafikverket detekterat farligt gods pa bl.a.
Essingeleden och antalet transporter som kan orsaka de allvarligaste olyckorna bedéms vara
relativt fa.

Lénsstyrelsens forslag innebdr dock att den farligaste trafiken flyttas fran Essingeleden,
dar trafikomradet ar anpassat till denna form av trafik, till bl.a. Ulvsundaleden, dér vissa
strackor inte dr anpassad till denna typ av trafik. P4 denna kan den nytillkommande trafiken,
dven om det endast dr en marginell skillnad i frekvens, innebéra ytterligare restriktioner for
ny bebyggelse utmed denna stricka pa grund av behovet av att skydda den enda kvarvarande



lanken Gver Saltsjo-Malarsnittet som tillater de farligaste transporterna. Exempel pa omréaden
dér utvecklingen av ny bebyggelse skulle kunna péaverkas ar Alvik samt Solvalla, men ocksa
stadsutvecklingen runt vigarna i dvrigt.

Som konstaterats ovan forvéntas de allra farligaste transporterna utgdra en marginell
andel av alla farligt godstransporter. Stadsledningskontoret anser att lansstyrelsen, med stod
av Stockholms stad bor utreda om det 4r mojligt att infora ett stadsdvergripande forbud mot
de allra farligaste transporterna genom Stockholms stad, och eventuellt grannkommuner. Det
fatal transporter som vid ett sddant scenario inte kan passera Saltsjo-Mélarsnittet skulle
eventuellt kunna hanteras via dispenser, utan att det skulle innebéra orimliga administrativa
resurser.

Stadsledningskontoret saknar i remissmaterialet en samhéllsekonomisk
konsekvensbeddmning av lénsstyrelsens forslag. Om en sddan konsekvensbeddmning gors
anser kontoret att det dr lampligt att jimforelse gors med ett geografiskt mer omfattande
forbud som técker hela Stockholms stad.

Som svar pa remissen “Forslag till lokal trafikforeskrift gillande forbud mot transporter
av farligt gods pa viag E4/E20 i Solna och Stockholms kommuner” hinvisas till vad som
sagts i stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Exploateringskontoret

Exploateringskontorets kontorsyttrande daterat den 1 september 2015 har i
huvudsak féljande lydelse.

Kontoret kan konstatera att transporter av farligt gods &r en nddvéndig infrastruktur i vart
samhélle som vi inte kan vara utan. Farligt gods mdjliggor att vi kan fa tag pa drivmedel till
véra fordon, att industrier kan verka i staden och att vi kan bygga nya bostider, kontor och
annan verksamhet. Fordonsbrénsle i olika former, som bensin och gas, dr de mest frekventa
transporterna men det forekommer &ven andra typer av transporter av farligt gods.

Transporter av farligt gods innebdr dock en omgivningspéverkan i form av forhojd
olycksrisk, och som allt oftare innebér en restriktion for ny bebyggelse i anslutning till de
végar dér lansstyrelsen rekommenderar att farligt gods ska transporteras. I vissa fall innebar
detta en konflikt mellan tvé intressen, dels intresset att utveckla staden med nya bostider och
kontor och dels intresset att ha transportvéagar for farligt gods i staden dér risken for olyckor
ar véldigt lag.

Lansstyrelsen bedomer att obegrinsade transporter under framtida Hagastaden skulle
innebéra for stora risker for allvarliga olyckor, trots att vigtunneln dr dimensionerad for
allvarliga olyckor som innebir explosion motsvarande tva ton trotyl. Kontoret kan dock
konstatera att man i dagslaget inte kdnner till omfattningen av transporter, i foreliggande
vagsnitt, som kan leda till mer omfattande olyckor dn vad tunneln 4r dimensionerad for.

En restriktion for den trafik som kan leda till de mest allvarliga olyckorna &r dock
positivt for den fortsatta utvecklingen av Hagastaden samt nordvéstra Kungsholmen, da det
innebdr att man vid utvecklingen av omradena inte behdver ta hojd for dessa allvarligaste
olyckstyper.

Forslaget innebdr dock att den farligaste trafiken flyttas fran Essingeleden, dér
trafikomradet 4r anpassat till denna form av trafik, till bl.a. Ulvsundaleden, dér vissa strackor
inte dr anpassad till denna typ av trafik. Ulvsundaleden ndrmast Ulvsundaplan har till
exempel moétande trafik, oskyddade trafikanter och befintlig bebyggelse i direkt anslutning
till vdgen. Vidare kan den nytillkommande trafiken, dven om det endast &r en marginell
skillnad 1 frekvens, innebéra ytterligare restriktioner for ny bebyggelse utmed denna stricka
pa grund av behovet av att skydda den enda kvarvarande ldnken 6ver Stockholm-
Malarsnittet som tillater de farligaste transporterna. Exempel pa omraden dér utvecklingen
av ny bebyggelse skulle kunna paverkas dr Alvik samt Solvalla.



Som konstaterats ovan forvéntas dessa allra farligaste transporter utgéra en marginell
andel av alla farligt gods-transporter. Exploateringskontoret foreslér att lansstyrelsen, med
stod av Stockholms stad om behov finns, utreder om det dr mdjligt att infora ett
stadsovergripande forbud mot de allra farligaste transporterna genom Stockholms stad, och
eventuellt andra grannkommuner. Det fétal transporter som vid ett sddant scenario inte kan
passera Stockholm-Milarsnittet skulle eventuellt kunna hanteras via dispenser, utan att det
skulle innebéra orimliga administrativa resurser.

Vidare saknar exploateringskontoret en samhéllsekonomisk konsekvensbeddmning av
lansstyrelsens forslag. Om en sddan konsekvensbeddmning gors anser kontoret att det ar
lampligt att jamforelse gors med ett geografiskt mer omfattande forbud som técker hela
Stockholms stad.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrade den 20 augusti 2015
foljande.

1. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att dverldmna kontorets tjdnsteutlatande
som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.
2. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforanden Joakim Larsson m.fl. (M), Bjorn
Ljung (FP) och Erik Slottner (KD), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontoret tjansteutlatande daterat den 8 juli 2015 har 1 huvudsak
foljande lydelse.

Stadsbyggnadskontoret kan konstatera att transporter av farligt gods ar en nddvandig
infrastruktur i vart samhélle som vi inte kan vara utan. Farligt gods mojliggor att samhallet
kan fa tag pa drivmedel till fordon, att industrier kan verka i staden och att nya tunnlar kan
byggas. Fordonsbrénsle i olika former, som bensin och gas, ar de mest frekventa
transporterna men det forekommer dven andra typer av transporter av farligt gods.
Transporter av farligt gods innebdr dock en omgivningspéverkan, i form av forhojd
olycksrisk, som allt oftare innebér en restriktion for ny bebyggelse i anslutning till de vigar
dér lansstyrelsen rekommenderar att farligt gods ska transporteras. I vissa fall innebar detta
en konflikt mellan tva intressen, dels intresset att utveckla staden med nya bostdder och
kontor och dels intresset att ha transportvégar for farligt gods i staden dér risken for olyckor
ar valdigt l1ag.

Lénsstyrelsen bedomer att obegrinsade transporter under framtida Hagastaden skulle
innebéra for stora risker for allvarliga olyckor, trots att vigtunneln dr dimensionerad for
allvarliga olyckor som innebér explosion motsvarande tva ton trotyl.

Stadsbyggnadskontoret kan dock konstatera att man i dagslaget inte kénner till
omfattningen av transporter, i foreliggande végsnitt, som kan leda till mer omfattande
olyckor &n vad tunneln &r dimensionerad for. Stockholms stad har pa test, tillsammans med
Trafikverket, detekterat farligt gods pé bl a Essingeleden under en méanads tid under maj
2015. Uppgifterna &r dnnu inte fullt ut sammanstéllda for att kunna ge ett exakt svar pa
vilken typ av farligt godstransporter som gér pa Essingeleden men antalet transporter
bedoms vara litet.

En restriktion for den trafik som kan leda till de mest allvarliga olyckorna &r dock positiv
for den fortsatta utvecklingen av Hagastaden samt nordvéstra Kungsholmen, dé det innebér
att staden vid utvecklingen av omradena inte behdver ta hdjd for dessa allvarligaste
olyckstyper.



Forslaget innebdr dock att den farligaste trafiken flyttas fran Essingeleden, dér
trafikomrédet ar anpassat till denna form av trafik, till bl.a. Ulvsundaleden, dér vissa strackor
inte ar anpassad till denna typ av trafik. Ulvsundaleden nérmast Ulvsundaplan har till
exempel motande trafik, oskyddade trafikanter och befintlig bebyggelse i direkt anslutning
till végen.

Vidare kan den nytillkommande trafiken, &ven om det endast dr en marginell skillnad i
frekvens, innebéra ytterligare restriktioner for ny bebyggelse utmed denna stricka pa grund
av behovet av att skydda den enda kvarvarande lanken dver Saltsjo-Mélarsnittet som tillater
de farligaste transporterna.

Exempel pa omraden dér utvecklingen av ny bebyggelse skulle kunna péverkas ar Alvik
samt Solvalla, men ocksa stadsutvecklingen runt végarna i dvrigt.

Som konstaterats ovan forvintas de allra farligaste transporterna utgér en marginell andel
av alla farligt gods-transporter. Stadsbyggnadskontoret foreslar att Lénsstyrelsen, med stod
av Stockholms stad om behov finns, utreder om det dr mojligt att infora ett
stadsovergripande forbud mot de allra farligaste transporterna genom Stockholms stad, och
eventuellt andra grannkommuner. Det fital transporter som vid ett sddant scenario inte kan
passera Stockholm-Malarsnittet skulle eventuellt kunna hanteras via dispenser, utan att det
skulle innebéra orimliga administrativa resurser.

Vidare saknar stadsbyggnadskontoret en samhéllsekonomisk konsekvensbedomning
av Lénsstyrelsens forslag. Om en sédan konsekvensbedomning gors anser kontoret att det ar
lampligt att jamforelse gors med ett geografiskt mer omfattande forbud som técker
hela Stockholms stad.

Trafiknamnden
Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantriade den 20 augusti 2015 foljande.

1. Trafikndmnden godkéinner och dverldmnar kontorets tjansteutlatande till
kommunstyrelsen som svar pa remissen.
2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) och Patrik
Silverudd (FP), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Mikael Valier (KD), bilaga 1.

Trafikkontorets tjénsteutlatande daterat den 4 augusti 2015 har 1 huvudsak foljande
lydelse.

Kontoret kan konstatera att transporter av farligt gods dr en nddvéndit i vart samhalle. Farligt
gods mojliggor att vi kan fé tag pa drivmedel till vara fordon, att industrier kan verka i
staden och att vi kan bygga nya tunnlar. Fordonsbrénsle i olika former, som bensin och gas,
ar de mest frekventa transporterna men det forekommer som sagt 4ven andra typer av
transporter av farligt gods.

Transporter av farligt gods innebdr dock en omgivningspéaverkan i form av forhéjd
olycksrisk, och som allt oftare innebér en restriktion for ny bebyggelse i anslutning till de
vagar dér lansstyrelsen rekommenderar att farligt gods ska transporteras. I vissa fall innebér
detta en konflikt mellan tva intressen, dels intresset att utveckla staden med nya bostiader och
kontor, dels intresset att ha transportvagar for farligt gods i staden dér risken for olyckor &r
valdigt lag.

Lénsstyrelsen beddmer att obegrénsade transporter under framtida Hagastaden skulle



innebéra for stora risker for allvarliga olyckor, trots att vigtunneln dr dimensionerad for
allvarliga olyckor som innebér explosion motsvarande tvé ton trotyl. Kontoret kan dock
konstatera att man i dagsldget inte kénner till omfattningen av de transporter, i foreliggande
végsnitt, som kan leda till mer omfattande olyckor &n vad tunneln &r dimensionerad for.

En restriktion for den trafik som kan leda till de mest allvarliga olyckorna ar dock
positivt for den fortsatta utvecklingen av Hagastaden samt nordvéstra Kungsholmen, dé det
innebér att man vid utvecklingen av omradena inte behover ta hojd for dessa allvarligaste
olyckstyper.

Forslaget innebér dock att den farligaste trafiken flyttas frdn Essingeleden, dér
trafikomradet 4r anpassat till denna form av trafik, till bl.a. Ulvsundaleden, dér vissa strickor
inte dr anpassad till denna typ av trafik. Ulvsundaleden ndrmast Ulvsundaplan har till
exempel moétande trafik, oskyddade trafikanter och befintlig bebyggelse i direkt anslutning
till vigen. Vidare kan den nytillkommande trafiken, &ven om det endast 4r en marginell
skillnad 1 frekvens, innebéra ytterligare restriktioner for ny bebyggelse utmed denna stracka
pa grund av behovet av att skydda den enda kvarvarande lanken dver Stockholm-
Mailarsnittet som tillater de farligaste transporterna. Exempel pa omraden dér utvecklingen
av ny bebyggelse skulle kunna paverkas dr Alvik samt Solvalla.

Som konstaterats ovan utgor dessa allra farligaste transporter en marginell andel av alla
farligt godstransporter. Kontoret foreslér att Lénsstyrelsen, med stdd av Stockholms stad om
behov finns, utreder om det dr mojligt att infora ett stadsdvergripande férbud mot de allra
farligaste transporterna genom Stockholms stad, och eventuellt andra grannkommuner. Det
fétal transporter som vid ett sddant scenario inte kan passera Stockholm-Maélarsnittet skulle
eventuellt kunna hanteras via dispenser, utan att det skulle innebéra orimliga administrativa
resurser.

Vidare behovs en samhillsekonomisk konsekvensbedomning av Lénsstyrelsens forslag.
Om en saddan konsekvensbedomning gors anser kontoret att det dr 1ampligt att jamforelse
gors med ett geografiskt mer omfattande forbud som tiacker hela Stockholms stad.

Det vore onskvart om Lénsstyrelsen utreder antalet transporter av farligt gods inom lanet
och vilken typ av farligt gods som transporteras.



Bilaga 1
Reservationer m.m.

Stadsbyggnadsnamnden

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforanden Joakim Larsson m.fl. (M), Bjorn
Ljung (FP) och Erik Slottner (KD) enligt foljande.

Vi tycker att det &r viktigt att sdkerheten prioriteras och gor darfor ingen annan beddmning &n
lansstyrelsen och trafikkontoret gillande forbud mot transporter av farligt gods pa E4/E20. Vi
ar dock tveksamma till om den alternativa strackningen ldngs med Alvik, Ulvsundaleden,
Sundbyberg samt Solna dr en mer lamplig vag for de aktuella transporterna. Stora delar av
strackan gar utmed bostdder och andra fastigheter, dvs byggnader som inte heller klarar av att
st emot en kraftig explosion som en eventuell olycka med dessa transporter kan téinkas
medfora.

Vidare ar vi forsiktigt positiva till mojligheten att utreda ett totalforbud mot farligt gods i
Stockholms stad men anser att det maste vigas mot konsekvenserna som detta kan tinkas
medfora for det lokala niringslivet och Stockholms tillvaxt. Det dr dérfor viktigt att detta
beaktas vid en eventuell utredning. Ett eventuellt forbud mot transporter av farligt gods ska
dock foregas av en diskussion med samtliga kommuner i lénet.

Trafiknamnden

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) och Patrik
Silverudd (FP), enligt foljande.

Vi tycker att det dr viktigt att sdkerheten prioriteras och gor darfor ingen annan bedémning dn
lansstyrelsen och trafikkontoret gillande forbud mot transporter av farligt gods pa E4/E20. Vi
ar dock tveksamma till om den alternativa strickningen ldngs med Alvik, Ulvsundaleden,
Sundbyberg samt Solna dr en mer ldmplig vig for de aktuella transporterna. Stora delar av
strackan gar utmed bostdder och andra fastigheter, dvs byggnader som inte heller klarar av att
std emot en kraftig explosion som en eventuell olycka med dessa transporter kan tinkas
medfora.

Vidare ar vi forsiktigt positiva till mojligheten att utreda ett totalforbud mot farligt gods i
Stockholms stad men anser att det maste vdgas mot konsekvenserna som detta kan tdnkas
medfora for det lokala naringslivet och Stockholms tillvéxt. Det ar dérfor viktigt att detta
beaktas vid en eventuell utredning. Ett eventuellt forbud mot transporter av farligt gods ska
dock foregas av en diskussion med samtliga kommuner i lanet.

Ersdttaryttrande gjordes av Mikael Valier (KD), enligt foljande.

Mikael Valier (KD) instimmer i sérskilt uttalande fran vice ordféranden Cecilia Brinck m.fl.
(M) och Patrik Silverudd (FP).



