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Sammanfattning

Denna utredning syftar till att féresla vilka gator som eventuellt kan komma i fraga vad galler ett
inférande av ett utdkat dubbdacksforbud fran hosten 2012.

Utifran partikelhalter som finns berdknade och uppmatta fér gatorna i Stockholms innerstad har ett
gallringsforfarande med avseende pa olika aspekter lett fram till en rekommendation enligt nedan.
Nagra av gatorna har utgatt pa grund av dess regionala betydelse som t.ex. kopplingen till E4/E20
medan vissa strackor dar halterna 6verskridits varit sa pass korta (mindre an cirka 300 meter) att ett
inférande av dubbdacksforbud inte bedoms ge tillracklig effekt av ett dubbdacksforbud.

De tretton gator (eller del av gator) som inte gallrats bort har utvarderats mer ingdende dar hansyn
tagits till bland annat dess halter av partiklar (PM10) och nivaer pa kvavedioxid (NO,), dess dignitet
och pa vilket satt den eventuellt omfordelar trafikfloden och belastningen pa narliggande gator.
Utvarderingen har resulterat i en rangordning over de gator som bedéms vara mest lampliga for
inférandet av ett dubbdacksforbud.

Det har dven studerats vilka gator som har storst potential att klara miljokvalitetsnormen samtidigt
som att enbart inrikta sig mot detta kan motverka syftet med att totalt sett minska exponeringen
mot hélsofarliga partiklar. Detta da det ar lattare att klara miljokvalitetsnormen pa kortare vagavsnitt
med sa laga 6verskridande varden som majligt. Har har dven studerats vilken gata som skulle erhalla
den storsta minskningen av partiklar mot antal boende langs respektive stracka.

En samlad bedémning fran de utvarderingsparametrar som studerats gor att var rekommendation i
forsta hand ar att inféra ett utékat dubbdacksforbud pa Sveavagen och Fleminggatan. Deras
geografiska placering i staden och storlek gor att férbudet dessutom kan fa en stérre paverkan an om
forbudet inférs pa mindre gator. Gotgatan som ocksa beddms tillhéra de mest lampliga gatorna att
infora forbudet pa ligger sa pass ndra Hornsgatan varfor ett foérbud inte far samma effekt sett till hela
staden. | forsta hand rekommenderas darfor att gator som inte ligger pa Sédermalm 6vervags.

For att stegvis skapa en okad forstaelse och forandrad attityd kring dubbdacksanvandandet bor
forbudet utokas i olika etapper, dessa skulle kunna vara:

Etapp 1: Sveavagen och Fleminggatan

Etapp 2: Gotgatan och Kungsgatan

Etapp 3: Zon inkluderande bland annat Norrlandsgatan, Regeringsgatan och del av Birger Jarlsgatan
Etapp 4: Folkungagatan, Renstiernas gata och Ringvagen

Etapp 5: Vasagatan och Scheelegatan

Etapp 6: Karlavagen och 6vriga del av Birger Jarlsgatan

M:\3074_Utékat_dubbddécksférbud_Utredning\T\Dokument\PM_Utékat_dubbddcksférbud_Sthim.docx

3(39)



Utredning — Utdkat dubbdacksférbud i Stockholms Stad
Structor

Granskningshandling

Innehallsférteckning

1 BAKGRUND . ..citttteitieieititirirerererereresesesesesesessssssssssssssssssssssssssesssesesesesesesesssssssasasasssssssssssssssssssne 5
2 U P P D R A GET ..ciiiititieieitieirirererererereseresesesesesnsasssssssassssssssssssssesssesesesesesesesssesasasssasasasasssssssssssssne 5
3 DUBBDACKSFORBUDET PA HORNSGATAN ....ccccoveeeereeeeeseeseeseesssssssssssssssssssssssssssssssessessssnesssnnes 5
4 1 =310 T 2 6
5 MILIO- OCH HALSOFAKTORER AVSEENDE PARTIKLAR OCH NOX ....cceceeveeeeeereeeeeeesssnnesessessases 10
5.1 MILIOKVALITETSNORMER ....cuveeeeeteeeeeeeeeeeeeeee e eeaae e eeeaaseeeesaeneeesanneeesaneeeesaeneeesannneeesnnnneees 10
5.2 HALSOPAVERKAN ... tttettte et e s ieetettetteeessseabasteeteeesssasbaseesteessssasbesaeeteesssssssbeseeetesessnsssrraeeeseens 11
5.3 o = 1 I = TR 11
5.4 KVAVEOXID OCH KVAVEDIOXID ...uvvveeeteeeeeeeeeeeeaeeeeeeesaeeeeesaeeaesanneeesaenseeesanneessanneeesanneees 13
6 UTVARDERING ....ccoueeeeteeeeteeeiseesesseesesseesesseessssesssssesssssesssssesssssesessesssssesssssessssesssssesssssessnns 14
6.1 STEG1—-FRAMTAGANDE AV GATOR DAR GRANSVARDET OVERSKRIDS ....ccovovvererrrrerersinens 14
6.2 STEG?2-—UTGALLRING AV GATOR DAR DUBBDACKSFORBUD INTE ANSES VARA LAMPLIGT 14
6.3 STEG 3 - GATOR SOM UTVARDERATS VIDARE .....cttteteeteeeeeeeeeeeeeeeeeeesaeeeesaeeeeesaeeeeesannnees 16
6.4  STEG4— MILIOKVALITETSNORM OCH BEFOLKNINGSEXPONERING ....coevveeeeeeeeeeeeeeeseeneens 35
6.5 STEG5—SLUTDISKUSSION FOR UTVARDERINGSKRITERIER. .....cteieoeeeeeeeeeeseeeeeesseeeesseineees 36
7  SAMLAD BEDOMNING OCH REKOMMENDATION .....cccovvueeererrreereesssreeeesssseessssssssessesssnesssssnns 38
BILAGOR

Bilaga 1 — Fakta utvarderade strackor
Bilaga 2 — PM: Val av gator med forbud mot anvdandning av dubbdack (SLB analys 2012-05-10))

M:\3074_Utékat_dubbddécksférbud_Utredning\T\Dokument\PM_Utékat_dubbddcksférbud_Sthim.docx

4(39)



Utredning — Utdkat dubbdacksférbud i Stockholms Stad
Structor

Granskningshandling

1 Bakgrund

Den 1 januari 2010 inférde Stockholm, som férsta stad i Sverige, ett dubbdécksférbud pa Hornsgatan
dar de hogsta halterna tidigare uppmatts. Forbudet pa denna gata har haft stor effekt.
Dubbanvandandet har minskat fran 60-70 % till 30 % pa Hornsgatan och till 50 % i resten av
innerstaden. Aven partikelhalterna har minskat - dock méste dubbandelen minska till 10-20 % for att
miljokvalitetsnormen for partiklar PM10 skall klaras pa Hornsgatan. Miljokvalitetsnormerna for
partiklar PM10 overskrids dven pa manga andra gator inom kommunen.

Trafik- och renhallningsndmnden beslutade i novembernamnden 2011 att Trafikkontoret ska ta fram
ett forslag pa en stegvis utvidgning av dubbdacksforbudet. Kontoret fick i uppdrag att under varen
2012 aterkomma till nemnden med forslag pa forbud pa ytterligare nagon eller nagra innerstadsgator
for inférande vintersasongen 2012/2013.

2 Uppdraget

Structor Mark Stockholm AB har anlitats av Trafikkontoret for att ta fram forslag pa i forsta hand
ytterligare tva gator for ett utdkat dubbdacksforbud i Stockholms Stad.

Arbetet delas in i tre olika delar varav Del | redovisas i denna rapport.

Del I: Framtagande av forslag pa ytterligare tva gator aktuella for dubbdéacksférbud.
Del Il: Placering av nya och eventuellt &ndrade vagmarken for beslutade vagavsnitt.
Del llI: Analys och uppfoljning av effekter av ett infort forbud.

Uppdraget har genomforts i samrad med Trafikkontoret. Del | genomférdes under varen 2012.

3 Dubbdacksforbudet pa Hornsgatan

Efter att dubbdacksférbud infordes pa Hornsgatan ar 2010 sjonk dubbdacksandelen (vintertid, latta
fordon) pa Hornsgatan fran 60-70 % till ca 30 %. Miljokvalitetsnormerna for PM10 6verskreds trots
dubbdacksforbudet, halterna PM10 sjonk dock med 14-25 % till foljd av dubbdacksférbud och en
kortare dubbdackssisong." Om endast dubbdacksférbudet tas med i rakningen sjonk halterna PM10
10-21 % under 2010 och 2011. Dubbdacksforbudet pa Hornsgatan innebar dven att
dubbdacksandelen i resterande del av staden sjonk till ca 50 %.

Antalet fordon pa Hornsgatan minskade ocksa under dubbdackssdasongen, med ca 25 % under arets
tre forsta manader och utslaget 6ver hela aret med 15 %. Matningar som gjorts under 2011 visar att
dubbdacksforbudets trafikminskning hallit i sig eller &r nagot stérre jamfort med 2010 (ca 500 farre

fordon per dygn). Att trafikminskningen ar en effekt av dubbdacksforbudet forstarks genom att

! Regeringen beslutade hdsten 2009 att korta tiden da dubbdack &r tillatna med 2 veckor (nytt slutdatum 15 april).
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studera trafikdata fran Essingeleden och trangselskatteportalerna som endast visar sma férandringar
i antalet fordonspassager. Troligtvis har forbudet istallet medfért att andra resmonster uppstatt och
att en viss andel resenérer aker kollektivt under vinterhalvaret.

Dubbdéacksforbudet pa Hornsgatan forvantades medféra en trafikokning pa néarliggande gator néar
forare soker andra vagar for att ta sig fram pa Sodermalm. Efter inforandet gjordes trafikmatningar
pa Hornsbruksgatan, Lundagatan, Torkel Knutssonsgata, Soder Mélarstrand och Hogbergsgatan.
Resultatet visade trafikokningar pa ca 100-500 fordon per dygn, vilket inte motsvarar den trafik som
forsvunnit pa Hornsgatan. Trafikokningen fordelades jamnt pa de narliggande gatorna och inga stora
Okningar noterades pa en enskild gata. Efterféljande méatningar under hésten 2010 och varen 2011
visade att trafikmangderna pa vissa gator har narmat sig nivderna som mattes upp foére forbudets
inférande. 2

4 Metod

For att fa fram ett forslag pa gator som &r lampliga att infora forbud mot dubbdéack pa har en
utvardering gjorts. Utvarderingen utfordes genom ett gallringsforforande enligt foljande steg:

Steg 1 Lista alla gator ddr grdnsvdérdet fér PM10 éverskrids.

Steg 2 Se éver de strdckor ddr grénsvérdet for PM10 6verskrids och den betydelse varje gata
har pa t.ex. regionala végndtet, alternativa végar eller om den kan anses vara fér kort
fér att ge 6nskad effekt.

Steg 3 Fér kvarstdende gator sammanstills en tabell i vilken olika parametrar utvdrderats och
jé@mforts.

Steg 4 Gatans férmdga och méjlighet att uppfylla miljékvalitetsnormen och minska

befolkningsexponeringen vdgs in i slutgiltig bedémning.

Steg 5 Slutdiskussion fér utvdrderingskriterier.

Ddrefter féljer en samlad bedémning och rekommendation ddir ett uppléigg fér en stegvis
utvidgning av ett dubbddcksforbud i Stockholms innerstad féreslas.

Nedan féljer en mer detaljerad genomgang av de ingdende momenten i steg 1-5.

| steg 1 paborjades arbetet genom att studera vilka gator som har 6verskrider miljokvalitetsnormerna
for PM10 och NO,. Detta gjordes genom att anvdanda Stockholms och Uppsala ldns luftvardsforbunds
(SLB analys) karttjanst — luftfororeningskartor.’ | dessa finns kartliggning av halterna PM10 och NO,
for ar 2010. Resultatet utifran luftféroreningskartorna stimdes sedan av med information fran

2 Vad dubbdécksforbudet pa Hornsgatan har betytt for Luftkvaliteten. Christer Johansson, Michael Norman, Lars Burman.
SLB analys, Miljéférvaltningen Stockholms stad. SLB 2:2011.
8 http://slb.nu/Ivf//Luftfororeningskartor/webkartaNO2 PM10/, 2012-05-02, 2012-05-04.
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atgardsprogrammet framtaget av lansstyrelsen och vilket ar ute pa remiss.” | atgardsprogrammet
finns uppgifter om vilka halter som uppnatts pa gator med 6verskridanden, hur lang stracka som
overskridanden sker pa samt antal boende utmed dessa strackor.

De gator dar gransvardet for PM10 6verskrids ses 6ver i steg 2 med avseende pa hur de anvands och
dess betydelse for det omkringliggande gatunatet. Nagra av de kriterier som studerats &r gatans
regionala betydelse, t.ex. om den ar omledningsvag for E4/E20, eller om den utgor en viktig koppling
dar alternativa vagar saknas, vilket skulle gora ett dubbdacksforbud orimligt i nulaget. Har har dven
gator gallrats bort, vars berdrda stracka ansetts vara for kort (mindre &n cirka 300 meter) for att fa
onskad effekt.

Gator som inte gallrats bort pa grund av tidigare namnda faktorer har i steg 3 utvarderats utifran ett
flertal parametrar. Denna utvardering ligger till grund fér en bedomning av vilka gator som bast
lampar sig for ett inférande av dubbdacksférbud. Har har dven en bedémning gjorts for vilken del av
gatan som ett eventuellt dubbdacksférbud ska inforas pa, vilken dven ligger till grund for vissa delar i
utvarderingen.

For vardera utvarderingsparameter har respektive gatas [amplighet att infora ett dubbdacksférbud
pa beddmts. Resultatet har sedan sammanstallts i en tabell. Nedan redovisas de parametrar som
studerats tillsammans med en foérklaring kring hur bedémningen gjorts, dessutom beskrivs hur
respektive parameter varderats vid den slutgiltiga bedomningen.

1. Tydlighet att inféra ett forbud
Vid inférande av ett forbud pa gatan har en bedémning gjorts kring férbudets tydlighet och
hur latt eller svart det ar for trafikanten att forsta var forbudet galler. Gator som bedémts
vara mest lampliga for ett dubbdacksforbud ar langre gator dar ett férbud inférs pa hela
vagstrackan dar dven ett tydligt start och stopp pa gatan vagts in. Infors inte ett forbud pa
hela gatan har ldmpligheten sjunkit. Aven faktorer som végledning in pa gatan, gatans
utformning och enkelriktningar ar faktorer som vagts in i beddmningen. Parametern har
varderats lagre i den slutgiltiga bedomningen.

2. Gata med hég dignitet
Gatans varde och betydelse har vagts in i utvarderingen. En gata med stor betydelse som
manga forare kanner till och anvander sig av har bedomts vara lampligast att infora
dubbdacksforbud pa. Detta da forbudet paverkar manga och darmed medfér en stor positiv
effekt pa att minska partikelhalten. En gata som farre kadnner till och anvander sig av och dar
ett forbud dessutom infors pa en kortare delstrdcka av hela gatan anses vara minst lamplig
for ett forbud. Parametern har varderats hogre i den slutgiltiga bedéomningen.

4 Atgérdsprogram for kvévedioxid och PM10 i Stockholms l&n. Remiss februari 2012. Lansstyrelsen i Stockholms I&n.
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3. Tillgéinglighet tviirgator och P-hus
En gata med fa eller inga tvargator dar tillgangligheten forsamras av ett forbud anses vara
mest lamplig att infora ett forbud pa. En gata med flertalet enkelriktade tvargator for vilka
tillgangligheten forsamras betydligt av ett dubbdacksforbud har bedémts vara minst lamplig.
Om det finns storre allmanna parkeringshus utmed gatan eller om ett parkeringshus nas via
aktuell gata har vagts in i beddmningen. Parametern har varderats lagre i den slutgiltiga
beddmningen.

4. Hogsta halter PM10
Gator med hogst halter PM10 anses vara mest lampliga att inféra ett dubbdacksférbud pa
och gator med lagre 6verskridande halter anses vara mindre lampliga. Parametern har
varderats hogre i den slutgiltiga bedomningen.

5. Hégsta halter PM10 (medel) inklusive ldngd
Har har dven langden pa strackan dar gransvardet for PM10 OGverskrids vagts in i
bedémningen. En gata med hoga halter PM10 och déar gransvardet overskrids pa en langre
stracka anses vara mest lamplig att inféra ett dubbdacksforbud pa. En gata med lagre
overskridande halter och déar halterna 6verskrids pa en kort stracka anses vara mindre
lampliga. Parametern har varderats hogre i den slutgiltiga bedomningen.

6. Hogsta halter NO,
Gator med hogst halter NO, anses vara mest lampliga att infora ett dubbdacksférbud pa och
gator med lagre overskridande halter anses vara mindre lampliga. Parametern har varderats
hogre i den slutgiltiga bedomningen.

7. Hdgsta halter NO, (medel) inklusive lingd
Har har dven langden pa strackan dar gransvardet for NO, overskrids vagts in i bedémningen.
En gata med hoga halter NO, och dar gransvardet overskrids pa en langre stracka anses vara
mest lamplig att infora ett dubbdéacksforbud pa. En gata med lagre 6verskridande halter och
déar halterna 6verskrids pa en kort stracka anses vara mindre lampliga. Parametern har
varderats hogre i den slutgiltiga bedomningen.

8. Pdverkan pd andra gator med héga halter PM10
Inférandet av ett dubbdacksforbud medfor att en viss trafik omférdelas till andra gator
istallet for den gata dar det rader ett forbud. En negativ effekt av detta, forutom att trafiken
Okar, ar om det sammanfaller med trafikmangderna pa gator dar partikelnivaerna redan
overskrids eller ligger pa gransen till att 6verskridas. En analys har gjorts for att studera vilka
gator som trafiken flyttas over till. En gata som bedéms paverka andra gator med héga
partikelnivaer minst anses vara mest lamplig att infora ett dubbdacksforbud pa. En gata som
beddms paverka andra gator med hoga partikelnivaer mest anses vara minst lamplig att
infora ett dubbdacksforbud pa. Utvarderingen av dubbdacksférbudet pa Hornsgatan visar

M:\3074_Utékat_dubbddécksférbud_Utredning\T\Dokument\PM_Utékat_dubbddcksférbud_Sthim.docx

8(39)



Utredning — Utdkat dubbdacksférbud i Stockholms Stad
Structor

Granskningshandling

dock att det inte gav den tydliga omférdelning till narliggande gator som befarades, varvid
denna utvarderingsparameter varderats lagre i den slutgiltiga bedomningen.

9. Hogt antal fotgédingare och cyklister som vistas pa gatan
Hoga partikelhalter har en negativ halsoeffekt. En gata dar det vistas manga fotgdngare och
cyklister anses darfor vara mer lamplig att inféra ett dubbdacksforbud pa jamfort med en
gata dar det vistas farre fotgdngare och cyklister. Antalet fotgdngare och cyklister som vistas
pa respektive gata har delvis bedomts utifran erhallna trafikrdkningar. | de fall trafikrakning
saknas har en egen beddmning gjorts exempelvis utifran jamforelse de gator dar
trafikrakningar finns. Parametern har varderats hogre i den slutgiltiga bedémningen.

| steg 4 har en vardering gjorts utifran en bedémning av SLB analys, se Bilaga 1, med avseende pa
gatornas mojlighet och formaga att uppna miljokvalitetsnormen och minska
befolkningsexponeringen for halsofarliga partiklar. De gator som studerats av SLB analys ar samma
gator som studeras i steg 3.

Utifran steg 1-4 har en slutdiskussion tagits fram i steg 5. Dar redovisas de gator som bedéms vara
mest [ampliga for ett inforande av dubbdacksférbud.
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5 Milj6- och héalsofaktorer avseende partiklar och NOx
5.1 Miljékvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer for luft utgar fran EU:s ramdirektiv (08/50/EG) om luftkvalitet och renare luft i
Europa. Den 1 januari 1999 tradde miljobalken i kraft och med den inférdes begreppet
miljokvalitetsnormer i svensk lagstiftning for forsta gangen. Miljokvalitetsnormer &r juridiskt
bindande styrmedel och har som syfte att skydda manniskors halsa och miljon.
Miljokvalitetsnormerna for luft anger féroreningsnivaer som inte far éverskridas.

Regeringen utfdrdade ar 1998 en forordning om miljokvalitetsnormer (Luftkvalitetsférordningen
(2010:477)). For narvarande finns miljokvalitetsnormer fér kvavedioxid (NO,), partiklar (PM10 och
PM2,5), bensen, kolmonoxid, svaveldioxid, ozon, bens(a)-pyren, arsenik, kadmium, nickel och bly.
Miljokvalitetsnormer for luft galler utomhus dar manniskor vistas och ska uppfyllas sa snart som
mojligt, dock senast till den tidpunkt som har faststallts av regeringen for varje specifikt amne. Med
utomhusluft avses enligt férordningen utomhusluften med undantag for arbetsplatser samt
vagtunnlar och tunnlar fér sparbunden trafik. Miljokvalitetsnormer finns som timmedelvarde,
dygnsmedelvarde samt arsmedelvarde. Fér PM10 finns dock endast ars- och dygnsmedelvarde.
Miljokvalitetsnormer for luft, kvdavedioxid och partiklar, anges i tabell 4.1 nedan.

Parameter Miljékvalitetsnorm (pg/m?) Anmarkning
Kvavedioxid, NO, | 40 pg/m?’ (drsmedelvarde) Far ej dverskridas

60 ug/m’ (dygnsmedelvirde) | Far ej 6verskridas mer & 7 dygn per &r

90 ug/m’ (timmedelvarde) Far ej dverskridas mer dn 175 timmar per ar*
Partiklar, PM10 | 40 pg/m’ (3rsmedelvirde) Far ej dverskridas

50 ug/m?> (dygnsmedelvirde) | Far ej dverskridas mer &n 35 dygn per &r

*Under forutsattning att fororeningsnivan aldrig 6verstiger 200 ug/m3 under en timme mer dn 18 ganger per
kalenderar.

Tabell 4.1. Miljékvalitetsnormer fér ménniskors hélsa enligt Luftkvalitetsférordning (2010:477).

Luftkvaliteten i Stockholm har blivit battre under de senaste artiondena. Nedatgaende trender har
uppmatts for halterna av de flesta luftféroreningarna. Skarpta avgaskrav pa fordon éver hela EU,
minskade industriutslapp, infasning av renare branslen och miljobilar samt lokala trangselavgifter har
bidragit till férbattringarna. Halterna av kvavedioxid, NO,, och partiklar, PM10, &r trots detta
fortfarande for hoga pa manga platser i staden och normerna for kvavedioxid (dygnsmedelvardet)
och partiklar (dygnsmedelvardet), PM10, ar svarast att klara i Stockholmsregionen. Trafikmangden
och dubbdacksanvandningen ar de storsta kallorna till de héga halterna av PM10 och NO, och i
Stockholms innerstad dverskrids miljokvalitetsnormerna for PM10 och NO, langs ett flertal gator. Ett
atgardsprogram for kvavedioxid och PM10 i Stockholms Ian har darfor utarbetats och ar just nu ute
pa remiss.’

Matning for att kontrollera om miljokvalitetsnormer uppnas ar tydligt reglerad avseende placering av
matutrustning, matmetod, méattider mm. Bland annat maste matning ske under ett helt ar. |

s Atgardsprogram for kvavedioxid och PM10 | Stockholms Ian. Remiss februari 2012. Lénsstyrelsen i Stockholms I4n.
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Stockholm mats partiklar och kvaveoxider i gatuniva I6pande pa fyra gator i innerstaden: Hornsgatan
108 och 86, Sveavadgen 59 och 88, Norrlandsgatan 29 och Folkungagatan 53. Vidare mats den urbana
bakgrundshalten i takhojd pa Torkel Knutssonsgatan.® SLB analys vid Miljférvaltningen Stockholms
stad sammanstaller arligen en analys av matningarna. SLB analys gor ocksa kartlaggningar av hur
fororeningssituationen avseende partiklar (PM10) och kvavedioxider (NO,) ser ut i bl a Stockholms
innerstad. For de gator dar matvarden inte finns att tillgd berdknas halterna av SLB analys.

5.2 Halsopaverkan

Som namnts tidigare har miljokvalitetsnormerna som syfte att skydda manniskors halsa och miljon.
Det finns tydliga samband mellan luftféroreningar och negativa effekter p& manniskors halsa’.
Effekter har konstaterats daven om luftféroreningshalterna underskrider miljokvalitetsnormer enligt
miljobalken. Att bo vid en vag eller gata med mycket trafik 6kar risken for att drabbas av
luftvagssjukdomar, t.ex. lungcancer och hjartinfarkt. Hur man paverkas ar individuellt och beror
framst pa arftliga forutsattningar och i vilken grad man exponeras. Barn dar mer kansliga dn vuxna
eftersom deras lungor inte ar fardigutvecklade. Studier i USA har visat att barn som bor nara starkt
trafikerade vagar riskerar bestaende skador pa lungorna som kan innebdra samre lungfunktion
resten av livet. | Stockholms lan upplever 6ver en fjardedel av barnen obehag av luftféroreningar fran
trafiken. Manniskor som redan har sjukdomar i hjarta, karl och lungor riskerar att bli sjukare av
luftféroreningar. Luftféroreningar kan utlésa astmaanfall hos bade barn och vuxna. Aldre manniskor
|6per storre risk an yngre att fa en hjart- och karlsjukdom och risken att d6 i fortid av sjukdomen dkar
om de utsatts for luftféroreningar.

5.3 Partiklar

Partiklar i luften i Stockholms innerstad utgors framst av slitagepartiklar fran vagbanor. 80-90 % av
partiklarna i Stockholm uppkommer till foljd av att dubbdéck river loss partiklar fran vigbanorna.? Ett
mindre tillskott av partiklar kommer fran den sandning av vdgarna som genomfoérs under vintern,
dels genom att sanden innehaller viss del fina partiklar, dels genom att sanden kan malas ned till fina
partiklar av bilarna. Aven avgaser, bromsar och dick ger upphov till mindre mangder partiklar och
det transporteras ocksa in partiklar i Sverige och Stockholm fran andra lander.’

Partikelhalterna paverkas av en mangd olika faktorer. Vata och isbelagda vagbanor binder de l6sa
partiklarna, vilket innebar att hogst partikelhalter observeras pa varen, vanligen under mars-maj da
vagbanorna brukar vara torra och de partiklar som ackumulerats under vintern virvlas upp.
Avgorande for skillnaden i halter eller koncentrationer av partiklar mellan olika gator i Stockholms
innerstad ar faktorerna gatubredd, bebyggelsens utformning langs gatan, trafikmangd,

® Luften i Stockholm. Arsrapport 2011. SLB analys. Miljéférvaltningen Stockholms stad. SLB 1:2012.

! Validering av SIMAIR mot métningar av PM10, NO2 och bensen. Utvérdering for svenska tatorter och trafikmiljoer
avseende &r 2004 och 2005. Andersson, S. och Omstedt, G. SMHI, Meteorologi nr 137, 2009.

8 Forslag pa regleringar for begransning av dubbdécksanvandning, Redovisning av uppdrag. Tjansteutlatande Trafikkontoret
2009-10-02. T2008-320-02022.

® Luften i Stockholm. Arsrapport 2011. SLB analys. Miljéforvaltningen Stockholms stad. SLB 1:2012.
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dubbdicksandel och andel tung trafik.”® Eftersom majoriteten av husen i Stockholm har likartad héjd,
avgor gatans bredd hur stort gaturum som bildas och darmed hur stor volym luft som partiklarna
sprids ut i. En gata med sammanhangande bebyggelse pa en sida av gatan har battre kapacitet att
vadra ut partiklar &n en gata med sammanhéngande bebyggelse pa bada sidorna. Trafikmangden och
andelen dubbdéack avgér hur mycket partiklar som slits loss fran vagbanan.

Vidare kan man notera att faktorer som vind, temperatur och solinstralning paverkar
partikelhalterna, men denna paverkan bedoms inte vara sarskiljande mellan gator i Stockholms
innerstad. Gatubeldggningens hardhet inverkar pa hur mycket partiklar som lossnar fran vagbanan, ju
hardare beldggning desto farre partiklar rivs loss. Betong ar en av de hardaste beldggningarna som
anvands for vagar, hard asfalt 4r nagot mjukare och mjuk och bullerddmpande asfalt &r dnnu
mjukare. | Stockholm anvénds 6verlag hard asfalt, sa gatubeldggningen bedéms inte vara sarskiljande
mellan gator i innerstaden. Trad pa gatumark kan binda partiklar i viss utstrackning, samtidigt som
plantering av trad gor gaturummet trangre och darfor kan medféra 6kad koncentration av partiklar
pa en gata. Tradplantering bedéms inte heller vara sarskiljande for partikelhalten pa Stockholms
gator.™

| Stockholm har forsok gjorts med dammbindning for att fa ned partikelhalter under 2004-2010.
Under vintern och varen 2011/2012 anvénde Trafikkontoret dammbindning langs Hornsgatan och
Sveavagen vid ca 30 tillfallen ndr hoga halter prognostiserats. Utvardering och rapport av detta
forvantas bli klart till hosten 2012.% Férsdken visar att dammbindning med CMA (Calcium
Magnesium Acetat) eller MgCl, (magnesiumklorid) kan sanka halterna av partiklar 5-20 % under 24
timmar pa en gata i innerstaden efter behandling med dammbindande 16sning. Dammbindning 6kar
halkrisken nagot och &r kostsamt och lampar sig darfor bast under dagar/kortare perioder med héga
partikelhalter.”> Mojligheten att dammbinda bedoms inte skilja sig & mellan gator i Stockholms
innerstad. Atgarden kan istillet ses som ett majligt komplement till dubbdécksforbud pa gator om
miljokvalitetsnormerna &r svara att na eller pa gator som ej har dubbdacksforbud.

Spolning av gator reducerar partikelhalterna nar gatan fortfarande ar blot efter stadningen, vilket
vanligen ar 1-2 timmar. Darefter ses ingen effekt av en vanlig spolning. Torr stddning av gatorna
testades 2003-2007 och gav inte nagon sankning av partikelhalterna. Under 2010/2011 testades
stddning med vakuumteknik, som vid forsdket resulterade i sdnkta partikelhalter med 10-20 %. Det

19 Muntlig kontakt, Christer Johansson, SLB analys, Miljoférvaltningen Stockholms stad 2012-05-07.

1 Muntlig kontakt, Malin Ekman, SLB analys, Miljoforvaltningen Stockholms stad, 2012-05-02 & Paverkan pa
partikelhalter av tradplantering l&ngs gator i Stockholm. Christer Johansson, SLB analys, Miljéférvaltningen Stockholms
stad. SLB 2:2009.

12 Epostkontakt, Tord Larsson, Trafikkontoret Stockholms stad och Michael Norman, SLB analys, Miljéférvaltningen
Stockholms stad, 2012-05-10.

3 Results from tests in Stockholm. PM10 reduction (PowerPointpresentation). Michael Norman, SLB analys,
Miljéforvaltningen Stockholms stad. 2010-10-19 & Forsok med dammbindning med CMA mot héga partikelhalter i
Stockholms innerstad 2007 och 2008. Michael Norman, SLB analys Miljoférvaltningen Stockholms stad. SLB 4:2008.
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ar dock oklart hur lange effekten av vakuumstadningen haller i sig, da tidigare forsok med stadning
visar att halterna snabbt 6kar igen.**

5.4 Kvaveoxid och kvavedioxid

NOx ar ett samlingsnamn for NO (kvaveoxid) och NO, (kvavedioxid). | Stockholm &r vagtrafiken den
framsta kallan till NOx. Via avgaserna slapper bilarna ut NOx, varav ca 80 % ar kvaveoxid.
Tillsammans med det marknara ozon som finns i luften omvandlas NO snabbt till NO,. Under var och
forsommar &r halterna marknara ozon vanligen hoga, och da dkar ofta kvdvedioxidhalten till foljd av
detta.” Okad andel dieseldrivna bilar ger storre utslapp av NOx. Tung trafik gar fortfarande
overvagande pa diesel medan bensin dominerar som drivmedel for personbilar. Andelen personbilar
som drivs med diesel 6kar dock, och ca 70 % av de nya personbilarna som kdps i Stockholms lan ar
dieseldrivna.'® Minskad trafik leder vanligen till minskad mangd NOx.

Y Results from tests in Stockholm. PM10 reduction (PowerPointpresentation). Michael Norman, SLB analys,

Miljoférvaltningen Stockholms stad. 2010-10-19 & Atgéardsprogram for kvavedioxid och PM10 | Stockholms l4n. Remiss
februari 2012. Lansstyrelsen i Stockholms lan.

15 Luften i Stockholm. Arsrapport 2011. SLB analys. Miljoforvaltningen Stockholms stad. SLB 1:2012.

16 Muntlig kontakt, Malin Ekman, SLB analys, Miljoférvaltningen Stockholms stad, 2012-05-02.
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6 Utvardering

Forslag pa gator som bedémts vara mer lampliga att infora ett dubbdacksforbud pa har arbetats fram
enligt steg 1-5 nedan.

6.1 Steg 1 -framtagande av gator dar gransvardet 6verskrids

Utvarderingen paborjades med att gora ett forsta urval av gator som kan vara aktuella genom att
studera uppmatta eller berdknade partikelhalter. Pa cirka 40 gator i Stockholms innerstad 6verskreds
gransvardet for PM10, se figur 6.1 nedan.

Gator dar gransvardet dverskreds analyserades vidare i steg 2.
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Figur 6.1: Stréickor i Stockholms innerstad ddr halten fér PM10 éverskrider grénsvdrdet (rédmarkerat)

6.2 Steg 2 - Utgallring av gator dar dubbdacksférbud inte anses vara lampligt

De gator dar gransvardet for PM10 6verskreds har sedan setts 6ver med avseende pa hur gatorna
anvands och dess betydelse for det omkringliggande gatunatet. Nagra av de kriterier som studerades
var gatans regionala betydelse, t.ex. om den dr omledningsvag for E4/E20, eller om den utgdr en
viktig koppling dar alternativa vagar saknas, vilket da i nuldget skulle gora ett dubbdacksférbud
orimligt. Har har dessutom gator gallrats bort vars berorda striacka ansetts vara for kort for att fa
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onskad effekt (mindre &n cirka 300 meter). | tabell 6.2 redovisas samtliga gator dar partikelhalten
overskrider gransvarden tillsammans med en kommentar till vilka gator som inte utvarderats vidare.

Namn Stracka PM10 NO2 Utvirderas vidare/Utvirderas ej vidare
overskrids |dverskrids
Strackan mellan Nybroplan och Méaster Samuelsgatan, X
Birger Jarlsgatan mellan Engelbrektsgatan och Eriksbergsparken samt mellan X (delstricka) Utvarderas vidare
Odengatan och Frejgatan
Centralbron X X
Dalagatan Strackan mellan Karlbergsvagen och Frejgatan X X
) N Mellan Tranebergsbron och Thorildsplan samt mellan
Drottningholmsvagen . R X
Fridhemsplan och Sankt Eriksgatan
Essingeleden X X
Strackan mellan Igeldammsgatan och Polhemsgatan samt X
Fleminggatan g & & X " Utvédrderas vidare
mellan Norra Agnegatan och Kungsbron (kortare stracka)
Folkungagatan Strackan mellan Gétgatan och Borgmastargatan X X Utvarderas vidare
Gamla Brogatan Stréckan mellan Ostra Jarnvagsgatan och Vasagatan X
L Strackan mellan Folkungagatan och Sédergatskopplet X
Gotgatan X N
(kortare stracka)
Strackan mellan Malmskillnadsgatan och Vastra X
Hamngatan i X .
Tradgardsgatan (kortare stricka)
Herkulesgatan Strackan mellan Centralbron och Rédbodgatan X X
Jakobsgatan Strackan mellan Drottninggatan och Malmtorgsgatan X X
. Strackan mellan Birger Jarlsgatan och Kungstensgatan samt X . )
Karlavagen X Utvarderas vidare
g mellan Danderydsgatan och Engelbrektsgatan (delstracka)
Kungsgatan Strackan mellan Norrlandsgatan och Sveavagen X X Utvarderas vidare
Kungsholmsgatan Strackan mellan Scheelegatan och Kungsbro strand X
Strackan mellan Valhallavagen och "Hogkvarteret"
Lidingbvagen X
Strackan mellan korsningen med
Lindhagensgatan Drottningholmsvéagen/Ralambshovsleden och X
Stiernhielmsvagen
. Strackan mellan Hornsgatan och Hogalidsgatan X
Langholmsgatan X N
(kortare stracka)
. Strackan mellan Master Samuelsgatan och Brunkebergstorg
Malmskillnadsgatan X
Norrlandsgatan Strackan mellan Hamngatan och Birger Jarlsgatan X X Utvarderas vidare
Odengatan Strackan mellan Sveavédgen och Débelnsgatan X X
) Strackan mellan Arsenalsgatan och Hamngatan samt mellan » )
Regeringsgatan . X X X Utvarderas vidare
Master Samuelsgatan och Birger Jarlsgatan
X Strackan mellan Tjarhovsgatan och Skanegatan samt mellan " |
Renstiernas gata i ~ X X Utvarderas vidare
Gotlandsgatan och Ringvagen
Ringvagen Strackan mellan S6dermannagatan och Gotgatan X Utvédrderas vidare
Rosenlundsgatan Strackan mellan Hornsgatan och Krukmakargatan X X
Strackan mellan Hantverkargatan och Kungsholms Strand
Sankt Eriksgatan samt Strackan mellan Norrbackagatan och Karlbergsvagen X X
samt strackan mellan Halsingegatan och Dalagatan
Strackan mellan Fleminggatan och Kungsholmsgatan samt
Scheelegatan 88; s 8 X X Utvédrderas vidare
mellan Bergsgatan och Hantverkargatan
Fréan Slussen till Danviksbron
Stadsgardsleden X
Strackan mellan S6dra Blaiseholmshamnen och Nybrokajen
Stallgatan X X
Strackan mellan Ynglingagatan och Odengatan, mellan
Sveavagen Markvardsgatan och Kammakargatan samt Adolf Fredriks X X Utvéarderas vidare
kyrkogata och Oxtorgsgatan
Soder Malarstrand Runt brofastet X X
Sodergatskopplet X X
Tegnérgatan Strackan mellan Sveavéagen och Tegnérlunden X X
Strackan mellan Torsplan och Odengatan X
Torsgatan X .
(delstracka)
Strackan vid Frejgatan samt mellan Odengatan och
Lidingbvagen X
Valhallavagen X
8 (kortare stracka)
Vasagatan Strackan mellan Olof Palmesgata och Vattugatan X X Utvarderas vidare
Vattugatan Strackan mellan Vasagatan och Centralbron X X

Tabell 6.2. Gator med éverskridande grdnsvérden fér PM10 — resultat utgallring steg 2.
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6.3 Steg 3 - Gator som utvéarderats vidare
For de gator som inte gallrats bort pa grund av tidigare namnda faktorer har en utvardering av ett

flertal parametrar genomforts. Denna utvardering ligger till grund for en bedémning av vilka gator
som bast lampar sig for ett inférande av dubbdacksforbud.
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Figur 6.3.1: Stréckor ddr grdnsvdrdet fér PM10 éverskrids — gator som utvdrderas (svartmarkerade)

For vardera utvarderingsparameter har respektive gatas lamplighet att inféra ett dubbdacksforbud

pa bedomts. Resultatet har sammanstallts i en tabell dar bedémd Iamplighet illustrerats enligt
nedanstaende fargskala:

- Inférande av dubbdacksforbud mest lampligt jamfért med 6vriga gator

Inférande av dubbdacksforbud mycket lampligt jamfort med ovriga gator
Inférande av dubbdacksforbud mer lampligt jamfort med Ovriga gator
Inférande av dubbdacksforbud mindre lampligt jamfort med 6vriga gator
Inférande av dubbdacksforbud minst lampligt jamfért med 6vriga gator
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De olika parametrarna har sedan varderats olika hogt och utvarderingen har anvants som ett stod vid
framtagandet av forslag pa gator att infora ett dubbdacksforbud pa. Utvarderade parametrar ar:

Tydlighet att inféra ett férbud

Gata med hég dignitet

Tillgéinglighet tvédrgator och P-hus

Hégsta halter PM10

Hégsta halter PM10 (medel) inklusive Idngd
Hégsta halter NO,

Hégsta halter NO, (medel) inklusive ldngd
Pdverkan pd andra gator med héga halter PM10

© %00 N LA WDNR

Hégt antal fotgdngare och cyklister som vistas pa gata

Pa nastkommande sidor foljer en beskrivning av vilka effekter ett inférande av dubbdacksforbud
skulle fa for respektive gata som tagits med i utvarderingen i steg 3:

= Birger Jarlsgatan Delen Roslagstull - Nybroplan

=  Fleminggatan Delen Igeldammsgatan - Kungsbroplan

= Folkungagatan Delen Gétgatan - Londonviadukten

=  Gotgatan Delen Folkungagatan - Ringvdgen

= Karlavagen Delen Birger Jarlsgatan - Engelbrektsgatan
= Kungsgatan Delen Sveavdgen - Stureplan

= Norrlandsgatan Delen Birger Jarlsgatan - Hamngatan

= Regeringsgatan Delen Birger Jarlsgatan - Gustav Adolfs Torg
= Renstiernas gata Delen Folkungagatan - Ringvégen

= Ringvagen Delen Gétgatan - Renstiernas gata

= Scheelegatan Delen Fleminggatan - Hantverkargatan
= Sveavdgen Delen Sveaplan - Kungsgatan

= Vasagatan Delen Norra Bantorget - Tegelbacken

En sammanstéllning av fakta fér samtliga gator aterfinns i Bilaga 1. For gatorna redovisas dven
lampligheten att inféra ett dubbdacksforbud. Detta illustreras enligt tidigare beskriven fargskala som
i exemplet nedan.

Detaljer kring vilka strackor som utvarderats samt dar halter for partiklar och kvavedioxid 6verskrids
aterfinns i figur 6.3.2 — 6.3.4.
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Utredning — Utdkat dubbdacksférbud i Stockholms Stad
Structor

Granskningshandling

Birger Jarlsgatan B . "
Delen Roslagstull - Nybroplan 7 | Y

Intervall partikelhalt PM10: 53-66 ug/m3 ) ' : o T\ Bl
Stracka dar halt overskrids: 720 meter My {
Intervall NO,: 62 ug/m3 ) i
Stracka dar halt 6verskrids: 300 meter L N

Antal fotgdngare: 16 900 per dygn XT T oty
Antal cyklister: 3 100 (2011) per dygn cEr Y
Trafikflode: 7 000 (2011) fordon/dygn =/ Yy Py N
Andel tung trafik: 8 % TR .
Medelhastighet trafik: 26 km/h

Birger Jarlsgatan ingar i Stockholms primara vagnat och stracker sig mellan Nybroplan och norra
delen av Valhallavagen vid Roslagstull. Partikelhalterna for PM10 6verskrids langs tre delar av Birger
Jarlsgatan. Langst soderut mellan Nybroplan och Master Samuelsgatan, mellan Engelbrektsgatan och
Tegnérgatan samt mellan Odengatan och Frejgatan. Halterna for kvavedioxider 6verskrids pa samma
strackor forutom mellan Engelbrektsgatan och Tegnérgatan dar halterna dr under gransvardet. Den
stracka som utvarderats for ett eventuellt dubbdacksférbud avser hela Birger Jarlsgatan.

Sodra delarna av Birger Jarlsgatan har stora floden av bade fotgangare och cyklister och ar en viktig
del av Stockholms motesplatser med manga restauranger, butiker och caféer. Det finns dven en
anslutning till tunnelbanans station Ostermalmstorg. Langre norrut pa gatan dndras karaktiren till att
framst inrymma bostdder. Mellan Hamngatan och Odengatan trafikeras Birger Jarlsgatan av
stombusslinje 2.

Vid inférandet av ett forbud mot dubbdéack kan en viss dverflyttning av trafik férvantas ske till
Valhallavdgen och Sveavagen i kombination med tvargdende gator som Kungsgatan, Hamngatan,
Sturegatan och Sibyllegatan. Flera av ndmnda gator har redan idag 6verskridande halter for partiklar
(PM10) eller ligger pa nivaer strax under gransvardet. Birger Jarlsgatan har flertalet tvargator med
enkelriktningar vilket kan innebara att manga dispenser behéver utfardas for att mojliggora
transporter till och fran de gator i Birger Jarlsgatans narhet som inte nas pa annat sitt. En eventuell
overflytt av trafik till Hamngatan och Sveavagen kan paverka framkomligheten runt Sergels Torg
negativt i samband med kommande ombyggnader.

Kommentar: Eftersom Birger Jarlsgatan ”slingrar sig fram” i rutnatsstaden och darmed blir svarare
att 6verblicka och orientera sig kring, kan det leda till att effekten av ett forbud minskar. Inférandet
av ett dubbdacksférbud anses darfor mer negativt har an pa andra gator beroende pa hur
trafikanterna uppfattar gatans tydlighet och enkelhet.
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Utredning — Utdkat dubbdacksférbud i Stockholms Stad
Structor

Granskningshandling

Fleminggatan y
Delen Igeldammsgatan - Kungsbroplan n e, e

Intervall partikelhalt PM10: 53-68 ug/m3
Stracka dar halt 6verskrids: 930 meter
Intervall NO,: 65-67 ug/m3

Stracka dar halt 6verskrids: 340 meter

Antal fotgéngare: uppgift saknas DA =
Antal cyklister: 2 600 (2011) per dygn : :
Trafikflode: 17 000 (2009) fordon/dygn
Andel tung trafik: 6 %

Medelhastighet trafik: 28 km/h

Fleminggatan ingar i Stockholms priméara vagnat och forbinder Kungsholmen med City genom en
tydlig strackning fran ost till vast.

Halterna for partiklar 6verskrids pa stoérre delen av stréackan och for kvavedioxid dverskrids
gransvardet pa cirka en tredjedel. Den stracka som utvarderats for ett eventuellt dubbdacksférbud
avser hela Fleminggatan, dvs. fran Igeldammsgatan i vast till Kungsbroplan i dst.

Stora fléden av fotgdangare och cyklister trafikerar strackan samt besoker dess butiker och
restauranger. Flédet ar sarskilt stort kring korsningen med Sankt Eriksgatan dar anslutning till
tunnelbanans station Fridhemsplan finns. Fleminggatan trafikeras dven av stombusslinje 1 pa storre
delen av aktuell stracka.

Med ett dubbdacksférbud pa Fleminggatan kan det fran City forvantas en viss 6verflyttning av trafik
till Kungsholmsgatan och Scheelegatan i 6stra delen och en viss dverflyttning till t.ex. Sankt
Eriksgatan i vastra delen. Parallellt med Fleminggatan pa dess sddra sida som alternativ vag for bilar
med dubbdack finns bland annat Hantverkargatan och Norr Malarstrand. Flera av ndmnda gator har
redan idag 6verskridande halter fér partiklar (PM10) eller ligger pa nivaer strax under gransvardet.

Ett antal gator med enkelriktningar eller gator med trevdgskorsning mot Fleminggatan paverkas av
ett dubbdacksférbud. Begransade angoringsmojligheter ges till ett antal p-hus pa stréackor som nas
via tvargator. Antalet dispenser bedoms dock dnda kunna begransas.

Kommentar: Med tanke pa Fleminggatans dignitet och betydelse for Kungsholmen tillsammans med
det stora antalet fotgangare och cyklister lampar den sig for ett inférande av dubbdacksforbud.
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Utredning — Utdkat dubbdacksférbud i Stockholms Stad
Structor

Granskningshandling

Folkungagatan

Delen Gétgatan — Londonviadukten E o

Intervall partikelhalt PM10: 54-61 ug/m3 1

Stracka ddr halt 6verskrids: 1180 meter il =
Intervall NO,: 60-67 ug/m3 .
Stracka dar halt dverskrids: 470 meter

Antal fotgangare: uppgift saknas

Antal cyklister: 1 100 (2011) per dygn
Trafikflode: 10 000 (2010) fordon/dygn
Andel tung trafik: 9 %

Medelhastighet trafik: 33 km/h

Folkungagatan ar en av de storre gatorna pa Sédermalm och &r en del i Stockholms primara vagnat.
Gatan utg6r en forbindelse mellan Nacka (Varmdovagen) och Sodermalm. Fran Gamla Stan nas
Folkungagatan via Slussen och vidare via Katarinavagen och Renstiernas gata.

Partikelhalterna 6verskrids pa strackan mellan Gotgatan och Borgmastargatan, vilket aven galler
overskridandet av kvavedioxid. Den stracka som utvarderats for ett eventuellt dubbdacksforbud
avser Folkungagatan fran Gotgatan i vast till Stadsgardsleden/Londonviadukten i ost.

Stora fléden av fotgdngare och cyklister trafikerar strackan samt bestéker dess butiker och
restauranger. Flodet ar sarskilt stort kring korsningen med Goétgatan dar anslutning till tunnelbana
Medborgarplatsen finns. Gatan trafikeras av stombusslinje 2 pa delen Renstiernas gata - Erstagatan.

Med ett dubbdacksférbud pa Folkungagatan kan det for trafik vasterut framst forvantas en viss
overflyttning av trafik till Stadsgardsleden, Katarinavagen och Renstiernas gata. Blande de
parallellgator som blir ett alternativ till Folkungatan ar exempelvis Kocksgatan. Fran Nacka blir
Tegelviksvagen en alternativ vag in till S6dermalm. For trafik 6sterut bedoms det ske en viss
overflyttning av trafik till Gotgatan vidare till Tjarhovsgatan eller Ringvagen samt Katarinavagen och
Renstiernas gata. De storre gator som namnts ovan har redan idag overskridande halter for partiklar
(PM10).

Ett antal gator med enkelriktningar eller gator med trevagskorsning mot Folkungagatan paverkas av
ett dubbdacksforbud. Visst antal dispenser torde darfor behdvas. | och med den framtida
ombyggnationen av Slussen kommer Folkungagatan under en langre tid att anvandas som en del i
omledningen av trafik till och fran Stadsgardsleden/Varmdovagen.

Kommentar: Folkungagatan kommer anvdandas som omledningsvag for Stadsgardsleden da Slussen
byggs om. Trafiken 6kar darmed till sddana nivaer att ett dubbdacksforbud direkt skulle motverkas.

El [N EEE
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Utredning — Utdkat dubbdacksférbud i Stockholms Stad
Structor

Granskningshandling

Gotgatan _
Delen Folkungagatan - Ringvigen = =

Intervall partikelhalt PM10: 59-78 ug/m3
Stracka dar halt 6verskrids: 950 meter
Intervall NO,: 61-67 ug/m3

Stracka dar halt 6verskrids: 460 meter = - A\t

Antal fotgangare: uppgift saknas i
Antal cyklister: uppgift saknas o ; B
Trafikflode: 14 000 (2006) fordon/dygn

Andel tung trafik: 5 %

Medelhastighet trafik: 32 km/h

Gotgatan ingar i Stockholms priméara vagnat med en tydlig strackning fran norr till sdder genom hela
S6dermalm. Gatan ar gagata mellan Sankt Paulsgatan och Hogbergsgatan. Halterna for partiklar
Overskrids pa storre delen av strackan mellan Folkungagatan och Sodergatskopplet. Gransvardet for
kvavedioxid 6verskrids pa halva strackan. Strackan som utvarderats for eventuellt dubbdacksférbud
ar mellan Folkungagatan i norr och Ringvagen i soder.

Stora floden av fotgdngare och cyklister vistas pa strackan. Flodet ar sarskilt stort kring Skanstull och
Medborgarplatsen dar dven anslutning till tunnelbana finns.

Med ett dubbdacksférbud pa Goétgatan kan det férvantas en viss dverflyttning av trafik till Ringvagen,
Renstiernas gata och Folkungagatan. Trafik kan dven flyttas till Rosenlundsgatan och Hogbergsgatan
via vastra delen av Ringvagen. Parallellt med Gotgatan kan Soderledstunneln anvéndas. Flera av
namnda gator har redan idag 6verskridande halter for partiklar (PM10) eller ligger pa nivaer strax
under gransvardet.

Det finns ett antal gator med enkelriktningar eller gator med trevagskorsning mot Gétgatan som
paverkas av ett dubbdacksforbud. Det finns dven storre parkeringsgarage utmed strackan. Ett
dubbdacksforbud pa Gotgatan kommer att paverkas av ombyggnationen av Slussen.

Fran Skanstullsbron ar det forbjudet att svanga vanster vid korsningen Gotgatan/Ringvagen
sdderifran varvid fordon leds vidare pa Gétgatan norrut och sedan héger in p& Olandsgatan, via
Ostgoétagatan séderut och sedan in pd Ringvagen. Detta giller t.ex. i riktning mot exempelvis
Sodersjukhuset. Innan inférandet av ett dubbdacksforbud bér denna fraga ses over.

Kommentar: Gotgatan ar av sadan dignitet och bedéms ha stora floden av fotgangare och cyklister
som gor ett inforande av dubbdacksforbud lampligt. Soderledstunneln ar en tydlig alternativ vag.
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Utredning — Utdkat dubbdacksférbud i Stockholms Stad
Structor

Granskningshandling

Karlavéigen > =

Delen Birger Jarlsgatan - Engelbrektsgatan % e

Intervall partikelhalt PM10: 53-57 ug/m3

Stracka dar halt 6verskrids: 340 meter =
Intervall NO,: 62 ug/m3

Stracka dar halt 6verskrids: 90 meter

Koy,
fa,

Antal fotgangare: uppgift saknas
Antal cyklister: uppgift saknas s e
Trafikflode: 11 000 (2011) fordon/dygn o /
Andel tung trafik: 7 % ’ % N e
Medelhastighet trafik: 30 km/h ' A :

ot Hetorget T-bana Gstermalmstom _

Karlavagen gar mellan Birger Jarlsgatan i vast till Oxenstiernsgatan i 6st. Gatan saknar dock koppling
mot Oxenstiernsgatan. Delar av Karlavagen (mellan Sibyllegatan och Engelbrektsgatan) ingar i
Stockholms primara vagnat. Partikelhalternas gransvarden for PM10 6verskrids daremot pa delar av
strackan mellan Engelbrektsgatan och Birger Jarlsgatan. Kvavedioxidhalten 6verskrids pa en kortare
stracka narmast Engelbrektsgatan.

Ett forbud mot trafik med dubbdéck skulle i forslaget inforas pa strackan mellan Birger Jarlsgatan och
Engelbrektsgatan eftersom problemen dar ar som storst.

Pa strackan som avses bedoms flodet av fotgdngare och cyklister vara lagre, relativt 6vriga studerade
gator. Gatans karaktar ar framst en boendegata med enstaka restauranger, caféer och butiker.

Vid en avstangning for fordon med dubbdack kan en dverflytt av trafik ske till Valhallavagen,
Engelbrektsgatan, Sturegatan och Birger Jarlsgatan. Nagra av namnda gator har redan idag
overskridande halter for partiklar (PM10) eller ligger pa nivaer strax under gransvardet.

For den korta stracka som avses ar det tva enkelriktade tvargator som inte kan nas pa grund av ett
forbud. Radmansgatan norr om Karlavagen saknar annan infart och Danderydsgatan har enbart

Karlavagen att kora ut pa.

Kommentar: Med tanke pa sin ringa langd kan genomslaget med inférandet av ett dubbdacksférbud

forvantas bli for lagt for att strackan skulle bli aktuell.
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Utredning — Utdkat dubbdacksférbud i Stockholms Stad
Structor

Granskningshandling

Kungsgatan Ridmaaguian = f
T-bana # Humlegarden

Delen Sveavdgen - Stureplan

oV
o
tal <ed® ”
Enka o,
Pime,,
Adolf

Intervall partikelhalt PM10: 62 ug/m3
Stracka dar halt dverskrids: 420 meter ,
Intervall NO,: 65 ug/m3 - X,
. . . . - T sgatan — _3
Stracka dar halt 6verskrids: 420 meter o S -
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Antal fotgdngare: 22 700 per dygn e == HETED
W"‘-‘an

Norrmalm

Antal cyklister: uppgift saknas
Trafikflode: 14 000 (2006) fordon/dygn \
Andel tung trafik: 6 % ' uz‘, @ sz ="
Medelhastighet trafik: 33 km/h N

Rica Hotel
Stockholmiay

yejebstuiiabay

~]

Kungsgatan ingar i Stockholms priméara vagnat och har en klar 6st-vastlig riktning. Halterna for
partiklar 6verskrids pa storre delen av strackan, likasa for kvavedioxid. Den stracka som utvarderats
for ett eventuellt dubbdacksforbud avser delen mellan Sveavagen i vast och Stureplan vid Birger
Jarlsgatan i ost.

Stora fléden av fotgdngare och cyklister trafikerar hela Kungsgatan, sarskilt pa denna del av strackan.
Gatan trafikeras dven av stombusslinje 1.

Med ett dubbdacksférbud pa Kungsgatan kan det forvantas en viss 6verflyttning av trafik till bland
annat Sveavagen, Birger Jarlsgatan och Hamngatan. Eventuellt kommer viss 6verflyttning dven ske pa
parallellgator som Odengatan och Tegnérgatan norr om Kungsgatan. Flera av de namnda gatorna har
redan idag overskridande halter for partiklar (PM10).

Gatan saknar helt gator med enkelriktningar eller gator med trevagskorsning mot Kungsgatan som
paverkas av ett dubbdacksforbud, darfér torde antalet dispenser kunna bli mycket lagt. Viss paverkan

kan férvantas fran framtida ombyggnation av Sergels Torg avseende omledning av trafiken.

Kommentar: Gatan saknar helt tvdrgator utéver Norrlandsgatan (som dr genomgaende) och lampar

sig darfor bra for ett dubbdicksférbud. Aven om striackan &r relativt kort s& har Kungsgatan en

dignitet som vid ett inférande av dubbdacksforbud kan paverka beteendet hos manga.
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Utredning — Utdkat dubbdacksférbud i Stockholms Stad
Structor

Granskningshandling

Norrlandsgatan Raspisgoin i g

# Humlegarden

Delen Birger Jarlsgatan — Hamngatan

Intervall partikelhalt PM10: 52-62 ug/m3 Rk "*»V% ey [ e
Stracka dar halt 6verskrids: 440 meter % : Pf i a Ostermaim
Intervall NO,: 64-78 ug/m3 et R h T

Stracka dar halt 6verskrids: 440 meter c o, 3 T‘Tiw‘?’ﬁ'f B
Antal fotgéngare: uppgift saknas SR 3

Antal cyklister: uppgift saknas
Trafikflode: 10 000 (2012) fordon/dygn
Andel tung trafik: 5 %

Medelhastighet trafik: 25 km/h

Norrlandsgatan forbinder Birger Jarlsgatan i norr med Hamngatan i séder i nord-sydlig riktning. Den
ar enkelriktad séderut pa norra delen och dubbelriktad pa delen mellan Master Samuelsgatan och
Hamngatan — denna sddra del av Norrlandsgatan ingar i Stockholms primara vagnat.

Halterna for partiklar 6verskrids pa hela strackan, likasa for kvavedioxid. Den stracka som utvarderats
for ett eventuellt dubbdacksforbud avser hela Norrlandsgatan.

Flédet av fotgangare och cyklister ar inte lika stort som for 6vriga gator aven om manga butiker och
andra verksamheter ligger i direkt anslutning till gatan, daremot ar det manga som korsar gatan.

Norrlandsgatan leder trafiken till bland annat Klaratunneln (via Méaster Samuelsgatan). Med ett
dubbdacksforbud pa Norrlandsgatan kan det férvantas en viss overflyttning av trafik till bland annat
Regeringsgatan, Sveavagen, Birger Jarlsgatan och Hamngatan. Samtliga ndmnda gator har redan idag
overskridande halter for partiklar (PM10).

Ett antal gator med enkelriktningar eller gator med trevagskorsning mot Norrlandsgatan paverkas av
ett dubbdacksférbud. Antalet dispenser borde dock dnda kunna begransas. Viss paverkan kan
forvantas fran framtida ombyggnation av Sergels Torg avseende omledning av trafiken.

Kommentar: Gatan har en mangd tvargator varav flera med enkelriktningar. Lampar sig vid ett
dubbdacksforbud eventuellt battre tillsammans med flera andra gator i ndrheten, t.ex. med
Regeringsgatan och Birger Jarlsgatan, som da tillsammans kan bilda ett zonférbud.

KN 5 2
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Regeringsgatan
Delen Birger Jarlsgatan - Gustav Adolfs Torg

Intervall partikelhalt PM10: 54-59 ug/m3
Stracka dar halt 6verskrids: 1040 meter

Intervall NO,: 62-72 ug/m3 . ok
Stracka dar halt 6verskrids: 900 meter : ; el
Antal fotgangare: uppgift saknas ' X
Antal cyklister: 1 600 (2011) per dygn \ = By
Trafikflode: 7 000 (2008) fordon/dygn =
Andel tung trafik: 8 % Sl
Medelhastighet trafik: 27 km/h v

Regeringsgatan har en klar nord-sydlig riktning med s6dra delen dubbelriktad och storre delen av
norra delen enkelriktad norrut. Regeringsgatan ingar inte i Stockholms primara vagnat.

Halterna for partiklar 6verskrids pa storre delen av strackan, likasa for kvavedioxid. Den stracka som
utvarderats for ett eventuellt dubbdacksforbud avser hela Regeringsgatan, dvs. fran Birger Jarlsgatan
i norr till Gustav Adolfs Torg i soder.

Stora fléden av fotgangare trafikerar framst den mittersta och sédra delen av Regeringsgatan samt
besoker dess butiker och restauranger. Flodet ar sarskilt stort pa delen mellan Hamngatan och
Master Samuelsgatan och framst da av korsande trafik medan flodet av saval fotgdngare som
cyklister ar klart lagre pa de norra delarna.

Med ett dubbdacksférbud pa Regeringsgatan kan det forvantas en viss 6verflyttning av trafik till
bland annat Sveavagen, Birger Jarlsgatan, Vasagatan och Hamngatan dven om flédena torde bli
relativt sma. Alla namnda gator har redan idag 6verskridande halter fér partiklar (PM10).

Ett storre antal gator med enkelriktningar eller gator med trevagskorsning mot Regeringsgatan
paverkas av ett dubbdacksforbud, darfoér torde antalet dispenser kunna bli relativt hogt. Flera stérre

parkeringshus finns dven pa strackan. Viss paverkan av trafiken vid framtida ombyggnation av Sergels
Torg kan forvantas.

Kommentar: Gatan har en mangd tvargator varav flera med enkelriktningar. Lampar sig vid ett
dubbdacksforbud eventuellt battre tillsammans med flera andra gator i narheten, t.ex. med
Norrlandsgatan och Birger Jarlsgatan, som da tillsammans kan bilda ett zonférbud.

5 6 7
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Renstiernas gata
Delen Folkungagatan - Ringvigen

Intervall partikelhalt PM10: 50-53 ug/m3
Stracka dar halt 6verskrids: 360 meter
Intervall NO,: 67 ug/m3

Stracka dar halt 6verskrids: 280 meter
Antal fotgangare: uppgift saknas o 7 \
Antal cyklister: 1 200 (2011) per dygn ; 812
Trafikfléde: 9 500 (2009) fordon/dygn

Andel tung trafik: 10 %

Medelhastighet trafik: 28 km/h

Renstiernas gata ingar i Stockholms priméara vagnat och har en tydlig nord-sydlig koppling.
Den stracka som utvarderats for ett eventuellt dubbdacksférbud avser delen mellan Folkungagatan i
norr och Ringvagen i séder. Halterna for partiklar 6verskrids pa stérre delen av strackan, likasa for

halten gallande kvavedioxid.

Fotgangare trafikerar strackan samt besdker dess butiker och restauranger, dven ett stoérre antal
cyklister valjer denna vag. Strackan trafikeras av stombusslinje 3.

Med ett dubbdacksférbud pa Renstiernas gata kan en éverflyttning av trafik forvantas till framst
Gotgatan och Folkungagatan som bada tva redan idag har overskridande halter for partiklar (PM10).

Det ar endast ett fatal gator med enkelriktningar eller gator med trevagskorsning mot Renstiernas
gata som paverkas av ett dubbdacksforbud. Darfér torde aven antalet dispenser kunna begrénsas.

Ett dubbdacksforbud pa Renstiernas gata kommer att paverkas av ombyggnationen av Slussen.

Kommentar: Limpar sig bast tillsammans med ett forbud dven pa Ringvagen (se nasta sida) eftersom
bada dessa gator leder over trafik till Gotgatan och Folkungagatan. Lagre dignitet an andra gator.
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Ringviigen

Delen Gétgatan — Renstiernas gata , — = Nt

Intervall partikelhalt PM10: 55-58 ug/m3 ]
Stracka dar halt dverskrids: 250 meter Lo

Intervall NO,: 6verskrids inte

Stracka dar halt 6verskrids: -

Antal fotgangare: uppgift saknas

Antal cyklister: uppgift saknas
Trafikflode: 22 000 (2010) fordon/dygn
Andel tung trafik: 5 %

Medelhastighet trafik: 28 km/h

Ringvagen ingar i Stockholms primara vagnat och forbinder centrala S6dermalm med Hornsgatan i
vast och Gotgatan i 6st, Ringvagen stracker sig dven forbi Gotgatan med cirka 250 meter och 6vergar
darefter i Renstiernas gata. Den strdcka som utvarderats for ett eventuellt dubbdacksforbud avser
delen mellan Gotgatan i vast och Renstiernas gata i 6st. Halterna for partiklar 6verskrids pa strackan
pa storre delen av strdackan. Gransvardet for kvavedioxid dverskrids ddaremot inte.

Visst flode av fotgangare trafikerar strackan samt besdker dess butiker och restauranger, dven ett
storre antal cyklister valjer denna vag. Flodet ar sarskilt stort kring korsningen med Gotgatan dar
anslutning till tunnelbana (Skanstull) finns. Strackan trafikeras av stombusslinje 3.

Med ett dubbdacksférbud pa Ringvdgen kan en overflyttning av trafik forvantas till framst Gétgatan
och Folkungagatan som bada tva redan idag har 6verskridande halter for partiklar (PM10).

Det dr endast ett fatal gator med enkelriktningar eller gator med trevdgskorsning mot Ringvagen som
paverkas av ett dubbdacksforbud. Darfoér torde aven antalet dispenser kunna begrénsas. Ett
dubbdacksforbud pa Ringvagen kommer att paverkas av ombyggnationen av Slussen.

Fran Skanstullsbron ar det forbjudet att svanga vanster vid korsningen Gotgatan/Ringvagen
sdderifran varvid fordon leds vidare pa Gétgatan norrut och sedan héger in p& Olandsgatan, via
Ostgoétagatan séderut och sedan in pd Ringviagen. Detta giller t.ex. i riktning mot Sédersjukhuset.
Innan inférandet av ett dubbdacksférbud bor denna fraga ses over.

Kommentar: Forbud lampar sig bast tillsammans med ett pa Renstiernas gata (se foregaende sida) da
bada gatorna kommer leda over trafik till Gotgatan och Folkungagatan. Lagre dignitet an andra gator.

M:\3074_Utékat_dubbddécksférbud_Utredning\T\Dokument\PM_Utékat_dubbddcksférbud_Sthim.docx

30(39)



Utredning — Utdkat dubbdacksférbud i Stockholms Stad
Structor

Granskningshandling

Scheelegatan
Delen Fleminggatan - Hantverkargatan

oiate,

Intervall partikelhalt PM10: 62-80 ug/m3 P e,
Stracka dar halt overskrids: 250 meter :

Intervall NO,: 67-75 ug/m3 i A "{In
Stracka dar halt 6verskrids: 250 meter . & ,',"I
Antal fotgdngare: uppgift saknas S :' 1
Antal cyklister: uppgift saknas : 1 ,'

Trafikflode: 12 000 (2006) fordon/dygn
Andel tung trafik: 5 %
Medelhastighet trafik: 28 km/h

..............

Scheelegatan pa Kungsholmen &r en fortsattning av Barnhusbron och fortsatter séderut ner till
Hantverkargatan. Scheelegatan ingar inte i Stockholms primara vagnat.

PM10- och kvavedioxidhalterna 6verskrids pa strackan mellan Fleminggatan - Kungsholmsgatan samt
mellan Bergsgatan - Hantverkargatan. Foreslagen avstangning skulle ske mellan Fleminggatan och
Hantverkargatan.

Ett flertal restauranger och butiker ligger utmed strackan, framst i sédra delen, samtidigt som gatans
karaktar ar boendegata. Ett kvarter bort fran Scheelegatan ligger station Radhuset fér tunnelbanans
bla linje.

Vid en avstangning kan en éverflytt av trafik forvantas ske till Polhemsgatan, S:t Eriksgatan,
Pipersgatan, Bergsgatan och Parmmatargatan. Av dessa gator har S:t Eriksgatan redan idag har
overskridande halter for partiklar (PM10).

Amarantergrand och Coldinutrappan ar gator som inte kan nas efter inférandet av ett forbud.

Kommentar: Scheelegatan har lagre dignitet 4n andra gator varfor ett forbud troligtvis inte far det
genomslag som efterstravas for andrade beteenden vad galler val av vinterdack.
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Sveaviigen ik, 7
Delen Sveaplan - Kungsgatan

Intervall partikelhalt PM10: 52-70 ug/m3
Stracka dar halt 6verskrids: 1170 meter
Intervall NO,: 61-64 ug/m3

Stracka dar halt 6verskrids: 1170 meter
Antal fotgangare: 13 900 per dygn

Antal cyklister: 3 800 (2011) per dygn
Trafikflode: 27 000 (2008) fordon/dygn
Andel tung trafik: 8 %

Medelhastighet trafik: 34 km/h

Sveavagen ingar i Stockholms primara vagnat och forbinder trafik kring Roslagstull och Norrtull med
City genom en tydlig strackning fran norr till sdder.

Halterna for partiklar 6verskrids pa storre delen av strackan, likasa for kvavedioxid. Den stracka som
utvarderats for ett eventuellt dubbdécksférbud avser i princip hela Sveavagen, bortsett fran delen
mellan Sergels Torg och Kungsgatan pa grund av Klaratunnelns anslutning (enligt samma princip som
anvants vid Hornsgatan och anslutningen till Séderledstunneln).

Stora fléden av fotgdngare och cyklister trafikerar strackan samt bestéker dess butiker och
restauranger. | jimforelse bedoms flodet av fotgdngare vara nagot lagre pa gatans norra del, men
fortfarande pa en sadan niva att manga vistas pa strackan.

Med ett dubbdacksférbud pa Sveavagen finns det ett flertal alternativa vagar att vélja. En viss
overflyttning av trafik kan forvantas till bland annat Kungsgatan, Vasagatan, Birger Jarlsgatan, Sankt
Eriksgatan, Odengatan och Valhallavagen. Flera av ndmnda gator har redan idag 6verskridande halter
for partiklar (PM10) eller ligger pa nivaer strax under gransvardet.

Med tanke pa den langa strackan ar det férhallandevis fa gator med enkelriktningar eller gator med
trevagskorsning mot Sveavagen paverkas av ett dubbdacksforbud. Antalet dispenser bedéms dock
anda kunna begransas. Paverkan av trafiken vid framtida ombyggnation av Sergels Torg kan
forvantas.

Kommentar: Gatans dignitet, sin tydliga strackning genom staden och det stora fléde av fotgdngare
och cyklister som vistas pa strdackan gor att den lampar sig for ett inférande av dubbdacksforbud.
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Vasagatan -

# Humiegarden

Delen Norra Bantorget - Tegelbacken e %Y

Intervall partikelhalt PM10: 61-67 ug/m3 “ i
Stracka dar halt 6verskrids: 440 meter ~ 1T
Intervall NO,: 65-70 ug/m3 T NG
Stracka dar halt dverskrids: 440 meter kg Mo, 1 ",
Antal fotgangare: uppgift saknas ‘. o ss
Antal cyklister: 6 300 (2011) per dygn T ot » W
Trafikfléde: 20 000 (2008) fordon/dygn S o v
Andel tung trafik: 6 % 3 W\
Medelhastighet trafik: 28 km/h W

Vasagatan ingar i Stockholms priméara vagnat och forbinder Tegelbacken i séder med Norra Bantorget
och Olof Palmes gata i norr. Den stracka som utvarderats for ett eventuellt dubbdacksférbud avser
strackan Norra Bantorget - Tegelbacken.

Partikelhalterna fér PM10 och kvavedioxider 6verskrids pa hela strackan.

Vasagatan med centralstationen som huvudmalpunkt har ett stort antal fotgangare och en gatubild
med manga hotell och 6vriga verksamheter inriktade mot turism.

Vid ett dubbdéacksforbud kan en overflytt, for trafik till och fran Kungsholmen, ske via Barnhusbron,
Dalagatan, Wallingatan och Vastmannagatan. Aven Hantverkargatan kan f& en éverflytt av trafik.

For trafik till och fran Centralbron kan avstangningen ge en overflytt av trafik till Klarabergsviadukten,
Sveavagen och Olof Palmes gata men dven Klaratunneln. Nagra av dessa gator har redan idag har
overskridande halter for partiklar (PM10) eller ligger pa gransen for ett dverskridande.

Tvérgatan Ostra Jarnvagsgatan som framst anvands av taxi fér att hamta och ldmna kunder vid
Arlanda Express kommer med ett dubbdacksforbud pa Vasagatan sakna alternativa vagar for fordon
med dubbdack.

Parkeringshuset Sheraton Vasagatan kommer ocksa att paverkas vid ett forbud vilket gor att entrén
mot Vasagatan utgar for fordon med dubbdack. Vasagatan ligger i direkt anslutning till bygget av
Citybanan med stora ingrepp i och kring sjalva gatan.

Kommentar: Vasagatan lampar sig for ett dubbdéacksférbud, men med tanke pa byggnationen av
Citybanan bor ett inférande avvaktas tillsvidare.
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Utredning — Utdkat dubbdacksférbud i Stockholms Stad

Stroctior

Sammanstiillning resultat utvérderingsparametrar

Nedan i tabell 6.3.5 aterfinns en sammanstallning 6ver lampligheten att inféra ett dubbdacksforbud

pa de utvarderade gatorna enligt inbordes rangordning.

uejes|

ed sexsin 133s1pjAd|
Y20 a1e3uesioy|
|eaue 1804

Jo1e8 eSuAQ paw LQjwiel 181jdwe| 1SUIW PNaIQ)SHIBPGINP AR SPUBIQIU|
103e8 eSuAQ paw HQjwel 181|dwie| 34puIW PNGIQISYIEPAGNP A. SpUEBIQIU|
1013 eSunQ paw dwig| JaW pnauQSYIBPAaNp Ae SpueIQu|
10188 BSUAQ PALU LIQJUIE W] 19%2AW PNGIQISHIBPAQNP AR SpUBIOU|
1033 e3unQ paw pojwel 381|dwe| 353w PnaJoysHIepqqNp Ae pueiQju|

IDJ13WI0dSBULIaPIDAIN 103NSAI 3|[DISUDLWIWIDS G'E°9 []aGD ]

ue1ESI0D Y20 UBIESEUUBWLISPQS UE||SW UBXIRlS

uaSensuly - €1

\ q1a8u3 Y420

Jwes uejedsuansduny Yoo ueedsyer 1981ig ue|jjpw uexdens

Japueq ue|jaw

uagdenepe) - ¢T.

OTIN|

J93jey eSoy paw
103e8 espue ed
uesaned|

uadeasury Yoo uejedspuepon
Ue||aWw Jwes uelegaueys Y20 ueleSsAoylell uejjauw uesdens

ejes seusansuay - TT.

OTd L: 1931usip
191jey e3sSoH 113ug 8oy paw ejeo)

uejedsper Ja811g Yoo uejeSuweH ue|jaW UBXIBAS,

uejeSspuelIoN - 0T

uejedieyianuey Yoo ueledsdiag uejaw
jwes ueledswioysduny Yoo ueleS3uIWa|4 uejjaW UBYORIS

ueje3a|2ayds - 6|

ueje3spel 128119 Yoo uejedsjanwes Ja1seN
ue|jaw jwes ueleSuweH Yoo ueleds|euasly ue||aw ueydens

uejeSs3unaday - 8

uejeSuspQ ue||aWw Jwes uay|
uejjaw ‘uejedsjanwes 121seN Yoo uejdoigAN ue|jBw uexdens

uejesdfal4 yoo

13420 L 3

uejeSsjier ja8ag - £|

uejesnien Yoo ejedsaw|ed JO|O UB|[BW uBYIRIS

uejedesep - 9|

U3SBABIAS 20 UBIESSPUEB|LION UB|[3W UBYIEAS|

uejedssuny - g|

uejesielsewsiog Yoo uele§l00 uej|aw ueyILaS

uejeSeduny|jod - p|

ue|jaW Jwes L ylod Y20

uoigs8uny| ydo uereSausy eloN
uep[aS]| ue|[auw ueydeNs

ueje38ulwal4 - €

05 Y20 4 UB|[aW uexdens|

uejesigo - z

ueledsgi01xQ Y20 ereSoyAy

SYUpa14 Jlopy Jwes M 420 L 2
ue|jaw ‘uelesuspQ Yoo uejesesul|Sup uejaw ueoeas,

uaseneans - T

SPIDISIBNQ OTIAId 49} SPIBASURIS Jgp BYORIS

eynsay

‘6rbud_Sthim.docx

f

M_Utékat_dubbddicks,

g\T\Dokument\Pi

6rbud_Utrednin

f

74_Utékat_dubbddcks,

M:\30

34(39)



Strucior

Utredning — Utdkat dubbdacksférbud i Stockholms Stad

2012-05-11
Granskningshandling

6.4 Steg 4 — Miljokvalitetsnorm och befolkningsexponering

Utover de bedomningsgrunder som behandlats i féregaende kapitel har dven mojligheten och

formagan att uppna miljokvalitetsnormen och minska befolkningsexponeringen studerats.

Beddmningen har utforts av SLB analys och redovisas i Bilaga 2.

Att klara miljokvalitetsnormen ar lattare ju kortare avsnitt som har 6éverskridande varden samt att

dessa Overskridande varden ar sa laga som majligt. Rangordningen for vilken gata som har storst

mojlighet att klara miljokvalitetsnormen for PM10 redovisas i tabell 6.4 nedan. Att fora ett

resonemang som enbart inriktas pa att understiga miljokvalitetsnormen frangar dock ett syfte med

inforandet av ett dubbdacksforbud, dvs. att totalt sett minska de negativa halsoeffekterna som

exponeringen av halsofarliga partiklar genererar.

Det har darfor dven studerats vilken gata som skulle erhalla den framsta minskningen av partiklar

med avseende pa befolkningen. | bedomning genomford av SLB analys har detta gjorts baserat pa

antalet boende langs respektive stracka. Analysen redovisar daven en rangordning dar langden pa de

delstrackor av gatan som i nulaget har dverskridande nivaer tas med som en faktor i bedomningen.

De gator som enligt studien beddms fa storst positiva halsoeffekter vid inférandet av ett

dubbdacksforbud redovisas dverst i tabellen 6.4 nedan. | de fall rangordningen av PM10- och NO,-

halterna varit olika har rangordningen av PM10 prioriterats.

Placering Mojlighet och formaga att minska Mojlighet och formaga att klara
befolkningsexponeringen miljokvalitetsnormen for PM10
1 Gotgatan Renstiernas gata
2 Fleminggatan Regeringsgatan
3 Folkungagatan Norrlandsgatan
4 Sveavagen Birger Jarlsgatan
5 Birger Jarlsgatan Sveavagen
6 Scheelegatan Karlavagen
7 Renstiernas gata Ringvagen
8 Regeringsgatan Vasagatan
9 Karlavagen Folkungagatan
10 Ringvagen Fleminggatan
11 Kungsgatan Gotgatan
12 Vasagatan Scheelegatan
13 Norrlandsgatan Kungsgatan
Tabell 6.4 Rangordning av gator som anses mest Idmpliga vid inférandet av ett dubbddcksférbud

enligt SLB analys med avseende pa antalet boende Iéings gatan respektive for att klara
miljékvalitetsnormen.

Gator som Kungsgatan och Vasagatan med ett litet antal boende hamnar langt ner pa listan samtidigt
som de har mycket stora floden av fotgangare och cyklister. En fortsatt analys av detta sker i ndsta
kapitel.
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6.5 Steg 5 - Slutdiskussion for utvarderingskriterier

Det avslutande steget i utvarderingen av vilka gator som kan vara aktuella for ett inférande av

dubbdacksforbud innebar en sammanvagning av dels steg 1-3 och dels steg 4.

Utvarderingskriterierna i steg 1-3 har resulterat i en rangordning av gatorna utifran de som beddémts

vara mest lampliga for inforande av dubbdackférbud till de som bedémts vara minst lampliga enligt
nedan. Se tabell 6.3.5 for komplett utviirdering i steg 3.

1. Sveavagen Delen Sveaplan - Kungsgatan

2. Gotgatan Delen Folkungagatan - Ringvégen

3. Fleminggatan Delen Igeldammsgatan - Kungsbroplan

4. Folkungagatan Delen Gétgatan - Londonviadukten

5. Kungsgatan Delen Sveavdgen - Stureplan

6. Vasagatan Delen Norra Bantorget - Tegelbacken

7. Birger Jarlsgatan Delen Roslagstull - Nybroplan

8. Regeringsgatan Delen Birger Jarlsgatan - Gustav Adolfs Torg
9. Scheelegatan Delen Fleminggatan - Hantverkargatan

10. Norrlandsgatan Delen Birger Jarlsgatan - Hamngatan

11. Renstiernas gata Delen Folkungagatan - Ringvégen

12. Karlavagen Delen Birger Jarlsgatan - Engelbrektsgatan
13. Ringvagen Delen Gétgatan - Renstiernas gata

Vid framtagande av bedomningen i steg 3 har de enskilt viktigaste parametrarna fér utvarderingen
varit gatans dignitet, antalet fotgangare och cyklister som ror sig i gaturummet samt PM10-halternas
medelniva kombinerat med langden pa strackan dar vardena overskrids. Hog dignitet, stort antal som
vistas i gaturummet och hoga partikelhalter (i kombination med langre strackor) representerar de
likheter som framst karaktéariserar gator mest lampliga for inférandet av ett dubbdacksforbud.

For de gator som enligt utvarderingen i steg 3 visat sig vara minst lampliga for ett inférande av
dubbdacksforbud kan en lagre niva pa just ovan namnda parametrar konstaterats.

| det underlag som erhallits fran SLB analys (Bilaga 1) och som redovisats i steg 4 diskuteras dels vilka
gator som har storst mojlighet att uppfylla miljokvalitetsnormen och dels vilka gator som utifran ett
halsoperspektiv for boendeexponeringen anses vara mest lampliga for ett dubbdacksférbud. Vad
galler uppfyllandet av miljokvalitetsnormen ar skillnaden stor mellan resultatet fran steg 3. De mest
lampliga gatorna for ett forbud har det gemensamt att de har partikelhalter som ligger pa nivaer nara
gransvardet och att det ar darfor de ligger bra till. Precis som diskuterades under 6.4 anses dock
detta resonemang inte vara férenligt med en stravan om att atgarder gors for att forbattra halsan
jamfort med att bara klara gransvardet pa en specifik gata.
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De gator som i steg 4 anses mest lampliga for ett inforande av dubbdacksforbud vad galler att framja
hélsoaspekten ligger daremot ungefar i linje med den rangordning som framkom av steg 3. Har ar det
t.ex. samma fyra gator som innehar de fyra 6versta platserna, om &n i nagot varierande ordning. Den
storsta skillnaden ar att gator som Kungsgatan, Vasagatan och Norrlandsgatan hamnat langst ner i
rangordningen pa grund av att antalet boende pa strackan ar begréansat.

| de fall dar rangordningen fran steg 3 och steg 4 &r avvikande beror det oftast pa att SLB inte haft
mojlighet att ta med information om antalet manniskor som vistas i gaturummet i sin studie. Sarskilt
géllande Kungsgatan och Vasagatan ar antalet personer som vistas och ror sig utefter gatorna sa pass
stort att en hogre ranking kunnat férvintas. Ovrig avvikelse mellan dessa utvirderingar dr framst
Renstiernas gata som dven hamnade hogst pa rangordningen géllande mojligheten att uppna malet
for miljokvalitetsnormen, nagra andra storre avvikelser har inte identifierats.
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7 Samlad bedémning och rekommendation

De gator som anses mest lampliga for ett inférande av dubbdacksforbud bor dven studeras med
avseende pa dess geografiska ldge i staden. Eftersom det i nuldget ar dubbdacksférbud pa
Hornsgatan innebar det att ett utékat forbud pa andra gator pa S6dermalm framst far en lokal
paverkan. Viljer man istéllet att infora ett férbud pa gator i andra stadsdelar paverkas fler trafikanter
vilket totalt sett kan leda till en stérre och mer omfattande minskning av éverskridandet av
partikelhalter forutsatt att fordon med dubbdack byter till friktionsdack eller avstar fran bilresor i
staden.

Var rekommendation ar att i forsta hand infora ett utdkat dubbdacksférbud pa Sveavagen och
Fleminggatan. Detta ar gator med hdga partikelhalter pa langre strackor. Gatorna har dessutom en
hog dignitet for stadens invanare dar ett dubbdécksforbud beddms ge storre effekt, dessutom vistas
det manga fotgangare och cyklister i gaturummet.

For att stegvis skapa en 6kad forstaelse och forandrad attityd kring dubbdédcksanvdandandet bor
dubbdacksforbudet utokas i olika etapper. Mdjligheten att infora ett zonforbud har dven 6vervagts i
utvarderingen. | en kommande etapp kan Gotgatan och Kungsgatan stangas av vilket da skulle leda
till att tva stora infarter till staden i nord-sydlig riktning ar avstangda (Sveavagen och Gétgatan) samt
en genomgaende passage i 0st-vastlig riktning ar avstangd (Fleminggatan och Kungsgatan). Ett
stegvis utdkande av dubbdacksférbud i Stockholms innerstad skulle kunna inféras med féljande
etapper:

Etapp 1: Sveavagen och Fleminggatan

Etapp 2: Gotgatan och Kungsgatan

Etapp 3: Zon inkluderande bland annat Norrlandsgatan, Regeringsgatan och del av Birger Jarlsgatan
Etapp 4: Folkungagatan, Renstiernas gata och Ringvagen

Etapp 5: Vasagatan och Scheelegatan

Etapp 6: Karlavagen och Ovriga del av Birger Jarlsgatan

Vad géller Etapp 3 foreslas ett inforande av en zon med férbud mot dubbdack eftersom dessa gator
har stor andel tvargator med enkelriktningar och darfér paverkar varandra i sddan utstrackning att en
dubbdacksfri zon forordas.

Oavsett vilken/vilka gator som viljs ut for att infora ett dubbdacksforbud pa ska en utvéardering géras
for att se vilka effekter forbudet resulterat i. Om matning ska ske pa ungefar samma satt som vid de
maétstationer som finns pa Hornsgatan, Sveavagen, Norrlandsgatan och Folkungagatan bedoms
kostnaden vara ca 250 000 kr om aret. Hyra av utrustning, kalibrering och underhall bedéms utgora
ca 80 % av kostnaden och analys av matresultaten ca 20 %. Vanligen behovs ett par manaders tid for
att ordna fram métinstrumentet."’

o Muntlig kontakt, Malin Ekman, SLB analys, Miljoférvaltningen Stockholms stad, 2012-05-02.
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Bilaga 1 - Fakta utvarderade strackor
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Christer Johansson
Magnus Brydolf

Val av gator med forbud mot anvandning av dubbdack

Uppdrag
Bedémning/rangordning av gator dar mojligheten/férmagan att nd MKN redovisas, d.v.s. pa vilka av

dessa gator bedéms det “enklast” att kunna nd MKN, finns det nagon/nagra gator dar det ar svarare
att na MKN trots ett dubbdacksforbud?

Underlag.
Trafikfloden

Vagbredd

Andel tung trafik

Hastigheter

Halter PM10/NO2

Strackan som MKN 6verskrids pa

Metodik

Vi har kompletterat underlaget med exakt langd pa strackorna med en viss halt av bade PM10 och
NO2 och darefter analyserat materialet utifran tva olika kriterier:

1. Mojlighet klara MKN,

2. Erhalla storsta mojliga minskning av befolkningsexponeringen.

Det andra kriteriet motiveras utifran huvudsyftet med EU direktivet/Miljokvalitetsnormerna,
namligen att minska halsoeffekterna av exponeringen for halsofarliga partiklar.

1. Mojligheten klara MKN

Som ett matt pa mojligheten att nd MKN har vi berdknat medelvardet av den aktuella halten minus
MKN for bade PM10 och NO2 pa alla delstrackor pa en gata. Medelvardena for de olika gatorna har
sedan rangordnats fran minsta till storsta varde. Langs gatorna med lagst medelvarde ar det storst
mojlighet att klara MKN. Men for att dessutom ta hansyn till langden pa strackan som éverskrider
MKN har vi ocksa berdknat ett langdviktat medelvarde (Summan av halten minus MKN dividerat med
totala langden pa alla delstrackor langs gatan).

De lagsta vardena i tabellen nedan visar vilka gator dar halterna ligger ndrmast MKN for alla
delstrackor langs gatorna. Vardena ar sorterade utifran kolumnen med ” £(PM10-50)", dvs summan
av alla delstrackors PM10 halterna minus 50 pg/m3, som ar MKN. De exakta vardena for alla
delstrackor framgar av kartorna i Bilagan.
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Av tabell 1 framgar t ex att ett forbud pa Renstiernas gata skulle ha stérst mojlighet att klara
normerna for PM10. Om man ocksa viktar in langden pa delstrackorna ar det ocksa Renstiernas gata
dar det ar storst mojlighet klara normen.

Men antalet fordon per dygn ar relativt 1agt pa Renstiernas gata och det finns alternativa resvagar,
vilket kan innebara att effekten sannolikt begransas till Renstiernas gata eftersom relativt fa fordon
overgar till odubbade vinterdack.

En uppskattning® som gjorts tidigare visar att dubbandelen p& Sveavigen och Norrlandsgatan bor
underskrida 33 % respektive 24 % (rdknat som genomsnitt for flera ar med olika meteorologi), vilket
borde kunna astadkommas med forbud och tillsynsatgarder. Idag ligger dubbandelarna pa
innerstadsgatorna pa mellan 45 % och 50 % och om dubbandelen sjunker till atminstone 35 % sa bor
halterna sjunka med mellan 5 pg/m3 och 15 pg/m3, beroende pa trafikflodet.

Tabell 1.
Gata Fordon per Medelvarde Langdsviktat Medelvarde Langdsviktat
dygn av PM10 medelvarde av NO2 halter | medelvirde
halter (2(PM10- évernorm (2(NO2-
évernorm 50)*L)/ 3L (NO2-60) 60)*L)/ zL
(PM10-50) (ng/m3) (ng/m3) (ng/m3)
(ng/m3)
Renstiernas 9500 1.83 0.30 4.67 1.38
gata
Karlavagen 11000 3.40 0.66 0.40 3.71
Norrlandsgatan 10000 4.00 0.59 7.86 0.18
Regeringsgatan 7000 4.45 0.46 4.82 5.21
Birger 7000 4.73 0.59 0.36 2.13
Jarlsgatan
Ringvagen 22000 5.57 0.86 0.00 5.57
Folkkungagatan 10000 5.60 1.07 2.00 4.95
Vasagatan 20000 7.67 0.90 4.22 0.00
Fleminggatan 17000 10.78 1.16 2.11 2.48
Sveavagen 27000 11.21 0.62 1.32 2.00
Kungsgatan 14000 12.00 12.00 5.00 4.85
Gotgatan 14000 17.00 2.58 3.86 2.27
Scheelegatan 12000 21.00 9.66 11.00 15.98

! http://slb.nu/slb/rapporter/pdf8/slb2008_002.pdf
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1. Storst betydelse av ett forbud for befolkningsexponeringen

I tillagg till underlaget har vi tagit fram uppgifter pa antal boende langs respektive delstracka.
Darefter har vi berdknat summorna av produkterna mellan halterna och antal boende foér de
respektive gatorna.

| tabell 2 nedan rangordnas gatorna utifran ett halsoperspektiv. For varje gata redovisas summan av
delstrackornas halter ganger antal boende. | det perspektivet ligger Flemingatan och Gétgatan bra
till. Ett forbud langs dessa gator skulle kanske inte innebara att MKN klaras langs hela gatustrackan
men sannolikt langs de delstriackor dar halterna ligger under ca 60 pg/m3 (se bilaga med halter pa
olika delstrackor). Men detta beror givetvis pa efterlevnaden. | jamforelse med forbud pa Renstiernas
gatan, skulle ett forbud pa Gotgatan eller Sveavagen innebara att betydligt fler bilister paverkas. De
totala partikelutslappen och exponeringen skulle minska betydligt mera.

For exponering bor man dessutom beakta exponeringen av folk som vistas langs gatorna, t ex om det
ar en affarsgata som lockar manga personer, om det ar ett cykelstrak, om det finns skolor, daghem
eller sjukhus och kanske antal busspassager. Detta har vi inte haft tid och underlag for i detta projekt,
men de hogst rangordnade gatorna i tabell 2 ar alla mer befolkade an de hogst rangordnade i tabell
1.

Tabell 2.

Gata Fordon | ¥(PM10*Boende) 2(PM10*L*Boende) 2(NO2*Boende) 2(NO2*L*Boende)
per (ng/m3*antal) (ng/m3*km*antal) (ng/m3*antal) (ng/m3*km*antal)
dygn

Fleminggatan 17000 65314 8064 66773 8261

Gotgatan 14000 50737 10214 46441 9252

Folkkungagatan 10000 49901 7665 54574 8437

Sveavagen 27000 43372 4992 42777 4882

Renstiernas gata 9500 39494 2868 47801 3460

Birger Jarlsgatan 7000 24905 4052 24310 3893

Scheelegatan 12000 24445 3152 24923 3254

Regeringsgatan 7000 20707 2110 25487 2606

Ringvagen 22000 16600 1296 13095 1114

Karlavagen 11000 11821 2096 12635 2221

Kungsgatan 14000 1449 613 1520 643

Vasagatan 20000 880 78 936 82

Norrlandsgatan 10000 853 60 1083 77
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Halter av PM10 och befolkning langs gator pa Kungsholmen
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Halter av PM10 och befolkning langs gator pa Norrmalm
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