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Vinstermajoriteten har, i strid med Socialdemokraternas besked fore vale L Y e—.

majoritetsplattform aviserat att flygtrafiken p4 Bromma flygplats ska upphora senast 2022, till
skillnad fran det nuvarande avtalet som I6per till 2038. Fragan ska nu utredas av regeringens
forhandlingsperson och vara klart i oktober 2016.

Bromma flygplats &r av betydelse for tillvéixt och utveckling i hela landet. Berdkningar av
Handelshdgskolan i Jonkdping och teknikkonsultforetaget WSP visar pa att omkring 24 000
jobb #r direkt hotade om Bromma flygplats iggs ned (6 000 jobb i Stockholmsregionen, 18
000 jobb i 6vriga landet) och skadestindskostnaden for att siga upp avtalet med Swedavia i
fortid kan uppskattas till hundratals miljoner kronor. Stockholm har fler globala huvudkontor
4n vad Danmark, Norge och Finland har tillsammans och &r den attonde staden i vérlden métt
i antal globala huvudkontor. En s4 utpriglad huvudkontorsekonomi &r synnerligen beroende
av goda forbindelser med omvirlden, vilket ytterligare understryker betydelsen av Bromma
flygplats.

Beslutet om att {orhandla med regeringen om att ligga ned Bromma flygplats &r darfor
tillvaxtfientligt, bakatstriivande och ett hot mot Stockholms framtida utveckling. Det &r
samtidigt fullt mojligt att undvika eftersom det &r uteslutande politiskt motiverat. Det &r desto
mer obegripligt mot bakgrund av Stockholms geografiska lage i ett vidstréckt land och
eftersom bristfilliga flygforbindelser har identifierats som en av regionens storsta brister i
internationella jamforelser som exempelvis Cities of Opportunity.

Ett litet land med en starkt exportorienterad ekonomi har stora behov av snabba och smidiga
transporter. Den som vérnar Stockholmsregionens framtidsutsikter kan dérfor inte inrikta sin
politik pé att minska méjligheten till transporter. Istdllet {6r att minska transporter som sédana
maste fokus istillet vara att minska miljdpaverkan frén transporter. Teknikutvecklingen gor
det mojligt att trafikera Bromma flygplats med allt tystare och brénslesnalare flygplan.
Miljokraven for flyget har successivt skirpts och det finns anledning att fortsatt skiirpa
miljdkraven for att stimulera teknikutvecklingen inom flygsektorn. Att minska flygets
miljépaverkan ir en reell och angeldgen utmaning som regeringen och vénstermajoriteten bor
anta istallet for att driva frigan om att Iigga ned Bromma flygplats. Forutsitiningarna for att
vidta atgdrder for minskad miljopaverkan fran flyget forsamras emellertid drastiskt pa grund
av nedliggningshotet mot flygplatsen, eftersom det dr oséikert om det gér att rikna hem
investeringar 1 flygplatsens infrastruktur.

Vénstermajoriteten forsoker friskriva sig frén alit detta genom att hévda att Bromma flygplats
ska laggas ned utan att det ska hota jobb och tillvéixt. Det &r en orealistisk och oserids
undanmanéver. Det forutsitier att Brommas kapacitet i nértid skulle kunna erséttas pd
foretradesvis Arlanda. Men Brommas trafiktoppar ligger vid samma tider som Arlandas.
Regelverk, tekniska forutsittningar, viderforhélianden och andra typer av storningar
begransar dessutom majligheterna att utdka Arlandas maxkapacitet. Flygtrafikledningen vid
Arlanda har sjilva uppskattat att Arlanda endast skulle kunna verta en brékdel av Brommas
trafik.

Vinstermajoriteten pastér ait ett argument fr nedlaggning av Bromma flygplats &r att
mbjliggora byggandet av 50 000 bostédder. Enligt Miljopartiet ska hela omréadet, inklusive en
ny tunnelbanelinje, vara helt fardigbyggt femton ar efter att flygplatsavtalet sagts upp. Aven
med en dubblering av dagens hogsta byggtakt skulle det ta minst 40 &r att bygga s& méanga



bostider pd ett och samma omrade. Omréadet dr jimnstort med Hammarby sjdstad, men ska
rymma mer én fyra gnger sd manga bostéder — och byggas pé halva tiden. For att tidplanen
ska hélla maste mellan 4 000 och 5 000 bostéder per ar byggas, att jimfora med
byggnadstakten 1 Norra Djurgérdsstaden, pd maximalt cirka 600 bostider per 4r. Det bor dven
tilldggas att inga forslag har presenterats fran den miljopartistiske bostadsministern som skulle
kunna m&jliggdra en sddan stor 6kning av byggnadstakten. Det séger ddrmed sig sjilvt att
viinstermajoritetensmalséttningar saknar all realism och dérfér inte kan anviindas som
argument [6r en fortida nedlidggning Bromma flygplats.

De rodgrénas agerande gér emot en bred folklig opinion pé de orter som berdrs av en
eventuell nedldggning. Tre av fem i de tolv orter som berdrs ér negahvt instéllda till en
nedliggning av Bromma, p4 Gotland och i Ronneby s& manga som nio av tio. Aven nio av tio
kommunstyrelseordférande 1 lIandet stéller sig, oberoende av partitillhérighet, avvisande till en
nedlidggning av Bromma flygplats.

Vi kréver att de rddgrona partierna i Stockholm och i regeringen respekterar riksdagens
majoritet och en bred opinion och tar sitt ansvar for jobb och tillvixt i Stockholm och Sverige.
De har ndgra manader efter valet tvingats att backa frdn byggstoppet av Forbifart Stockholm.
Det dr onekligen ironiskt att vanstermajoriteten, samma vecka som byggandet av Forbifarten
dterupptogs, tog ett annat steg for att hota jobb och tillvéxt i Stockbolm genom férhandlingar
om Bromma flygplats. Vi kréver att dven det rddgréna hotet mot Bromma flygplats avvirjs.

Med hénvisning till ovanstiende yrkar vi att kommunfullméktige beslutar f6ljande.

1. Gillande avtal mellan Stockholms stad och forutvarande Luftfartsverket, numera
Swedavia, angdende upplatelse av Stockholm-Bromma flygplatsomrade, ska fortsatt
gilla till och med 2038 enligt vad som &verenskommits i avtalet.

2. Kommunstyrelsen ges i uppdrag att hemstilla hos regeringen att det gillande avtalet
mellan Stockholms stad och Swedavia fullféljs och att uppdraget till den statliga
samordnaren for Bromma flygplats avbryts.

3. Exploateringsndmnden, stadsbyggnadsnimnden och trafikndmnden samt Svriga
berdrda ndmnder anmodas att omedelbart avbryta arbetet med planering f6r framtida
bostadsexploatering av Bromma.

Stockholm den 15-april 2015.
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