Utlatande 2015:112 RI (Dnr 106-648/2015)

Bevarande av Bromma flygplats
Motion (2015:20) av Anna Konig Jerimyr (M), Lotta Edholm (FP),
Karin Ernlund (C) och Erik Slottner (KD)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
Motion (2015:20) av Anna Konig Jerlmyr (M), Lotta Edholm (FP), Karin
Ernlund (C) och Erik Slottner (KD) om ”Bevarande av Bromma flygplats”
anses besvarad med hinvisning till vad som sdgs i utlatandet.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard anfor foljande.
Arendet

Anna Koénig Jerlmyr (M), Lotta Edholm (FP), Karin Ernlund (C) och Erik
Slottner (KD) begér i en motion att kommunfullméktige beslutar foljande:

1. Gillande avtal mellan Stockholms stad och forutvarande
Luftfartsverket, numera Swedavia, angaende upplatelse av Stockholm-
Bromma flygplatsomrade, ska fortsatt gélla till och med 2038 enligt vad
som dverenskommits i avtalet.

2. Kommunstyrelsen ges i uppdrag att hemstilla hos regeringen att det
gillande avtalet mellan Stockholms stad och Swedavia fullfoljs och att
uppdraget till den statliga samordnaren for Bromma flygplats avbryts.

3. Exploateringsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafikndamnden
samt Ovriga berérda ndmnder anmodas att omedelbart avbryta arbetet
med planering for framtida bostadsexploatering av Bromma.




Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
miljo- och hélsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsnimnden, trafikndmnden,
Bromma stadsdelsndmnd, Kungsholmens stadsdelsndmnd, Sédermalm
stadsdelsnamnd, Stockholm Stadshus AB, Stockholms Handelskammare,
Naturskyddsforeningen i Stockholm, Swedavia, Stockholms l4ns landsting,
Trafikverket, Sigtuna kommun, Upplands Véasby kommun och Braathens
Aviation AB. Stockholms Stadshus AB har i sin tur remitterat vidare till
dotterbolagen AB Stockholmshem, AB Svenska Bostdder, AB
Familjebostédder, Stockholm Vatten AB, S:t Erik Markutveckling AB och
Micasa AB. Stockholm Vatten AB och Micasa AB har inga synpunkter pa
remissen. Sigtuna kommun, Upplands Vasby kommun,
Naturskyddsforeningen i Stockholm, Swedavia, Trafikverket och Braathens
Aviation AB har inte inkommit med nagot svar.

Stadsledningskontoret anser att den av regeringen utsedda samordnaren for
Bromma flygplats ska fortsdtta med det paborjade uppdraget och att
utredningen ska bedrivas i ndra samarbete med representanter for staden.

Exploateringsndmnden konstaterar att Stockholms stad enligt géllande
markupplatelseavtal for Bromma flygplats inte ensidigt kan séga upp arrendet
fore avtalstidens utgang och att den, av regeringen utsedde samordnaren, for
ndrvarande utreder, som uppdraget far forstés, forutsittningarna for en fortida
avveckling av flygverksamheten pad Bromma flygplats. En projektgrupp i syfte
att forbereda planeringen for en framtida bostadsexploatering inom
flygplatsomradet ar under bildande.

Miljé- och hdilsoskyddsndmnden tar inte stillning for eller emot yrkandena
1 och 2 i motionen, eftersom dessa fragor avgors pa annan och politisk niva,
samt att gillande yrkande 3 har detta arbete knappt paborjats.

Stadsbyggnadsnimnden bedomer att kommunfullméktige redan har gjort
en tydlig avvégning av for- respektive nackdelar med den nuvarande
flygplatsen, och kontoret har i sitt arbete utgatt fran dessa uppdrag och
stillningstaganden.

Trafikndmnden konstaterar att om utredningen visar att forutsittningarna
for att utveckla flygkapacitet och 6ka mdjligheterna till bostadsbebyggelse i
Stockholmsregionen, med beaktande av de krav som stélls i uppdraget ér
mdjligt, ska samordnaren ocksa presentera en finansieringslosning for
avvecklingen av Bromma flygplats och utbyggnad av alternativ flygkapacitet
som bade staten och Stockholm stad kan acceptera, samt ta fram en tidsplan
for det fortsatta arbetet.



Bromma stadsdelsndmnd patalar vikten vikten av att staden har en god
fungerande infrastruktur men ocksa att behovet av mark for nya
bostadsomraden vl tillgodoses.

Kungsholmens stadsdelsndmnd anser att huruvida Bromma flygplats ska
laggas ned eller inte ytterst r en statlig fraga att avgora.

Sodermalms stadsdelsndmnd anser att den av regeringen utsedda
samordnare som ska utreda Bromma flygplats framtid fortsatt bor behélla sitt
uppdrag samt att det dr viktigt att samtliga aspekter blir noggrant belysta innan
ett beslut tas om flygplatsens framtid.

Stockholms Stadshus AB anser att det dr avgorande for staden och regionens
utveckling att den av regeringen utsedda samordnaren for Bromma flygplats
genomfor sitt uppdrag, samt att utredningen ska bedrivas i néra samarbete med
representanter for staden.

Stockholms Handelskammare stiller sig i allt visentligt bakom motionen
om bevarande av Bromma flygplats.

Stockholms léins landsting anser att oavsett att regeringen har utsett en
statlig samordnare som fatt i uppdrag att prova forutsittningarna for
avveckling av flyget pd Bromma till forman for bostadsbebyggelse, finns en
genuin osdkerhet kring Brommas anvindning efter Brommaavtalets utgang ar
2038 som maéste hanteras inom ramen for sékerstéllande av regionens
langsiktiga flygplatskapacitet.

Mina synpunkter

Tillgdngligheten med flyg till Stockholm é&r av stor betydelse for regionens
internationella konkurrenskraft och for att koppla samman 6vriga delar av
Sverige med regionen och vérlden.

For Stockholms del ér det viktigt att vi bdde har goda flygforbindelser och
lyckas bygga bort bristen pa bostdder. Denna utmaning ligger till grund for den
utredning som leds av Anders Sundstrom. Det &r vilkommet att vi far en
ordentlig genomlysning av frigan nér vi nu planerar for Stockholms
utveckling pa lidngre sikt. Om det 4r mojligt att bygga ut Arlanda for en
forbattrad flygtrafik till Stockholm samtidigt som det gér att bygga tiotusentals
bostéder och arbetsplatser i ett mycket centralt ldge i staden &r detta mycket
vilkommet och skulle vara bra for Stockholm och var internationella
konkurrenskratft.

Det &r anmédrkningsvért att Moderaterna dr sé lasta i sin position avseende
Bromma flygplats att de motsétter sig en utredning som syftar till att i grunden
redan ut frigan om regionens framtida flygkapacitet och mojlig



bostadsbebyggelse i Stockholm. Enligt min uppfattning &r vi 6verens om att
Stockholm behover fler bostidder och forbéttrade flygforbindelser. Givet att
flygférbindelserna gér att 16sa pd Arlanda skulle ett stort tillskott av bostdder
pa Bromma bidra till Stockholms framtida tillvéxt och utveckling.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motion (2015:20) av Anna Konig Jerlmyr (M) m.fl. om ”Bevarande av
Bromma flygplats”.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson
och Cecilia Brinck (alla M) och borgarradet Lotta Edholm (FP) enligt f6ljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar f6ljande.

1. Motion (2015:20) av Anna K&nig Jerlmyr (M), Lotta Edholm (FP), Karin
Ernlund (C) och Erik Slottner (KD) om bevarande av Bromma flygplats
bifalls.

2. Exploateringsndmnden och stadsbyggnadsnidmnden anmodas att omedelbart
avbryta arbetet med planering for framtida bostadsexploatering av Bromma
flygplats.

3. Dérutover anfors foljande.

Bromma flygplats ar av stor betydelse for savil Stockholms stad som for hela landets
utveckling. En majoritet av alla resor till och fran Bromma flygplats ar affirsrelaterade
och berdkningar av Handelshogskolan i Jonkoping och teknikkonsultforetaget WSP
visar pé att omkring 24 000 jobb ar direkt hotade om flygplatsen ldggs ned. Darutdver
riskerar staden att fa betala dyra skadestind om avtalet sdgs upp i fortid. Fragan &r
dirmed storre dn Stockholm och dérfor dr det oansvarigt av den rodgronrosa
majoriteten att helt forbise den opinion som finns bland saval politiker som ménniskor
runtom i landet till forman for den egna politiska prestigen.

Den rédgronrosa majoriteten har, i strid med Socialdemokraternas besked fore
valet, i sin majoritetsplattform aviserat att flygtrafiken pa Bromma flygplats ska
upphora senast 2022, till skillnad fran det nuvarande avtalet som 16per till 2038.
Frégan ska nu utredas av regeringens samordnare och resultatet ska vara klart i oktober
2016. Regeringens samordnare sdger sjilv att han ser det som osannolikt att avtalet
kommer att sdgas upp i fortid eftersom en nedlédggning av flygplatsen forutsétter att
flygtrafiken kan flyttas dver till Arlanda, ndgot som inte &r mojligt idag pa grund av



kapacitetsbrist. Att 6ka kapaciteten pa Arlanda &r forvisso ingen omdojlighet men
samtidigt ar det ingenting som 16ses i en handvéndning utan det tar manga é&r.

Vi ér positiva till att regeringen har beslutat att géra en utredning som syftar till att
klargora fragan om regionens framtida behov av flygkapacitet, det &r en
grundléggande fréga for att klara regionens framtida utveckling. Det som vi motsétter
oss 4r att detta sker parallellt med att den rédgronrosa majoriteten i Stockholms stad
har beslutat att hemstilla hos regeringen om en nedlédggning av Bromma flygplats
redan 2022 samt redan nu har pébdrjat utredningar och arbete for att paborja
bostadsproduktion pa omradet redan 2030. Det &r inte seriost att pasté att frigan om
regionens flygkapacitet samt 1osningar &r pa plats fram till dess, sérskilt inte som det
tog over 20 ar for Arlandas tredje bana att fa alla nodvéndiga tillstdnd pa plats.

Ett litet land med en starkt exportorienterad ekonomi har stora behov av snabba
och smidiga transporter och i flera internationella jimforelser har bristfilliga
flygforbindelser framhallits som en av Stockholmsregionens stora brister. Den som
viarnar Stockholmsregionens framtidsutsikter kan dérfor inte inrikta sin politik pé att
minska mdjligheten till transporter. I stillet for att minska transporter som sadana
maste fokus vara att minska miljopéverkan fran transporter. Teknikutvecklingen gor
det mojligt att trafikera Bromma flygplats med allt tystare och brinslesnalare flygplan.
Miljokraven for flyget har successivt skirpts och det finns anledning att fortsatt skirpa
miljokraven for att stimulera teknikutvecklingen inom flygsektorn. Att minska flygets
miljopaverkan dr en reell och angeldgen utmaning som regeringen och den
rodgronrosa majoriteten bor anta i stéllet for att driva frdgan om att ligga ned Bromma
flygplats 1 fortid.

Att pasta att en nedldggning av Bromma flygplats dr en forutséttning for att klara
bostadsforsorjningen i Stockholm fram till 2030 &r 16jevackande. Bostadspotential
Stockholm, som Stockholms stad tog fram 2014, visar att det dr mojligt att bygga
140 000 nya bostéder fram till 2030 utan att bebygga Bromma flygplats.
Bostadspotential Stockholm visar att det genom politiska prioriteringar och ambitioner
for Stockholm ar mdjligt att bade sékra den regionala flygkapaciteten och samtidigt
mota den vixande efterfrigan pa bostédder i staden.

Fragan om att ldgga ned Bromma flygplats har fran borjan till slut praglats av
demokratiskt bristfélliga beslut. Regeringen valde att tillsétta den sirskilda
samordnaren trots att en majoritet i riksdagen dr emot en nedlaggning av Bromma
flygplats. Den rodgronrosa majoriteten i Stockholms stad har beslutat att forega
regeringens utredning och redan tillsatt en grupp som péborjat planeringen av den nya
stadsdelen pad Bromma flygfalt. Till detta ska adderas att en absolut majoritet av
stockholmarna ar for bevarandet av Bromma flygplats och att de boende i Bromma é&r
de som &r allra mest positiva till flygplatsens fortsatta existens. Inte bara &r detta
demokratiskt tvivelaktigt, det dr ocksa sloseri med stockholmarnas skattepengar och
vérdefull tjanstemannakompetens.

Vi kréver att de rodgrona partierna i Stockholm och i regeringen respekterar
riksdagens majoritet och en bred folklig opinion runtom i Sverige och tar sitt ansvar
for jobb och tillvéxt i Stockholm och Sverige. De rodgrona tvingades nagra manader



efter valet att backa fran byggstoppet av Forbifart Stockholm. Det dr onekligen
ironiskt att den rédgronrosa majoriteten, samma vecka som byggandet av Forbifarten
aterupptogs, tog ett annat steg for att hota jobb och tillvaxt i Stockholm genom
forhandlingar om Bromma flygplats. Vi kréver att &ven det rodgronrosa hotet mot
Bromma flygplats avvérjs.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar foljande.
Motion (2015:20) av Anna Konig Jerlmyr (M), Lotta Edholm (FP), Karin
Ernlund (C) och Erik Slottner (KD) om ”Bevarande av Bromma flygplats
anses besvarad med hénvisning till vad som sdgs i utlatandet.

ER]

Stockholm den 7 oktober 2015

P& kommunstyrelsens vignar:
KARIN WANNGARD

Ulrika Gunnarsson

Reservation anfordes av Anna Kdnig Jerlmyr, Cecilia Brinck, Dennis Wedin,
Johanna Sj6 och Markus Nordstrom (alla M) och Lotta Edholm (FP) med
hinvisning till Moderaternas och Folkpartiets gemensamma reservation i
borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Karin Ernlund (C) och Erik Slottner (KD) med
hénvisning till Moderaternas och Folkpartiets gemensamma reservation i
borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Anna Konig Jerlmyr (M), Lotta Edholm (FP), Karin Ernlund (C) och Erik
Slottner (KD) begér i en motion att kommunfullméiktige beslutar foljande:

1. Gillande avtal mellan Stockholms stad och forutvarande
Luftfartsverket, numera Swedavia, angdende upplatelse av Stockholm-
Bromma flygplatsomrade, ska fortsatt gélla till och med 2038 enligt vad
som dverenskommits i avtalet.

2. Kommunstyrelsen ges i uppdrag att hemstélla hos regeringen att det
géllande avtalet mellan Stockholms stad och Swedavia fullf6ljs och att
uppdraget till den statliga samordnaren for Bromma flygplats avbryts.

3. Exploateringsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafikndmnden
samt dvriga berdrda ndmnder anmodas att omedelbart avbryta arbetet
med planering for framtida bostadsexploatering av Bromma.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
miljo- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden,
Bromma stadsdelsndmnd, Kungsholmen stadsdelsndmnd, S6dermalm
stadsdelsndamnd, Stockholm Stadshus AB, Stockholms Handelskammare,
Naturskyddsforeningen i Stockholm, Swedavia, Stockholms ldns landsting,
Trafikverket, Sigtuna kommun, Upplands Véasby kommun och Braathens
Aviation AB. Stockholms Stadshus AB har i sin tur remitterat vidare till
dotterbolagen AB Stockholmshem, AB Svenska Bostdder, AB
Familjebostéader, Stockholm Vatten AB, S:t Erik Markutveckling AB och
Micasa AB. Stockholm Vatten AB och Micasa AB har inga synpunkter pa
remissen. Sigtuna kommun, Upplands Vasby kommun,
Naturskyddsforeningen i Stockholm, Swedavia, Trafikverket och Braathens
Aviation AB har inte inkommit med nagot svar.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 3 augusti 2015 har i
huvudsak foljande lydelse.

Regeringen beslutade i december 2014 att utse en samordnare (Anders Sundstrom)



med uppdrag att prova forutséttningarna for att utveckla flygkapacitet och dka
mdjligheterna till bostadsbebyggelse i Stockholmsregionen. Samordnaren ska i dialog
med Stockholms stad och andra berdrda parter i detta syfte prova mojligheterna att
fora Gver kapacitet fran Bromma flygplats till andra flygplatser i Stockholmsregionen.
Om utredningen visar att detta ar mdjligt, med beaktande av de krav som stills i
uppdraget, ska samordnaren ocksé presentera en finansieringslosning for avvecklingen
av Bromma flygplats och utbyggnad av alternativ flygkapacitet som béade staten och
Stockholms stad kan acceptera, samt ta fram en tidsplan for det fortsatta arbetet.

Uppdraget ska redovisas till Regeringskansliet (Naringsdepartementet) senast den
20 oktober 2016.

Stadsledningskontoret anser att utredningen om Bromma flygplats framtid &r viktig
oavsett staindpunkt i fragan. Detta pa grund av att Bromma flygplats framtid
diskuterats under lang tid och en 16sning som ar héllbar dver tid behdver kunna
presenteras. Staden och regionen paverkas och kommer att paverkas visentligt oavsett
vad som sedan blir den slutliga 16sningen p&4 Bromma flygplats. En oberoende
granskning av framtida flygkapacitet och behov i Stockholmsregionen &r dérfor enligt
stadsledningskontoret vilkommen.

Stadsledningskontoret anser med hdnvisning till ovanstdende att den av regeringen
utsedda samordnaren for Bromma flygplats ska fortsitta med det pabdrjade uppdraget.
Utredningen ska bedrivas i ndra samarbete med representanter for staden.

Motion (2015:20) av Anna Kdnig Jerlmyr (M) m.fl. om ”Bevarande av Bromma
flygplats” anses besvarad med hinvisning till vad som sagts i stadsledningskontorets
tjénsteutlatande.

Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantriade den 20 augusti 2015
att overldmna kontorets tjdnsteutlaitande som svar pa remissen.

Reservation anfordes av vice ordféranden Joakim Larsson m.fl. (M) och Abit
Dundar (FP), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Markus Berensson (C) som instdmde i forslag till
beslut fran vice ordféranden Joakim Larsson m.fl. (M) och Abit Dundar (FP).

Exploateringskontorets tjinsteutldtande daterat den 8 juni 2015 har i
huvudsak foljande lydelse.

Exploateringskontoret konstaterar att Stockholms stad enligt géllande
markupplatelseavtal for Bromma flygplats inte ensidigt kan sdga upp arrendet fore
avtalstidens utgang. Svenska staten, genom den nuvarande avtalsparten Swedavia, kan



déremot 1 fortid sdga upp arrendeavtalet. Den av regeringen utsedde samordnaren
utreder, som uppdraget far forstas, for niarvarande forutsattningarna for en fortida
avveckling av flygverksamheten pd Bromma flygplats.

Exploateringsndmnden har kommunfullmiktiges uppdrag att under budgetéret
2015, i samrad med ovriga berdrda ndmnder, tillsdtta en projektgrupp i syfte att
forbereda planeringen for en framtida bostadsexploatering inom flygplatsomradet.
Formerna for uppdragets utforande diskuteras mellan berdrda forvaltningar och en
projektgrupp ar under bildande.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Miljo- och hilsoskyddsnidmnden beslutade vid sitt sammantride den 25
augusti 2015 att overlamna milj6forvaltningens tjdnsteutldtande som svar pa
remissen.

Reservation anfordes av vice ordféranden Jonas Naddebo (C), Lars Jilmstad
m.fl. (M) och Ola J Hedin (FP), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Ulrika Hoff (KD) som instdmde i forslag till beslut
fran vice ordféranden Jonas Naddebo (C), Lars Jilmstad m.fl. (M) och Ola J
Hedin (FP).

Miljoforvaltningens tjdnsteutlatande daterat den 10 augusti 2015 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Miljoforvaltningen har tillsyn 6ver Bromma flygplats miljopaverkan. Forvaltningen
bedomer att buller dr den miljopaverkan som flest ménniskor mérker av fran
flygplatsen. Bromma &r den flygplats i Sverige som utsitter flest manniskor for hga
bullernivéer, vilket beror pé att den ar lokaliserad dér ménga ménniskor bor och inte
for att det dr den mest bullriga flygplatsen. Luftféroreningar fran flygplatsen och
flygverksamheten i dess nirhet utgor ett mindre problem. Nér det géller utslapp till
vatten och mark finns det gamla fororeningar vid sévil den befintliga som vid en
tidigare branddvningsplats. Fran den pagédende verksamheten sprids fororeningar som
riskerar att férorena yt- och grundvatten.

Miljoforvaltningen avser att sammanstilla en rapport om miljopaverkan fran
Bromma flygplats, som ska presenteras i miljo- och hilsoskyddsnamnden under
hdosten.

Miljoforvaltningen tar inte stdllning for eller emot yrkandena 1 och 2 i motionen,
eftersom dessa fragor avgors pa annan och politisk niva. Forvaltningen kan konstatera
att det foreligger ett avtal om upplatelse av Brommaflygfilt till 2038 och att det inte
foreligger ndgot konkret forslag om att avveckla flygplatsen innan dess. Det &r en



fraga som inte gér att ta stéllning till innan de konkreta forutséttningarna for en sadan
atgérd ar utredda.

Vad giller yrkande 3 har detta arbete knappt paborjats. Fragan har diskuterats inom
stadsledningskontoret och mellan cheferna for de tekniska forvaltningarna, men nagot
mer konkret arbete har dnnu inte kommit igang.

Nar det giller bostadsplanering har trafikverket ndrmare preciserat sitt ansprak pa
vilket omrade som verket anser utgdr riksintresseomrade for Bromma flygplats. Det dr
en frdga som staden har att beakta vid utarbetandet av 6versiktsplanen, varvid
lansstyrelsen har att granska huruvida trafikverkets ansprék beaktats i skélig
omfattning.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 20 augusti 2015
att 6verldmna kontorets tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

Reservation anfordes av vice ordféranden Joakim Larsson m.fl. (M), Bjorn
Ljung (FP) och Erik Slottner (KD), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordféranden Roger Mogert m.fl. (S), Cecilia
Obermiiller m.fl. (MP) och Sebastian Wiklund (V), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Christina Linderholm (C) som instdmde i forslag
frén vice ordforanden Joakim Larsson m.fl. (M), Bjérn Ljung (FP) och Erik
Slottner (KD).

Stadsbyggnadskontorets tjinsteutlatande daterat den 26 maj 2015 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Kommunfullméktige beslutade den 17 mars 2008 att godkénna ett avtal med staten
genom Luftfartsverket om forldngning av upplételsen av Stockholm-Bromma
flygplatsomréde. Avtalet innebér en arrendeupplatelse till och med 2038. Om parterna
inte avtalar om annat upphor arrendet efter uppségning till avtalstidens utgéng.
Uppségning ska ske skriftligen 36 méanader fore avtalstidens utging. Staten har rétt till
fortida uppsdgning av avtalet om den beslutar att 14gga ner flygplatsen. Under sddana
omstindigheter upphdr avtalet att gélla 36 manader efter att en skriftlig uppsiagning
har skett.

Regeringen beslutade den 18 december 2014 att utse en samordnare med uppdrag
att prova forutsittningarna for att utveckla flygkapacitet och 6ka mdjligheterna till
bostads-bebyggelse i Stockholmsregionen. Samordnaren ska i dialog med Stockholms
kommun, andra berérda kommuner, Swedavia, berdrda myndigheter samt néringslivet



och Ovriga berdrda parter i detta syfte prova mdjligheterna att fora over kapacitet fran
Bromma flygplats till andra flygplatser i Stockholmsregionen. Om utredningen visar
att detta, med beaktande av de krav som stélls i uppdraget, 4r mojligt ska samordnaren
ocksé presentera en finansieringslosning for avvecklingen av Bromma flygplats och
utbyggnad av alternativ flygkapacitet som bade staten och Stockholms kommun kan
acceptera, samt ta fram en tidsplan for det fortsatta arbetet. Uppdraget ska redovisas
senast den 20 oktober 2016.

I stadens budget for 2015 uttalas foljande nédr det géller flygverksamheten vid
Bromma flygplats.

Givet att forhandlingarna med den av regeringen utsedda forhandlingspersonen
visar att Bromma flygplats kan avvecklas utan att forutsdttmingarna for jobb och
utveckling i regionen forsdmras, ska staden verka for att omrddet ddr Bromma
flygplats idag ligger stdlls om till stadsutvecklingsomrdde med bostdder.

Exploateringsndmnden leder arbetet och ansvarar for att tillsammans med
stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden och évriga berorda ndmnder tillsdtta en
projektgrupp for planeringen av utvecklingen av Bromma. Gruppen ska forbereda
planeringen for en framtida bostadsexploatering pa nuvarande Bromma flygplats.
Overgripande firdgor for omrddets stadsutveckling, trafik och kopplingar till
omkringliggande bebyggelse pabérjas. Tidsplan, organisation och behovet av resurser
inom stadens forvaltningar for projektet ska éversiktligt bedémas.

I beslut i samband med aktualisering av 6versiktsplanen for Stockholm beslutades
bland annat f6ljande.

Det dr viktigt att fordjupa analyserna av forutsdttningarna for utbyggnad av
bostdider och arbetsplatser och identifiera prioriterade omrdden for framtida
stadsutveckling. Planeringen av en framtida bostadsexploatering pd nuvarande
Bromma flygplats ska forberedas.

Stadsbyggnadsndmndens verksamhet berérs i flera avseenden av Bromma flygplats
och den markanvindning en citynéra flygplats innebér. Flygplatsen har exempelvis
positiva effekter i form av tillgdnglighet till och fran regionen, vilket paverkar den
strategiska trafikplaneringen. Dessa positiva effekter maste sedan vigas mot effekter i
form av exempelvis alternativ markanviandning och begrénsningar for planeringen i
angriansande omraden, frimst i Bromma och pé véstra Kungsholmen.

Exploateringsndamnden har kommunfullmaktiges uppdrag att under budgetaret
2015, i samrad med ovriga berdrda ndmnder, tillsétta en projektgrupp i syfte att
forbereda planeringen for en framtida bostadsexploatering inom flygplatsomradet.
Formerna for uppdragets utforande diskuteras mellan berdrda forvaltningar och en
projektgrupp ar under bildande. Stadsbyggnadskontoret deltar i detta arbete.

Stadsbyggnadsnidmnden har i samband med beslut om aktualisering av
oversiktsplanen fatt i uppdrag att forbereda framtida bostadsexploatering pa4 Bromma
flygplats.

Mot denna bakgrund bedémer stadsbyggnadskontoret att kommunfullmiktige
redan har gjort en tydlig avvdgning av for- respektive nackdelar med den nuvarande
flygplatsen, och kontoret har i sitt arbete utgétt fran dessa uppdrag och



stdllningstaganden.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 20 augusti 2015 att
overldmna kontorets tjdnsteutldtande som svar pd remissen.

Reservation anfordes av vice ordféranden Cecilia Brinck m.fl. (M), Patrik
Silverudd (FP) och Karin Ernlund (C), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Mikael Valier (KD) som instdmde i forslag till
beslut fran vice ordféranden Cecilia Brinck m.fl. (M), Patrik Silverudd (FP)
och Karin Ernlund (C).

Trafikkontorets tjansteutldtande daterat den 28 maj 2015 har i huvudsak
foljande lydelse.

En statlig forhandlingsperson ar utsedd till att utreda frégorna kring Bromma flygplats.
Forhandlingspersonen ska prova forutséttningarna for att utveckla flygkapacitet och
oka mojligheterna till bostadsbebyggelse i Stockholmsregionen. Om utredningen visar
att detta, med beaktande av de krav som stélls i uppdraget 4r mojligt, ska samordnaren
ocksa presentera en finansieringslosning for avvecklingen av Bromma flygplats och
utbyggnad av alternativ flygkapacitet som bade staten och Stockholm stad kan
acceptera, samt ta fram en tidsplan for det fortsatta arbetet.

I stadens budget for 2015 ska exploateringsndmnden tillsammans med
stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden och 6vriga berdrda nimnder tillsétta en
projektgrupp for planeringen av utvecklingen av Bromma. Gruppen ska forbereda
planeringen for en framtida bostadsexploatering pa nuvarande Bromma flygplats.
Formerna for uppdragets utforande diskuteras mellan berérda forvaltningar och
projektgruppen ér under bildande.

Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantréde den 27 augusti
2015 att overldmna forvaltningens tjdnsteutlatande som svar motionen.

Reservation anfordes av Jan Tigerstrom m.fl (M) och Hanna Wistrand (FP),
bilaga 1.



Ersdttaryttrande gjordes av Helen Tornqvist (C), bilaga 1.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 11 augusti 2015
har i huvudsak f6ljande lydelse.

Fragan om Bromma flygplats framtid har diskuterats under lang tid och meningarna
gér vitt isdr. Avtalet giller till 2038 och huruvida Bromma flygplats ska ldggas ned
eller inte dr ytterst en statlig fraga att avgdra. Forvaltningen konstaterar att
allménflyget ar av savél stor regional vikt som av riksintresse.

Regeringen har nu utsett en statlig forhandlingsperson, med uppdrag att undersdka
om flygplatsen kan bebyggas med bostéder, som senast oktober 2016 ska redovisa sitt
resultat. Ur ett Brommaperspektiv vill forvaltningen framhalla vikten av att staden har
en god fungerande infrastruktur men ocksé att behovet av mark foér nya
bostadsomréaden vil tillgodoses.

Kungsholmens stadsdelsnamnd

Kungsholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssammantrdde den 27
augusti 2015 att besvara remissen med forvaltningens tjansteutlatande.

Reservation anfordes av Henrik Sj6lander m.fl. (M) och Maria Johansson m.fl.
(FP), bilaga 1.

Ersittaryttrande gjordes av Kristin Jacobsson (C) och Emil Oberg (KD) som
instdmde i reservationen i form av ersittaryttrande.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 11 augusti
2015 har i huvudsak foljande lydelse.

Fragan om Bromma flygplats framtid har diskuterats under lang tid och meningarna
gér vitt isér. Avtalet giller till 2038 och huruvida Bromma flygplats ska laggas ned
eller inte dr ytterst en statlig fraga att avgora.

Tillgéng till mark for nya bostadsomraden ar viktigt for staden, liksom en vél
fungerande infrastruktur. Stadsdelsforvaltningen har inte kompetens att avgora vilket
som i detta fall viger tyngst.



Sodermalms stadsdelsnamnd

Sédermalms stadsdelsniimnd beslutade vid sitt ssmmantrdde den 27 augusti
2015 att avslad motionen samt dérutdver anfora foljande:

Bullret fran flygtrafiken till och fran Bromma flygplats orsakar betydande
storningar for alla som bor och vistas pa Sodermalm. Flygplatsomradet har
dartill stor potential att bidra till att mota bristen pa bostader i
Stockholmsomradet. Det finns dérfor starka skal att fullfélja planerna pé en
nedldggning av flygplatsen. Mot denna bakgrund anser vi att motionens krav
bor avslas.

Reservation anfordes av Filip Solsjo m.fl. (M) och Anne-Lie Elfvén (FP),
bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Fredrik Lindstél (C) och Leif Kroon (KD) som
instdmde 1 forslaget som sina ersittaryttranden.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 6 augusti
2015 har i huvudsak féljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen kan konstatera att frigan om Bromma flygplats framtid ar
komplicerad och innehéller manga olika aspekter sasom miljopaverkan, behovet av
goda transportmdjligheter och en citynéra flygplats, kostnader for fortida avveckling,
erséttningsplats for Brommatrafiken samt mdjlighet till alternativ anvindning av
marken till bostdder och rekreationsomraden.

Forvaltningen anser darfor att den av regeringen utsedda samordnare som ska
utreda Bromma flygplats framtid fortsatt bor behalla sitt uppdrag. Innan ett beslut tas
om flygplatsens framtid &r det viktigt att samtliga aspekter blir noggrant belysta.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 26 augusti 2015 har i
huvudsak foljande lydelse.

Underremiss



Svenska Bostiders, Familjebostiders och Stockholmshems remissvar har i

huvudsak foljande lydelse:
Bostadsbolagen kan for egen del notera att avsikten med ett avvecklande av

Bromma flygplats ar att ge utrymme for ett omfattande bostadsbyggande i attraktiva
delar av staden. Ett forfarande som ur strikt bostadsforsorjningsaspekt vore en positiv
mojlighet.

Diremot hur ett fortida avvecklande av Bromma flygplats paverkar landets och
regionens konkurrenskraft och tillvixtmdjligheter saknar bolaget kompetens for att
bedoma. Bostadsbolagen kan inte heller uttala sig om vilka forutsdttningar det finns
for att 6verfora Brommas kapacitet till Arlanda. Fragan dr uppenbart dock av betydelse
inte bara for Stockholm, utan dven for hela landet, varfor ocksé denna grannlaga
intresseavvigning ocksa bor fa en 16sning pa nationell niva (bilaga 1, 2 och 3).

S:t Erik Markutvecklings remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

S:t Erik Markutveckling dger genom dotterbolaget Fastighets AB G-méstaren,
fastigheten Gjutmaistaren 6 och 9 (tomtrétt) i Bromma (f d Pripps-bryggeriet).
Fastigheterna &r beldgna ndra Bromma flygplats langs Ballstaviken i Ulvsunda, som &r
ett av stadens stadsutvecklingsomraden. Fastigheterna forvirvades ar 2004 i syfte att
mojliggora bostadsbyggande vid det tidigare bryggeriet. Planering for
bostadsbyggande har varit aktuellt i flera ar. Planeringen har gillt bade ett alternativ
diar Bromma flygplats finns kvar och ett alternativ dir avveckling av verksamheten vid
flygplatsen sker.

S:t Erik Markutveckling har sedan forvérvet forvaltat och utvecklat fastigheterna
utifran stadens och exploateringsndmndens planer for omradet. I avvaktan pa
kommande stadsutveckling har fastigheterna omvandlats till en handelsplats med
lokaler for kontor, affarer och logistikverksamhet.

En statlig forhandlingsperson har utsetts att utreda fragorna kring Bromma
flygplats. Férhandlingspersonen ska prova forutséttningarna for att utveckla
flygkapacitet och 6ka mdjligheterna till bostadsbebyggelse i Stockholmsregionen. S:t
Erik Markutveckling f6ljer denna utredning och mdjligheterna till framtida
stadsutveckling. Tidplanen for den kommande stadsutvecklingen &r styrande for
bolagets forvaltning och uthyrning av fastigheterna (bilaga 4).

Koncernledningens synpunkter

Koncernledningen anser att utredningen om Bromma flygplats framtid &r viktig
oavsett standpunkt i fragan om lokalisering. Pa strategisk och dvergripande niva bor
fokus ligga pa att sdkra och utveckla bra flygforbindelser till och fran Stockholm,
inom landet och utrikes. Staden och regionen fortsitter att vixa och goda
flygforbindelser dr nodvéndiga for att mota denna utveckling, vilket géller dven for
ovrig infrastruktur och kommunikationer. En oberoende granskning av framtida
flygkapacitet och behov i Stockholmsregionen ar dérfor enligt koncernledningen



nddvéndig.

Den statliga utredaren har till uppgift att se 6ver hur behovet av nya bostdder och
bibehéllen flygtrafik till Stockholm kan samordnas och om det &r mdjligt att frigora
yta innebér det sjdlvfallet ett vilkommet tillskott av mark for nyproduktion av
bostader.

Koncernledningen anser med hénvisning till ovanstaende att det &r avgorande for
staden och regionens utveckling att den av regeringen utsedda samordnaren for
Bromma flygplats genomfor sitt uppdrag. Utredningen ska bedrivas i ndra samarbete
med representanter for staden.

Stockholms Handelskammare

Stockholms Handelskammares yttrande daterat den 9 september 2015 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Stockholms Handelskammare har givits tillfélle att limna synpunkter i rubricerat
drende. Handelskammaren stéller sig i allt vdsentligt bakom motionen om bevarande
av Bromma flygplats.

Sverige ér ett litet land med ett hogspecialiserat och valdigt internationaliserat
néringsliv. En bra infrastruktur pa flygomradet &r en forutséttning for att vi ska kunna
konkurrera om talang, innovation och arbetstillfdllen. Det giller for hela landet, men
inte minst i Stockholmsregionen som i forhallande till sin folkméngd har ett mycket
stort antal internationella, europeiska och nordiska huvudkontor.

Forutom att tillgénglighet har en direkt koppling till foretagens konkurrenskraft
skapar den ocksa forutsittningar for socialt utbyte, migration, kultur och mycket annat.
Stockholms Handelskammare arbetar dérfor standigt for att forbattra
huvudstadsregionens flygtillgdnglighet.

Ett vdl fungerande inrikesflyg ar en viktig del i flygtillgingligheten. Att smidigt
kunna resa mellan olika svenska orter ar avgorande for jobbskapande, affirskontakter
och utveckling i hela landet. Och ddr &r Bromma flygplats en nyckel. Ett nedlagt
Bromma kommer att leda till forsimrad konkurrenskraft for foretag i hela landet.

Av de dryga tva miljoner resor som gors varje ar pA Bromma &r ndrmare 90
procent arbetsrelaterade. Inte helt ovéntat ligger darfor Brommas flygtoppar under
samma tider pa dygnet som Arlandas. En rad experter har bekréftat att det inte ar
mojligt att flytta 6ver Brommatrafiken till Arlanda eftersom Arlanda redan nu &r nira
sitt kapacitetstak i hogtrafiktid. Overflyttning av trafik kan enbart ske genom en
undantrdngning av annan trafik. I det hér fallet handlar det om nya internationella
direktlinjer som Sverige &r i stort behov av att attrahera for att kunna garantera god
tillgénglighet internationellt och i Sverige.

Vi ser ocksa en snabb utveckling pa miljoteknikomradet. Det gors idag reguljira
flygningar bade inom Sverige och internationellt pa delvis férnyat bréinsle.

Att driva en tillvéxtfientlig politik som riktar in sig pa att férsoka minska antalet



resor kommer inte att gynna miljon. De resurser som skapas i en vixande ekonomi
behovs for att mojliggdra investeringar i ny och renare teknik och satsningar pa
utbildning och forskning. I stéllet for att begrénsa flyget — vilket blir konsekvensen av
att lagga ner Bromma flygplats — bor vi arbeta for att skynda pa omstillningen till ett
gront inrikesflyg.

Vad giller mojligheten att bygga bostader pa Bromma flygplats bekréftar
Handelskammarens egna undersdkningar de uppgifter som framfors i motionen. Den
som vill stinga Bromma flygplats i fortid bor vara medveten om att det &r en
orealistisk plan att bygga 50000 bostdder pa omradet. Det finns gott om annan mark i
Stockholm som borde frigéras for bostadsbyggande.

Stockholms lans landsting

Stockholms léins landstings tjénsteutlatande daterat den 29 juli 2015 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Overviiganden

Nedan redovisas vad RUFS 2010 anger om regionens flygplatssystem och

flygplatskapacitet samt de synpunkter som landstinget med stod av RUFS 2010 och

den paborjade nya RUFS-processen har anledning att framfora.

RUFS 2010

Flyget har en avgorande betydelse for regionens internationella tillginglighet.

Arlandas roll som internationellt flygplatsnav &r central for regionens och landets

utveckling. For den internationella tillgdngligheten spelar dven andra trafikflygplatser i

Ostra Mellansverige, framfor allt Skavsta, en viktig roll. Allménflyget har som del i det

samlade transportsystemet ocksé en betydelse for regionens nationella och

internationella tillgdnglighet.

Arlanda flygplats

Behov av ytterligare rullbanekapacitet kan uppstd under senare delen av 2030-talet.

Beredskap for en fjiarde rullbana pa Arlanda omfattas av riksintresset Arlanda

flygplats. Processen for en ny miljoprovning av Arlanda flygplats har inletts och en

ansdkan om nytt tillstind enligt miljobalken ska ldmnas in till miljddomstolen fore

utgangen av ar 2010.

Bromma flygplats

Staten och Stockholms stad traffade ar 2007 ett nytt avtal for Bromma flygplats som

reglerar, den fran ar 2012 till ar 2038, forlingda markupplatelsen for flygplatsindamal.
I avtalet anges att verksamheten pa Bromma i huvudsak ska inriktas mot att stodja

naringslivets utveckling genom att dels vara en flygplats for reguljar flygtrafik till och

fran Stockholm, dels en flygplats for affarsflyget. Bromma flygplats bor behallas som

lanets andra flygplats med betydelse framst for affarsflyget.

Skavsta lats

Skavsta flygplats har haft en stark utveckling under senare ar med en profilering som

flygplats for lagkostnadsflyg. Skavsta utgor ett vardefullt komplement till Arlanda for

regionens internationella tillgénglighet. Utbyggnad av Ostlénken for tdg kommer att

forbéttra Skavstas tillgdnglighet.



Allmdéinflyget
Allménflygets betydelse och bristen pa flygféltskapacitet for allménflyget

uppmarksammas i RUFS 2010. Av sérskilt regionalt intresse ar den kvalificerade del
av allménflyget som afférsflyget utgér. RUFS 2010 anger att befintliga flygfalt
behover utnyttjas effektivare och ytterligare flygplatskapacitet behdvs.

Under arbetet med RUFS 2010 inledde Lénsstyrelsen i Stockholms lén,
Stockholms lins landsting och Kommunférbundet Stockholms 1dn, KSL, ett
gemensamt utredningsarbete for att foresla atgirder for allménflygets langsiktiga
behov. Detta arbete avslutades ar 2014 med rapporten Forutsdttningar for
allménflygplatser i Stockholmsregionen och dess niarhet, KSL Rapport mars 2014.
Slutsatsen i utredningen é&r att det allmédnflyg som bést bidrar till Stockholmsregionens
attraktivitet och tillgédnglighet, och déarfor motiverar ett offentligt engagemang,
kommer att rymmas pa Bromma flygplats dven i fortséttningen sedan investeringar for
80 miljoner kronor genomforts for en ny anldggning. Det Gvriga, litta, allmanflyget
hinvisas till andra befintliga flygplatser och flygfilt inom Stockholms och
angransande lan.

Ny RUFS-process

Landstinget genomforde &ren 2013-2014 en aktualiseringsbeddmning av RUFS 2010.
Slutsatsen av denna aktualiseringsbedémning ir att utmaningarna som identifierats i
RUFS 2010 fortfarande ar minst lika relevanta. RUFS 2010 &r i huvudsak aktuell men
behdver fordjupas och utvecklas i ett antal avseenden samt att tidsperspektivet behdver
flyttas fram. Med stod av aktualitetsbeddmningen har en ny RUFS-process inletts och
ett program for en regional utvecklingsplan for Stockholms regionen, RUFS 2050,
vilken forvintas bli godkénd av tillvaxt- och regionplanendmnden i augusti 2015.1
programarbetet har konstaterats att utredningen om en eventuell avveckling av
Bromma ir en osékerhetsfaktor som maste hanteras i RUFS 2050.

Regeringen har utsett en statlig samordnare som fatt i uppdrag att prova
forutsittningarna for avveckling av flyget pd Bromma till forman for
bostadsbebyggelse. Oavsett det uppdraget finns det en genuin osékerhet kring
Brommas anvindning efter Brommaavtalets utgang ar 2038 som maste hanteras inom
ramen for sékerstéillande av regionens langsiktiga flygplatskapacitet.

Fragan om hur Stockholmsregionens ldngsiktiga internationella och nationella
tillgénglighet kan stdrkas och det behov av flygplatskapacitet som f6ljer bor
tillgodoses kommer att behandlas i den paborjade RUFS-processen. I ett sddant arbete
ingér att viga virdet av alternativ markanvéndning mot virdet av att behélla Bromma
for flygplatsindamal for att sdkerstélla tillracklig och dndamalsenlig
flygplatskapacitet. De analyser av regionens utbyggnadspotential for bostdder som
tillvaxt- och regionplaneforvaltningen gjort indikerar inte att brist pa
utbyggnadspotential i goda kollektivtrafikligen skulle vara en avgdrande begrinsning
for regionens bostadsforsdrjning. Om Bromma bibehélls som flygplats har dess
influensomréade betydelse for forutséttningarna for bebyggelseutvecklingen i Brommas
omgivning vilket ocksa bor beaktas. Tillvaxt- och regionplaneforvaltningen anser att
Brommafiltets betydelse for regionens bostadsforsorjning bor bedémas 1 det
perspektivet.

For bedomning av behovet av flygplatskapacitet och hur det kan tillgodoses har
fragan om en eventuell framtida hoghastighetsbana for tdg kommer att angéra Arlanda
betydelse, dels genom att resor kan foras over fran flyg till tdg dels genom att




tillgéngligheten i Stockholmsregionens flygplatssystem foréndras.

En annan fraga som ocksa méste beaktas dr hur Stockholmsregionens behov av
flygplatskapacitet for affirsflyget ska tillgodoses. Detta &r en viktig funktion som
Bromma fyller och som slés fast i det angivna &ndamélet med upplatelsen av
Brommafaltet for flygplatsverksamhet i det géllande avtalet

En avveckling av Bromma forutsétter att erséttningskapacitet for affarsflyget
anvisas.

Ovriga évervigande

Medicinska konsekvenser

Den 6kade transporttiden med ambulans till och fran Arlanda flygplats &r 15 minuter
j@mfort med Bromma flygplats for Karolinska Solna.

Motsvarande for Karolinska Huddinge &r knappt 20 minuters langre transporttid
fran Arlanda jaimfort med Bromma.

Denna 6kade tid kan ge negativa effekter sett ur medicinsk synvinkel i tva
situationer

* Vid transport av kritiskt sjuka patienter under padgéende intensivvard

* Vid transport av organ for transplantation till och fran Stockholm. Dessa tva
situationer belyses kortfattat nedan:

Den storsta volymen transport av kritiskt sjuka dr pagdende ECMO-behandling.
ECMO ér en modifierad hjért-lungmaskin. Karolinska Solna utfor det ojamforligt
storsta antalet ECMO-behandlingar i Sverige och hdmtar patienter fran 6vriga Sverige
var eller var annan vecka.

Aven om patienten under dessa transporter #r i stabilt lige, sa dr mojligheterna att
snabbt och adekvat ingripa vid plotsliga allvarliga komplikationer betydligt sdmre
under pagéende transport, jamfort med om motsvarande komplikation intraffar da
patienten befinner sig inne pA ECMO-avdelningen.

En av flera forutsittningar for lyckat resultat vid transplantation &r att organen
ligger i kylforvaring sa kort tid som mojligt. Helst ska donerade organ transplanteras
inom en timme, eftersom blodforsérjningen avbrutits dé organet tas ut. Det kan inte
uteslutas att den 6kade transporttiden med 15- 20 minuter darfor kan ge sdmre
funktion i det transplanterade organet, pa grund av den cellnedbrytning som startar
redan da organet opereras ut.

Stockholm skickar bland annat hjértan till Lund. Stockholm tar emot lever och
njurar for transplantation vid Karolinska Huddinge fran 6vriga Sverige. For njurar &r
15 - 20 minuters fordréjning av mindre betydelse dn for lever och hjartan.

Om det funnes ett alternativ med mycket hog tillgédnglighet av helikoptertransport
av kritiskt sjuka patienter samt av organ till och fran Arlanda flygplats sa skulle
ovanstdende negativa konsekvenser minimeras.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Beslutet har inga ekonomiska konsekvenser.

Miljokonsekvenser av beslutet

I enlighet med landstingets Miljopolitiska program 2012-2016 har hénsyn till miljon
beaktats och slutsatsen &r att det inte &r relevant med en miljokonsekvensbedomning i
detta drende.




Bilaga 1
Reservationer m.m.

Exploateringsnamnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Joakim Larsson m.fl. (M) och Abit
Dundar (FP) enligt foljande.

1 Exploateringsndmnden beslutar att tillstyrka motionen.

2 Exploateringsnimnden beslutar att exploateringskontoret omedelbart
avbryter arbetet med planering for framtida bostadsexploatering av Bromma flygplats.

3 Exploateringsndmnden beslutar att dirutover anfora foljande:

Bromma flygplats ar av stor betydelse for savil Stockholms stad som for hela
landets utveckling. En majoritet av alla resor till och fran Bromma flygplats ar
affarsrelaterade och berdkningar av Handelshogskolan i Jonkdping och
teknikkonsultforetaget WSP visar pé att omkring 24 000 jobb &r direkt hotade om
flygplatsen laggs ned. Déarutover riskerar staden att fa betala dyra skadestdnd om
avtalet sdgs upp i fortid.

Vinstermajoriteten har, i strid med socialdemokraternas besked fore valet, i sin
majoritetsplattform aviserat att flygtrafiken pa Bromma flygplats ska upphora senast
2022, till skillnad fran det nuvarande avtalet som 16per till 2038. Fragan ska nu utredas
av regeringens forhandlingsperson och resultatet ska vara klart i oktober 2016.
Regeringens samordnare sédger sjélv att han ser det som osannolikt att avtalet kommer
att sdgas upp i fortid eftersom en nedlaggning av flygplatsen forutsitter att flygtrafiken
kan flyttas 6ver till Arlanda, ndgot som inte 4r mdjligt idag pa grund av kapacitetsbrist.
Att 6ka kapaciteten pa Arlanda dr forvisso ingen omdjlighet men samtidigt ar det
ingenting som l8ses i en handviandning utan det tar manga ar.

Ett litet land med en starkt exportorienterad ekonomi har stora behov av snabba
och smidiga transporter och i flera internationella jaimforelser har bristfélliga
flygforbindelser framhéllits som en av Stockholmsregionens stora brister. Den som
varnar Stockholmsregionens framtidsutsikter kan dérfor inte inrikta sin politik pa att
minska mdjligheten till transporter. I stéllet for att minska transporter som sadana
maste fokus istéllet vara att minska miljopéverkan fran transporter.
Teknikutvecklingen gor det mdjligt att trafikera Bromma flygplats med allt tystare och
bréanslesnélare flygplan. Miljokraven for flyget har successivt skédrpts och det finns
anledning att fortsatt skirpa miljokraven for att stimulera teknikutvecklingen inom
flygsektorn. Att minska flygets miljopaverkan &r en reell och angeldgen utmaning som
regeringen och vénstermajoriteten bor anta i stéllet for att driva fragan om att ldgga
ned Bromma flygplats.

Fragan om att 14gga ner Bromma flygplats har fran borjan till slut préglats av
odemokratiska beslut. Regeringen valde att tillsétta den sérskilda samordnaren trots att
en majoritet i riksdagen dr emot en nedliggning av Bromma flygplats. I dagarna



meddelade den politiska ledningen i Stockholms stad att man nu foregar regeringens
utredning och att man redan tillsatt en grupp som pabdorjat planeringen av den nya
stadsdelen p&4 Bromma flygfalt. Till detta ska adderas att en absolut majoritet av
stockholmarna dr for bevarandet av Bromma flygplats och att de boende i Bromma é&r
de som 4r allra mest positiva till flygplatsens fortsatta existens. Inte bara &r detta djupt
odemokratiskt, det ar ocksa sloseri med stockholmarnas skattepengar.

Vi kréver att de rodgrona partierna i Stockholm och i regeringen respekterar
riksdagens majoritet och en bred opinion och tar sitt ansvar for jobb och tillvéxt i
Stockholm och Sverige. De har ndgra ménader efter valet tvingats att backa frén
byggstoppet av Forbifart Stockholm. Det dr onekligen ironiskt att vanstermajoriteten,
samma vecka som byggandet av Forbifarten aterupptogs, tog ett annat steg for att hota
jobb och tillvaxt i Stockholm genom férhandlingar om Bromma flygplats. Vi kraver
att dven det rddgrona hotet mot Bromma flygplats avvirjs.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Jonas Naddebo (C), Lars Jilmstad
m.fl. (M) och Ola J Hedin (FP) enligt fo6ljande.

1 Milj6- och hdlsoskyddsndmnden beslutar att tillstyrka motionen.

2 Milj6- och hélsoskyddsndmnden beslutar att miljoforvaltningen
omedelbart avbryter arbetet med planering for framtida bostadsexploatering av
Bromma flygplats.

3 Milj6- och hélsoskyddsndmnden beslutar att darutdver anfora:
Bromma flygplats &r av stor betydelse for savil Stockholms stad som for hela landets
utveckling. En majoritet av alla resor till och fran Bromma flygplats ar affarsrelaterade
och berdkningar av Handelshogskolan i Jonkoping och teknikkonsultforetaget WSP
visar pa att omkring 24 000 jobb ir direkt hotade om flygplatsen ldggs ned. Darutdver
riskerar staden att fa betala dyra skadestand om avtalet sdgs upp i fortid.

Vinstermajoriteten har, i strid med socialdemokraternas besked fore valet, i sin
majoritetsplattform aviserat att flygtrafiken pa Bromma flygplats ska upphora senast
2022, till skillnad fran det nuvarande avtalet som l6per till 2038. Fragan ska nu utredas
av regeringens forhandlingsperson och resultatet ska vara klart i oktober 2016.
Regeringens samordnare séger sjélv att han ser det som osannolikt att avtalet kommer
att sdgas upp i fortid eftersom en nedlaggning av flygplatsen forutsitter att flygtrafiken
kan flyttas 6ver till Arlanda, ndgot som inte d4r mdjligt idag pa grund av kapacitetsbrist.
Att 0ka kapaciteten pa Arlanda &r forvisso ingen omdjlighet men samtidigt ar det
ingenting som loses i en handvéndning utan det tar manga ar.

Ett litet land med en starkt exportorienterad ekonomi har stora behov av snabba
och smidiga transporter och i flera internationella jimforelser har bristfilliga
flygforbindelser framhallits som en av Stockholmsregionens stora brister. Den som
vérnar Stockholmsregionens framtidsutsikter kan dérfor inte inrikta sin politik pé att



minska mdjligheten till transporter. I stéllet for att minska transporter som sadana
maéste fokus istéllet vara att minska miljopéverkan fran transporter.
Teknikutvecklingen gor det mdjligt att trafikera Bromma flygplats med allt tystare och
bréanslesnélare flygplan. Miljokraven for flyget har successivt skérpts och det finns
anledning att fortsatt skérpa miljokraven for att stimulera teknikutvecklingen inom
flygsektorn. Att minska flygets miljopéverkan ér en reell och angeldgen utmaning som
regeringen och vinstermajoriteten bor anta i stdllet for att driva fragan om att ldgga
ned Bromma flygplats.

Fragan om att ldgga ner Bromma flygplats har fran borjan till slut priglats av
odemokratiska beslut. Regeringen valde att tillsédtta den sérskilda samordnaren trots att
en majoritet i riksdagen dr emot en nedldggning av Bromma flygplats. I dagarna
meddelade den politiska ledningen i Stockholms stad att man nu foregér regeringens
utredning och att man redan tillsatt en grupp som péabdrjat planeringen av den nya
stadsdelen pa Bromma flygfalt. Till detta ska adderas att en absolut majoritet av
stockholmarna &r for bevarandet av Bromma flygplats och att de boende i Bromma &r
de som ir allra mest positiva till flygplatsens fortsatta existens. Inte bara &r detta djupt
odemokratiskt, det dr ocksa sloseri med stockholmarnas skattepengar.

Vi kraver att de rodgrona partierna i Stockholm och i regeringen respekterar
riksdagens majoritet och en bred opinion och tar sitt ansvar for jobb och tillvixt i
Stockholm och Sverige. De har nagra manader efter valet tvingats att backa fran
byggstoppet av Forbifart Stockholm. Det dr onekligen ironiskt att vanstermajoriteten,
samma vecka som byggandet av Forbifarten aterupptogs, tog ett annat steg for att hota
jobb och tillvixt i Stockholm genom foérhandlingar om Bromma flygplats. Vi kraver
att dven det rodgrona hotet mot Bromma flygplats avvarjs.

Stadsbyggnadsnamnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Joakim Larsson m.fl. (M), Bjérn
Ljung (FP) och Erik Slottner (KD) enligt f6ljande.

1. Att tillstyrka motionen

2. Att stadsbyggnadskontoret omedelbart avbryter arbetet med planering for
framtida bostadsexploatering av Bromma flygplats.

3. Att darutdver anfora:
Bromma flygplats ar av stor betydelse for savil Stockholms stad som for hela landets
utveckling. En majoritet av alla resor till och fran Bromma flygplats ar affarsrelaterade
och

berdkningar av Handelshdgskolan i Jonkdping och teknikkonsultforetaget WSP
visar pé att omkring 24 000 jobb ar direkt hotade om flygplatsen ldggs ned. Darutdver
riskerar staden att fa betala dyra skadestdnd om avtalet sigs upp i fortid.
Vinstermajoriteten har, i strid med socialdemokraternas besked fore valet, i sin
majoritetsplattform aviserat att flygtrafiken pd Bromma flygplats ska upphora senast



2022, till skillnad fran det nuvarande avtalet som 16per till 2038. Frégan ska nu utredas
av regeringens forhandlingsperson och resultatet ska vara klart i oktober 2016.
Regeringens samordnare séger sjélv att han ser det som osannolikt att

avtalet kommer att sdgas upp i fortid eftersom en nedldggning av flygplatsen
forutsatter att flygtrafiken kan flyttas 6ver till Arlanda, ndgot som inte 4r mdjligt idag
pa grund av

kapacitetsbrist. Att 6ka kapaciteten pa Arlanda ar férvisso ingen omdjlighet men
samtidigt dr det ingenting som 16ses i en handvéndning utan det tar manga ar. Ett litet
land med en starkt exportorienterad ekonomi har stora behov av snabba och smidiga
transporter och i flera

internationella jamforelser har bristfdlliga flygforbindelser framhéllits som en av
Stockholmsregionens stora brister. Den som védrnar Stockholmsregionens
framtidsutsikter kan dérfor inte inrikta sin politik pa att minska mojligheten till
transporter. I stillet for att minska transporter som sddana maste fokus istéllet vara att
minska miljopaverkan fran transporter. Teknikutvecklingen gor det mojligt att
trafikera Bromma flygplats med allt tystare och brénslesnélare flygplan. Miljokraven
for flyget har successivt skérpts och det finns anledning att fortsatt skérpa miljokraven
for att stimulera teknikutvecklingen inom flygsektorn. Att minska flygets
miljopéverkan &r en reell och angelédgen utmaning som regeringen och
vénstermajoriteten bor anta i stéillet for att driva frdgan om att ligga ned Bromma
flygplats. Fragan om att 1dgga ner Bromma flygplats har fran borjan till slut priglats av
odemokratiska beslut. Regeringen valde att tillsdtta den sirskilda samordnaren trots att
en majoritet i riksdagen dr emot en nedliggning av Bromma flygplats. I dagarna
meddelade den politiska ledningen i Stockholms stad att man nu foregar regeringens
utredning och att man redan tillsatt en grupp som paboérjat planeringen av den nya
stadsdelen pad Bromma flygfalt. Till detta ska adderas att en absolut majoritet av
stockholmarna &r for bevarandet av Bromma flygplats och att de boende i Bromma &r
de som 4r allra mest positiva till flygplatsens fortsatta existens. Inte bara &r detta djupt
odemokratiskt, det dr ocksa sldseri med stockholmarnas skattepengar. Vi kréver att de
rodgrona partierna i Stockholm och i regeringen respekterar riksdagens majoritet och
en bred opinion och tar sitt ansvar for jobb och tillvaxt i Stockholm

och Sverige. De har ndgra manader efter valet tvingats att backa fran byggstoppet
av Forbifart Stockholm. Det dr onekligen ironiskt att vinstermajoriteten, samma vecka
som byggandet av Forbifarten aterupptogs, tog ett annat steg for att hota jobb och
tillvaxt i Stockholm genom forhandlingar om Bromma flygplats. Vi kriver att dven det
rodgrona hotet mot Bromma flygplats avvirjs.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordféranden Roger Mogert m.fl. (S), Cecilia
Obermiiller m.fl. (MP) och Sebastian Wiklund (V), enligt foljande.

Flygplatsen vid Bromma innebér i dagsldget en himsko pa stadens méjligheter att
véixa. Savil byggnationen i innerstaden som i Vésterort paverkas eller hindras idag av



verksamheten. Stockholm har behov av bra flygforbindelser. Vi forordar dock att
dessa fokuseras till Arlanda sé att Bromma flygplats s& sméningom kan avvecklas.

Trafiknamnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Cecilia Brinck m.fl. (M), Patrik
Silverudd (FP) och Karin Ernlund (C) enligt f6ljande.

1 Att tillstyrka motionen

2 Att trafikkontoret omedelbart avbryter arbetet med planering for
framtida bostadsexploatering av Bromma flygplats.

3 Att ddrutover anfora foljande:

Bromma flygplats ar av stor betydelse for savil Stockholms stad som for hela landets
utveckling. En majoritet av alla resor till och frdn Bromma flygplats ar affarsrelaterade
och berdkningar av Handelshogskolan i Jonkdping och teknikkonsultforetaget WSP
visar pé att omkring 24 000 jobb ar direkt hotade om flygplatsen 1dggs ned. Déarutéver
riskerar staden att fa betala dyra skadestand om avtalet sdgs upp i fortid.

Vinstermajoriteten har, i strid med socialdemokraternas besked fore valet, i sin
majoritetsplattform aviserat att flygtrafiken pa Bromma flygplats ska upphora senast
2022, till skillnad fran det nuvarande avtalet som 16per till 2038. Fragan ska nu utredas
av regeringens forhandlingsperson och resultatet ska vara klart i oktober 2016.
Regeringens samordnare séger sjélv att han ser det som osannolikt att avtalet kommer
att sdgas upp i fortid eftersom en nedlaggning av flygplatsen forutsatter att flygtrafiken
kan flyttas 6ver till Arlanda, ndgot som inte dr mojligt idag pa grund av kapacitetsbrist.
Att dka kapaciteten pa Arlanda &r forvisso ingen omdjlighet men samtidigt &r det
ingenting som lgses i en handvéndning utan det tar manga ar.

Ett litet land med en starkt exportorienterad ekonomi har stora behov av snabba
och smidiga transporter och i flera internationella jimforelser har bristfalliga
flygforbindelser framhallits som en av Stockholmsregionens stora brister. Den som
véarnar Stockholmsregionens framtidsutsikter kan darfor inte inrikta sin politik pa att
minska mdjligheten till transporter. I stillet for att minska transporter som sadana
maste fokus istéllet vara att minska miljopéverkan fran transporter.
Teknikutvecklingen gér det majligt att trafikera Bromma flygplats med allt tystare och
bréinslesnélare flygplan. Miljokraven for flyget har successivt skérpts och det finns
anledning att fortsatt skérpa miljokraven for att stimulera teknikutvecklingen inom
flygsektorn. Att minska flygets miljopaverkan ar en reell och angeldgen utmaning som
regeringen och vinstermajoriteten bor anta i stéllet for att driva fragan om att ligga
ned Bromma flygplats.

Fragan om att 14gga ner Bromma flygplats har fran borjan till slut préglats av
odemokratiska beslut. Regeringen valde att tillsdtta den sérskilda samordnaren trots att
en majoritet i riksdagen &r emot en nedldggning av Bromma flygplats. I dagarna
meddelade den politiska ledningen i Stockholms stad att man nu foregar regeringens



utredning och att man redan tillsatt en grupp som paborjat planeringen av den nya
stadsdelen p&d Bromma flygfalt. Till detta ska adderas att en absolut majoritet av
stockholmarna &r for bevarandet av Bromma flygplats och att de boende i Bromma &r
de som ér allra mest positiva till flygplatsens fortsatta existens. Inte bara &r detta djupt
odemokratiskt, det 4r ocksa sloseri med stockholmarnas skattepengar.

Vi kriver att de rddgrona partierna i Stockholm och i regeringen respekterar
riksdagens majoritet och en bred opinion och tar sitt ansvar for jobb och tillvéxt i
Stockholm och Sverige. De har nagra manader efter valet tvingats att backa fran
byggstoppet av Forbifart Stockholm. Det &r onekligen ironiskt att vinstermajoriteten,
samma vecka som byggandet av Forbifarten aterupptogs, tog ett annat steg for att hota
jobb och tillvaxt i Stockholm genom férhandlingar om Bromma flygplats. Vi kriaver
att dven det rddgrona hotet mot Bromma flygplats avvirjs.

Flygplatsen vid Bromma innebér i dagsldget en himsko pé stadens mojligheter att
véxa. Savil byggnation i innerstaden som i Vésterort paverkas eller hindras idag av
verksamheten.

Stockholm har behov av bra flygforbindelser. Vi forordar dock att dessa fokuseras
till Arlanda sa att Bromma flygplats s& smaningom kan avvecklas.

Bromma stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Jan Tigerstrom m.fl (M) och Hanna Wistrand (FP)
enligt foljande.

Néamnden beslutar att yrka bifall till motionen om bevarande av Bromma flygplats och
att darutover anfora foljande:

Den 14 januari beslutade dven Kommunstyrelsen i Stockholm stad att inleda
forhandlingar med regeringens forhandlingsperson om en nedldggning av flygplatsen.
Det &r ett ytterst odemokratiskt forfarande mot bakgrunden att riksdagen réstade emot
en nedldaggning och beslutet star ocksa i stark kontrast mot de valloften som stélldes ut
av Socialdemokraterna.

Flyget och mojligheterna att snabbt komma till huvudstaden betyder mycket for
foretag och personer i andra delar av Sverige. En citynira flygplats &r en stor tillgang
om man vill locka nya foretag att etablera sig i Stockholm och behalla dem som redan
finns hér.

Brommas flyg &r en nationell angeldgenhet, ndgot som vinstermajoriteten inte
verkar ha forstétt. Drygt 90 procent av alla resor till och fran Bromma &r
affarsrelaterade. Det vi vet ér att affdrsresendrerna mer én andra resendrer ser nérheten
till city som en forutsdttning for sitt resande. Hér ser vi att en nedldggning av
flygplatsen ddrmed ér ett reellt hot mot foretagen och tillvaxten i sa val regionen som i
hela Sverige. Att hidvda att Skavsta ar ett alternativ ar inte seriost da det inte finns
rimliga kommunikationer med flygplatsen.



De rodgronas agerande gér emot en bred folklig opinion pa de orter som berdrs av
en eventuell nedldggning. Tre av fem i de tolv orter som berors édr negativt instéllda till
en nedliggning av Bromma, pa Gotland och i Ronneby s& ménga som nio av tio. Aven
nio av tio kommunstyrelseordforande i landet stiller sig, oberoende av
partitillhdrighet, avvisande till en nedldggning av Bromma flygplats.

Aven om Trafikborgarradet Daniel Helldén och den nya viinstermajoriteten redan
nu paborjar forberedelserna for bostadsexploatering i omréadet sé ar det inte rimligt att
tro att 50 000 nya bostiader och 30 000 nya arbetsplatser kan sta fardigt till 2033.

Med vér planering av bostadsbebyggelsen, som ar fordelat pé hela staden, sa finns
det forutséttningar for att bygga alla de utlovade bostédderna som vi lovade i och med
valet 2014.

Fragan om saneringskostnader och investeringar i infrastruktur ar ocksa intressant
och ingenting om den nya majoriteten verkar ha funderat 6ver. Alliansen har tack vare
var markpolitik lyckats tidcka stora kostnader for markarbeten, infrastruktur och
anldggande av parker vid nya exploateringsomréden tack vare just intdkter fran
markforséljning. Norra Djurgérdsstaden dr ett exempel pa ett for staden
kostnadsneutralt projekt (under férutsittning att det nya majoriteten fortsétter pa var
inslagna markpolicy och séljer marken).

Vinstermajoriteten har inte tagit h6jd for dessa kostnader samtidigt som de lovat
att bygga billiga bostidder for ungdomar, studenter och for sociala verksamheter — det
gar inte ihop om inte skattebetalarna och byggherrarna ska fa dra ett tungt lass i
fragan.

det &r olyckligt att mdta det vixande behovet av bostidder med en 16sning som
samtidigt forsamrar regionens infrastruktur — Bromma ar ett sddant exempel. Dérfor
stodjer vi motionens krav att det rodgrona hotet mot Bromma flygplats avvarjs.

Ersdttaryttrande gjordes av Helen Torngvist (C), enligt foljande.

Bromma flygplats &r av stor betydelse for savél Stockholms stad som for hela landets
utveckling. Flygplatsen dr en viktig knutpunkt for att binda samman Sveriges olika
delar. En majoritet av alla resor till och fran Bromma flygplats ér afférsrelaterade och
berédkningar av Handelshogskolan i Jonkoping och teknikkonsultforetaget WSP visar
pa att omkring 24 000 jobb &r direkt hotade om flygplatsen ldggs ned. Darutdover
riskerar staden att fa betala dyra skadestand om avtalet sdgs upp i fortid.

Vinstermajoriteten aviserade, i strid med socialdemokraternas besked fore valet, i
sin majoritetsplattform att flygtrafiken pa Bromma flygplats ska upphdra senast 2022,
till skillnad fran det nuvarande avtalet som l6per till 2038. Fragan ska utredas av
regeringens forhandlingsperson och resultatet ska vara klart i oktober 2016.

Ett litet land med en starkt exportorienterad ekonomi har stora behov av snabba
och smidiga transporter och i flera internationella jimforelser har bristfilliga
flygforbindelser framhéllits som en av Stockholmsregionens stora brister. Den som
vérnar Stockholmsregionens framtidsutsikter kan dérfor inte inrikta sin politik pé att



minska mdjligheten till transporter. I stéllet for att minska transporter som sadana
maéste fokus istéllet vara att minska miljopéverkan fran transporter.
Teknikutvecklingen gor det mdjligt att trafikera Bromma flygplats med allt tystare och
bréanslesnélare flygplan. Miljokraven for flyget har successivt skérpts och det finns
anledning att fortsatt skérpa miljokraven for att stimulera teknikutvecklingen inom
flygsektorn. Att minska flygets miljopéverkan ér en reell och angelédgen utmaning som
regeringen och vinstermajoriteten bor anta i stdllet for att driva fragan om att ldgga
ned Bromma flygplats. Flygplatsen far dock inte hota stadsbyggnadsutvecklingen i
Stockholm.

Kungsholmens stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Henrik Sj6lander m.fl. (M) och Maria Johansson m.fl.
(FP), enligt foljande.

1. Stadsdelsndmnden beslutar att tillstyrka motionen

2. Stadsdelsndmnden anfor dérutover
Den 14 januari beslutade Kommunstyrelsen i Stockholms stad att inleda forhandlingar
med regeringens forhandlingsperson om en nedlaggning av flygplatsen. Det ar ett
ytterst odemokratiskt forfarande mot bakgrunden att riksdagen rostade emot en
nedlaggning och beslutet star ocksa i stark kontrast mot de valloften som stélldes ut av
Socialdemokraterna.

Flyget och mojligheterna att snabbt komma till huvudstaden betyder mycket for
foretag och personer i andra delar av Sverige. En citynira flygplats &r en stor tillgdng
om man vill locka nya foretag att etablera sig i Stockholm och behélla dem som redan
finns hér.

Brommas flyg &r en nationell angeldgenhet, ndgot som vinstermajoriteten inte
verkar ha forstétt. Drygt 90 procent av alla resor till och fran Bromma &r
affarsrelaterade. Det vi vet dr att affarsresendrerna mer &n andra resenérer ser ndrheten
till city som en forutsittning for sitt resande. Hér ser vi att en nedldggning av
flygplatsen ddrmed ér ett reellt hot mot foretagen och tillvixten i sa vil regionen som i
hela Sverige. 40 minuters resvég till och fran en flygplats &r inte rimligt och Skavsta &r
dérfor inte ett alternativ.

De rodgronas agerande gar emot en bred folklig opinion pé de orter som berors av
en eventuell nedldggning. Tre av fem i de tolv orter som berdrs dr negativt instéllda till
en nedlidggning av Bromma, pa Gotland och i Ronneby s manga som nio av tio. Aven
nio av tio kommunstyrelseordforande i landet stiller sig, oberoende av
partitillhorighet, avvisande till en nedldggning av Bromma flygplats.

Aven om Trafikborgarradet Daniel Helldén och den nya vinstermajoriteten redan
nu paborjar forberedelserna for bostadsexploatering i omradet sé 4r det inte rimligt att
tro att 50 000 nya bostéder och 30 000 nya arbetsplatser kan sta fardigt till 2033.



Berédkningar visar dessutom att det inte alls gér att fa in mer n en brakdel av de
bostidder Miljopartiet vill pd Bromma flygplats eftersom omréadet helt enkelt &r for
litet.

Med vér planering av bostadsbebyggelsen, som &r fordelat pé hela staden, sa finns
det diaremot forutsittningar for att bygga alla de bostidder som vi lovade i och med
valet 2014.

Fréagan om saneringskostnader och investeringar i infrastruktur dr ocksé intressant
och ingenting om den nya majoriteten verkar ha funderat ver. Alliansen har tack vare
var markpolitik lyckats ticka stora kostnader for markarbeten, infrastruktur och
anldggande av parker vid nya exploateringsomraden tack vare just intékter fran
markforséljning. Norra Djurgérdsstaden ar ett exempel pa ett for staden
kostnadsneutralt projekt (under forutsittning att det nya majoriteten fortsétter pa var
inslagna markpolicy och séljer marken).

Vinstermajoriteten har inte tagit h6jd for dessa kostnader samtidigt som de lovat
att bygga billiga bostéder for ungdomar, studenter och for sociala verksamheter — det
gér inte ihop om inte skattebetalarna och byggherrarna ska fa dra ett tungt lass i
fragan.

Det ar olyckligt att mota det vixande behovet av bostdder med en 16sning som
samtidigt forsdmrar regionens infrastruktur — Bromma éar ett sddant exempel. Dérfor
stodjer vi motionens krav att det rodgrona hotet mot Bromma flygplats avvirjs.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Filip Solsjé m.fl. (M) och Anne-Lie Elfvén (FP)
enligt foljande.

att yrka bifall till motionen om bevarande av Bromma flygplats

att darutdver anfora foljande
Den 14 januari beslutade dven Kommunstyrelsen i Stockholm stad att in-leda
forhandlingar med regeringens férhandlingsperson om en nedldggning av flygplatsen.
Det ér ett ytterst odemokratiska forfarande mot bakgrunden att riksdagen rostade emot
en nedldggning och beslutet stir ocksa i stark kontrast mot de valloften som stélldes ut
av Socialdemokraterna.

Flyget och mojligheterna att snabbt komma till huvudstaden betyder mycket for
foretag och personer i andra delar av Sverige. En citynira flygplats dr en stor tillgdng
om man vill locka nya foretag att etablera sig i Stockholm och behélla dem som redan
finns hér.

Brommas flyg 4r en nationell angeldgenhet, nagot som vénstermajoriteten inte
verkar ha forstétt. Drygt 90 procent av alla resor till och fran Bromma é&r
affarsrelaterade. Det vi vet ér att affdrsresendrerna mer dn andra resenérer ser narheten
till city som en forutsdttning for sitt resande. Hér ser vi att en nedldggning av
flygplatsen ddrmed é&r ett reellt hot mot foretagen och tillvéxten i sa vél regionen som i



hela Sverige. 40 minuters(dr det inte mkt ldngre till Skavsta?) resvag till och fran en
flygplats &r inte rimlig och Skavsta dr dérfor inte ett alternativ.

De rodgronas agerande gar emot en bred folklig opinion pa de orter som berors av
en eventuell nedldggning. Tre av fem i de tolv orter som berérs &r negativt instéillda till
en nedliggning av Bromma, pa Gotland och i Ronneby si méanga som nio av tio. Aven
nio av tio kommunstyrelseordforande i landet stéller sig, oberoende av
partitillhdrighet, avvisande till en nedldggning av Bromma flygplats.

Aven om Trafikborgarradet Daniel Helldén och den nya vinstermajoriteten redan
nu paborjar forberedelserna for bostadsexploatering i omradet sa dr det inte rimligt att
tro att 50 000 nya bostidder och 30 000 nya arbets-platser kan sta fardigt till 2033.

Med vér planering av bostadsbebyggelsen, som ar fordelat pa hela staden, sa finns
det forutséttningar for att bygga alla de utlovade bostéderna som vi lovade i och med
valet 2014.

Fragan om saneringskostnader och investeringar i infrastruktur dr ocksé intressant
och ingenting om den nya majoriteten verkar ha funderat 6ver. Alliansen har tack vare
var markpolitik lyckats ticka stora kostnader for markarbeten, infrastruktur och
anldggande av parker vid nya exploateringsomraden tack vare just intékter fran
markforséljning. Norra Djurgardsstaden &r ett exempel pé ett for staden
kostnadsneutralt projekt (under forutsittning att det nya majoriteten fortsatter pa var
inslagna markpolicy och séljer marken).

Vinstermajoriteten har inte tagit h6jd for dessa kostnader samtidigt som de lovat
att bygga billiga bostédder for ungdomar, studenter och for sociala verksamheter — det
gér inte ihop om inte skattebetalarna och byggherrarna ska fa dra ett tungt lass i
fragan.

Det ar olyckligt att mota det vixande behovet av bostdder med en 16sning som
samtidigt forsdmrar regionens infrastruktur — Bromma ér ett sddant exempel. Darfor
stodjer vi motionens krav att det rodgrona hotet mot Bromma flygplats avvirjs.



