Utlatande 2015:123 RI (Dnr 106-634/2015)

Utbyggnad av Stadsgardshissen
Motion (2015:18) av Joakim Larsson (M)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1. Motion (2015:18) av Joakim Larsson (M) om utbyggnad av
Stadsgardshissen” anses besvarad med hanvisning till vad som ségs i
utlatandet.

2. Exploateringsndmnden far i uppdrag att i samarbete med
trafikndmnden och stadsbyggnadsndmnden utreda hur staden kan
sikerstilla en permanent koppling mellan Katarinavigen och
Stadsgardskajen.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard anfor foljande.
Arendet

Joakim Larsson (M) foreslar i motion 2015:18 ”Utbyggnad av
Stadsgérdshissen” att kommunfullmiktige uppdrar at exploateringsndmnden
att utreda forutsdttningarna for att komplettera Stadsgéardshissen med en ny
separat gangbro dver Stadsgardsleden och ny hiss pa andra sidan
Stadsgardsleden.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden, S6dermalms stadsdelsndmnd, radet
till skydd for Stockholms skdnhet, Birka Cruises och Fotografiska muséet.
Exploateringsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafikndmnden har
inkommit med ett gemensamt svar. Radet till skydd for Stockholms skonhet,
Birka Cruises och Fotografiska muséet har avstétt fran att svara.




Stadsledningskontoret konstaterar att det i strategin for Stockholm Hamn
AB:s egna kajer beskrivs en framtida utveckling av omrédet mellan Stora
Tullhuset (med bland annat Fotografiska museet) och Stadsgardsterminalen
(Birka Cruises), som tangerar motiondrens forslag om en anlédggning som
forbinder kajen med de mera hogléanta omradena kring Katarinavigen och har
inga invandningar mot att exploateringsndmnden i samarbete med
trafikndmnden och stadsbyggnadsndmnden utreder hur staden kan sikerstélla
en permanent koppling mellan Katarinavigen och Stadsgardskajen inom
ramen for Slussen-projektet.

Exploateringsndmnden, stadsbyggnadsnimnden och trafikndmnden
foreslar sammantaget att exploateringsndmnden far i uppdrag att i samarbete
med trafikndmnden och stadsbyggnadsndmnden utreda hur staden kan
sékerstilla en permanent koppling mellan Katarinavdgen och Stadsgardskajen.

Sodermalms stadsdelsndmnd anser att forslaget att komplettera
Stadsgardshissen, som ligger i hornet Katarinaviagen/Renstiernas Gata, med en
separat gdngbro och ny hiss pa andra sidan Stadsgérdsleden skulle medfora
positiva fordelar vad géller tillgdngligheten mellan Stadsgérden och Gstra
Sédermalm.

Mina synpunkter

Omradet vid Stadsgarden kommer att genomga en stor forandring under
kommande ar i samband med projekt Slussen och anldggandet av en
bussterminal i Katarinaberget. Att i samband med detta stirka upp
kopplingarna mellan Katarinaberget och Stadsgardskajen ar behovligt. Likt
vad som konstateras i1 remissvaren finns det en rad faktorer som maste beaktas,
bland annat tillgdnglighet, trafiksékerhet, finansiering och gestaltning. For att
hitta en 16sning pé detta behovs ett bredare angreppssitt. Att sndva in
utredningen mot att enbart titta pa en 16sning som avser en hissanldggning pa
kaj ar i detta lage inte aktuellt. En sddan 16sning skulle enligt
exploateringsnimnden, stadsbyggnadsndmnden och trafikndmnden vara
mycket komplicerad. Diaremot dr vi 6ppna for en generell utredning om hur
staden kan sikerstilla en permanent koppling mellan Katarinavigen och
Stadsgérdskajen.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motion (2015:18) av Joakim Larsson (M) om utbyggnad av Stads-
gérdshissen



Borgarriadsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Anna Konig Jerlmyr och Cecilia Brinck
(badda M) och borgarrddet Lotta Edholm (FP) enligt foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmiktige beslutar f6ljande.

1. Motion (2015:18) av Joakim Larsson (M) om utbyggnads av Stadsgardshissen
bifalls.
2. Dérutover anfors foljande.

Sedan 2007 dgs och forvaltas Stadsgardshissen av AB Stadsholmen. Nar nu Nya
Slussen ska byggas finns det goda mojligheter att samtidigt komplettera den befintliga
anldggningen med en ny hiss pé andra sidan Stadsgardsleden. Genom att
sammankoppla dessa med en géngbro, liknande Katarinahissens, skulle en attraktiv
koppling och utsiktsplats mellan Katarinavigens 6vre del och Stadsgardens kajomrade
kunna skapas. Darmed uppnér man respekt for ursprungsanlidggningen samtidigt som
man far storre frihet att ge den nya hissen och dess anslutande bro ett eget
arkitektoniskt uttryck som i sig kan innebéra ett positivt tillskott till stadsmiljon.

En sadan hissforbindelse skulle dven bidra positivt till att dka tillgéngligheten till
vattnet, fartyg och de verksamheter som finns etablerade for stockholmare och
besokare. Darmed kan ocksé kajomradet bli mer attraktivt som destination och
samlingsplats, vilket i sin tur kan medfora att fler kommersiella aktdrer ser
mdjligheterna att etablera nya verksamheter pa platsen. Okad tillginglighet kan
darmed ocksa leda till ett 6kat kajliv i staden.

Det dr glddjande att exploateringsndmnden i och med beslut i foreliggande drende
far i uppdrag att, i samarbete med stadsbyggnadsndmnden och trafiknimnden, utreda
hur staden kan sékerstélla en permanent koppling mellan Katarinavédgen och
Stadsgardskajen. Vi noterar att de centrala nimnderna anser att dagens koppling med
overgangsstille och trappa har stadsbildsméssiga fortjénster, liksom att fragan bor ses i
ett bredare perspektiv och inte isolerat titta pa en 16sning som forutsétter en gangbro.
Vi instdimmer i att ett brett perspektiv ar viktigt, men vill i detta sammanhang
understryka att det ddrmed heller inte ska utesluta en mojlig framtida gangbro.



Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar foljande.

1. Motion (2015:18) av Joakim Larsson (M) om utbyggnad av
Stadsgérdshissen” anses besvarad med hénvisning till vad som sigs i
utlétandet.

2. Exploateringsndmnden fér i uppdrag att i samarbete med trafiknimnden
och stadsbyggnadsndmnden utreda hur staden kan sékerstélla en
permanent koppling mellan Katarinavdgen och Stadsgérdskajen.

Stockholm den 21 oktober 2015

P& kommunstyrelsens vignar:
KARIN WANNGARD

Ulrika Gunnarsson

Reservation anfordes av Anna Konig Jerlmyr, Cecilia Brinck, Dennis Wedin,
Johanna Sj6 och Markus Nordstrom (alla M) och Lotta Edholm (FP) med
hanvisning till Moderaternas och Folkpartiets gemensamma reservation i
borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Karin Ernlund (C) och Erik Slottner (KD) med
hinvisning till Moderaternas och Folkpartiets gemensamma sérskilda uttalande
i borgarrddsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Joakim Larsson (M) foreslar i motion 2015:18 ”Utbyggnad av
Stadsgardshissen” att kommunfullméktige uppdrar at exploateringsndmnden
att utreda forutséttningarna for att komplettera Stadsgardshissen med en ny
separat gdngbro dver Stadsgardsleden och ny hiss pa andra sidan
Stadsgardsleden.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden, S6dermalms stadsdelsndmnd, rédet
till skydd for Stockholms skonhet, Birka Cruises och Fotografiska muséet.
Exploateringsndmnden, stadsbyggnadsnimnden och trafikndmnden har
inkommit med ett gemensamt svar. Radet till skydd for Stockholms skonhet,
Birka Cruises och Fotografiska muséet har avstatt fran att svara.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 14 september 2015 har i
huvudsak féljande lydelse.

Stadsgérdskajen dr en av de kajer i staden som forvaltas av Stockholms Hamn AB. 1
den nyligen framtagna Strategi for Stockholm Hamn AB:s egna kajer (beslutad av
kommunfullmiktige 2015-06-15) framgar att Stadsgérden och Masthamnen dven
fortsdttningsvis kommer att vara nodvéndiga omraden att disponera for den for staden
lonsamma farje- och kryssningstrafiken.

I strategin beskrivs en framtida utveckling av omradet mellan Stora Tullhuset (med
bland annat Fotografiska museet) och Stadsgérdsterminalen (Birka Cruises), som
tangerar motiondrens forslag om en anlédggning som forbinder kajen med de mera
hoglénta omradena kring Katarinavdgen. Enligt strategin finns dér en oexploaterad yta,
som idag utgors av parkering och uppstéllningsyta for bussar, men som har potential
att utvecklas till en ny métesplats i ett attraktivt 14ge med en kombination av olika
tjanster sasom kryssnings-terminal, rekreation och kommersiella verksamheter.

Stadsledningskontoret har tagit del av remissvaren fran exploateringsndmnden,
trafikndmnden och stadsbyggnadsndmnden och konstaterar att nimnderna har
foreslagit att exploateringsndmnden i samarbete med trafikndmnden och
stadsbyggnadsndmnden utreder hur staden kan sékerstélla en permanent koppling



mellan Katarinavégen och Stadsgérdskajen inom ramen for Slussen-projektet.
Stadsledningskontoret har inga invéindningar mot att sa gors.

Stadsledningskontoret anser, liksom berérda nimnder, att det finns ett behov av att
utreda hur staden kan sékerstéilla en permanent forbindelse mellan Katarinavdgen och
Stadsgérdskajen. En sddan utredning ska belysa fragan i ett brett perspektiv sé att
bland annat 16sningar for framkomlighet, tillgénglighet, trafiksakerhet, trygghet,
finansiering, forhallningssatt till kulturhistoriskt viarde och 6vriga stadsbyggnadsfragor
ingar.

Motion (2015:18) om utbyggnad av Stadsgérdshissen anses besvarad med vad som
sagts 1 stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantriade den 20 augusti 2015
att overldmna exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets och
trafikkontorets gemensamma tjansteutldtande som svar pé remissen.

Reservation anfordes av vice ordféranden Joakim Larsson m.fl. (M) och Abit
Dundar (FP), bilaga 1.

Exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och trafikkontorets
tjansteutlatande daterat den 26 juni 2015 har i huvudsak foljande lydelse.

Stadsgérdshissen byggdes 1907 for att forbinda S6dermalms hoga forkastningsbrant
med kajomradet nedanfor. Den dvre stationen nés via en gdngbrygga. Den nedre
stationen ar placerad invid Stadsgérdsleden. Hissen stingdes 1971 pa grund av
minskad anvindning, och kopplingen mellan Katarinavigen och Stadsgéardskajen
bestar idag av Soderbergs trappor och ett vergangsstille. De tva hissbyggnaderna
anvénds idag som ateljéer. De forvaltas av Stadsholmen och fick en genomgripande
renovering 2008 och dr ddrmed i gott skick.



Stadsgardshissen med
Soderbergs trappor i
Orgrunden.

Bild fran Wikipedia.

Fragan om mojligheten att bygga en ny hissanlaggning pa kajen &r ytterst
komplicerad da stora delar av Stadsgérdsleden kommer att férdndras och
omdisponeras i samband med ombyggnaden av Slussen och den féreslagna
bussterminalen i Katarinaberget. M6jligheterna att kombinera den befintliga
trappkopplingen mellan Katarinavigen och Stadsgardskajen med den nya
bussterminalen har tidigare utretts i PM Nya bussterminalen vid Slussen: Borttagning
av évergdngsstillet vid Fotografiska museet, daterat 2013-01-22 (bilagd detta
tjéinsteutlatande, bilaga 2). Aven i denna PM lyftes frigan om en géngbrokoppling fran
Katarinaberget mot Stadsgardskajen som en mdjlig l6sning.

Exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret anser att det &r
viktigt att sdkerstélla en i stadsvdven integrerad och trafiksdker koppling mellan
Katarinavidgen och Stadsgérdskajen dven framdver. Kontoren anser dock att man bor
utreda frdgan i ett bredare perspektiv och inte isolerat titta pd en 16sning som
forutsétter en gangbro. Dagens koppling med 6vergangsstélle och trappa har
stadsbildsmaéssiga fortjanster medan en planskild korsning kan 6ka trafiksékerheten.
Aven andra typer av kopplingar kan vara tinkbara.

Kontoren anser vidare att utredningen maste ske i ndra samverkan och samordning
med Slussenprojektet och den detaljplan (2014-12434) som péaborjats for en ny
bussterminal i Katarinaberget. Terminalflytten kommer att innebéra en kraftig
omvandling av Stadsgérdsleden, bade vad géller trafikforing och gestaltning. Inom
projekt Slussen har mojliga forbindelser for gdende mellan Katarinavdgen och
Stadsgardskajen utretts. I den tidigare detaljplanen for bussterminalen, som upphévdes
2014-03-31, forutsattes att overgangsstillet dver Stadsgardsleden vid Fotografiska
museet skulle tas bort till formén for framkomligheten for Nacka Varmdobussarna. I
och med 6vergangsstillets borttagande skulle d&ven Soderbergs trappor behdva
stangas'. Kontoren vilkomnar en fornyad oversyn i fragan.

! Paverkan pa Gvergdngsstillet och mojligheterna att anvinda Soderbergs trappor har
som tidigare namnts utretts i PM Nya bussterminalen vid Slussen: Borttagning av
overgangsstillet vid Fotografiska museet. Slutsatserna i PM:et ligger till grund for


https://commons.wikimedia.org/wiki/File:S%C3%B6derbergs_trappor01.jpg

Kontoren anser slutligen att utredningen maste behandla fragor avseende bland
annat framkomlighet, tillgidnglighet, trafiksékerhet, trygghet, finansiering,
forhallningssétt till kulturhistoriskt vérde och 6vriga stadsbyggnadsfrigor.

Kontoren foreslar sammantaget att exploateringsndmnden fér i uppdrag att i
samarbete med trafiknimnden och stadsbyggnadsndmnden utreda hur staden kan
sdkerstilla en permanent koppling mellan Katarinavigen och Stadsgardskajen.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 10 september
2015 att 6verldmna kontorets tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

Reservation anfordes av vice ordféranden Joakim Larsson m.fl. (M), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Christina Linderholm (C) som instdmde i forslag
till beslut fran vice ordféranden Joakim Larsson m.fl. (M).

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 26 juni 2015 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Se ovan.
Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantriade den 20 augusti 2015 att
overldmna kontorens gemensamma tjansteutlatande som svar pa remissen.

Reservation anfordes av vice ordféranden Cecilia Brinck m.fl. (M), Patrik
Silverudd (FP) och Karin Ernlund (C), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Mikael Valier (KD) som instdmde i forslag till
beslut fran vice ordféranden Cecilia Brinck m.fl. (M), Patrik Silverudd (FP)
och Karin Ernlund (C).

utformningen av den gillande systemhandlingsprojekteringen, som i sin tur ar
utgangspunkten for 6verenskommelsen med landstinget, Nacka och Varmdo om
finansiering av bussterminallosning for Ostsektorn, samt for de kalkyler som framgar
av forslag till reviderat genomforandebeslut for Slussen (ExpIN 11 juni 2015). Den
valda 16sningen &r dven utgangspunkt for det pagaende arbetet med ny detaljplan for
bussterminalen.



Trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 26 juni 2015 har I huvudsak
foljande lydelse.

Se ovan.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Sodermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den 27 augusti
2015 att overldmna stadsdelsforvaltningens tjdnsteutlaitande som svar pa
remissen.

Reservation anfordes av Filip Solsjé m.fl. (M) och Anne-Lie Elfvén (FP),
bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Fredrik Lindstél (C) och Leif Kroon (KD) som
instdmde i reservationen anford av Filip Solsjo m.fl. (M) och Anne-Lie Elfvén
(FP).

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 4 augusti
2015 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen anser att forslaget att komplettera Stadsgardshissen, som ligger i hornet
Katarinavidgen/Renstiernas Gata, med en separat gangbro och ny hiss pa andra sidan
Stadsgardsleden skulle medfora positiva fordelar vad géller tillgdngligheten mellan
Stadsgérden och dstra S6dermalm. Forvaltningen vill podngtera vikten av noga beakta
stadsbilden vid ett eventuellt genomforande av forslaget.



Bilaga 1
Reservationer m.m.

Exploateringsnamnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Joakim Larsson m.fl. (M) och Abit
Dundar (FP) enligt foljande.

1 Exploateringsndmnden beslutar att tillstyrka motionen.
2 Exploateringsndmnden beslutar att dérutéver anfora:

Sedan 2007 dgs och forvaltas Stadsgérdshissen av AB Stadsholmen. Nir nu Nya
Slussen ska byggas finns det goda mojligheter att samtidigt komplettera den befintliga
anldggningen med en ny hiss pé andra sidan Stadsgérdsleden. Genom att
sammankoppla dessa med en géngbro, liknande Katarinahissens, skulle en attraktiv
koppling och utsiktsplats mellan Katarinavigens 6vre del och Stadsgardens kajomrade
kunna skapas. Darmed uppnar man respekt for ursprungsanldggningen samtidigt som
man far storre frihet att ge den nya hissen och dess anslutande bro ett eget
arkitektoniskt uttryck som i sig kan innebéra ett positivt tillskott till stadsmiljon.

En sadan hissforbindelse skulle dven bidra positivt till att 6ka tillgdngligheten till
vattnet, fartyg och de verksamheter som finns etablerade for stockholmare och
besodkare. Darmed kan ocksé kajomradet bli mer attraktivt som destination och
samlingsplats, vilket i sin tur kan medfora att fler kommersiella aktorer ser
mojligheterna att etablera nya verksamheter pa platsen. Okad tillginglighet kan
diarmed ocksa leda till ett 6kat kajliv i staden.

Det ar gladjande att kontorens gemensamma yttrande foreslar att
exploateringsnamnden fér i uppdrag att, i samarbete med stadsbyggnadsndmnden och
trafikndmnden, utreda hur staden kan sikerstilla en permanent koppling mellan
Katarinaviagen och Stadsgérdskajen. Vi noterar att kontoren anser att dagens koppling
med Gvergangsstille och trappa har stadsbildsmaissiga fortjanster, liksom att frdgan bor
i ett bredare perspektiv och inte isolerat titta pa en 16sning som forutsétter en gangbro.
Vi instimmer i att ett brett perspektiv ar viktigt, men vill i detta sammanhang
understryka att det ddrmed heller inte ska utesluta en mdjlig framtida gangbro.

Stadsbyggnadsnamnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Joakim Larsson m.fl. (M) enligt
foljande.

Sedan 2007 dgs och forvaltas Stadsgérdshissen av AB Stadsholmen. Nar nu Nya
Slussen ska byggas finns det goda mdjligheter att samtidigt komplettera den befintliga
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anldggningen med en ny hiss pa andra sidan Stadsgérdsleden. Genom att
sammankoppla dessa med en gingbro, liknande Katarinahissens, skulle en attraktiv
koppling och utsiktsplats mellan Katarinavigens 6vre del och Stadsgérdens kajomréde
kunna skapas. Ddrmed uppnér man respekt for ursprungsanldggningen samtidigt som
man far storre frihet att ge den nya hissen och dess anslutande bro ett eget
arkitektoniskt uttryck som i sig kan innebéra ett positivt tillskott till stadsmiljon.

En sédan hissforbindelse skulle dven bidra positivt till att dka tillgéngligheten till
vattnet, fartyg och de verksamheter som finns etablerade for stockholmare och
besokare. Darmed kan ocksa kajomréadet bli mer attraktivt som destination och
samlingsplats, vilket i sin tur kan medfora att fler kommersiella aktdrer ser
méjligheterna att etablera nya verksamheter pé platsen. Okad tillgéinglighet kan
dérmed ocksa leda till ett kat kajliv i staden.

Det dr gladjande att kontorens gemensamma yttrande foreslar att
stadsbyggnadsndmnden fér i uppdrag att, i samarbete med exploateringsnimnden och
trafikndmnden, utreda hur staden kan sédkerstilla en permanent koppling mellan
Katarinavidgen och Stadsgérdskajen. Vi noterar att kontoren anser att dagens koppling
med Gvergangsstélle och trappa har stadsbildsméssiga fortjanster, liksom att frigan bor
i ett bredare perspektiv och inte isolerat titta pa en 10sning som forutsitter en gdngbro.
Vi instimmer i att ett brett perspektiv ar viktigt, men vill i detta ssmmanhang
understryka att det ddrmed heller inte ska utesluta en mojlig framtida géngbro.

Trafiknamnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Cecilia Brinck m.fl. (M), Patrik
Silverudd (FP) och Karin Ernlund (C) enligt f6ljande.

Sedan 2007 dgs och forvaltas Stadsgardshissen av AB Stadsholmen. Nar nu Nya
Slussen ska byggas finns det goda mojligheter att samtidigt komplettera den befintliga
anldggningen med en ny hiss pé andra sidan Stadsgérdsleden. Genom att
sammankoppla dessa med en gingbro, liknande Katarinahissens, skulle en attraktiv
koppling och utsiktsplats mellan Katarinavigens 6vre del och Stadsgérdens kajomrade
kunna skapas. Darmed uppnér man respekt for ursprungsanlidggningen samtidigt som
man far storre frihet att ge den nya hissen och dess anslutande bro ett eget
arkitektoniskt uttryck som i sig kan innebéra ett positivt tillskott till stadsmiljon.

En sadan hissforbindelse skulle dven bidra positivt till att 6ka tillgéngligheten till
vattnet, fartyg och de verksamheter som finns etablerade for stockholmare och
besokare. Darmed kan ocksé kajomradet bli mer attraktivt som destination och
samlingsplats, vilket i sin tur kan medfora att fler kommersiella aktorer ser
mojligheterna att etablera nya verksamheter pé platsen. Okad tillginglighet kan
didrmed ocksé leda till ett 6kat kajliv i staden.

Det dr glddjande att kontorens gemensamma yttrande foreslar att
exploateringsndmnden fér i uppdrag att, i samarbete med stadsbyggnadsndmnden och
trafikndmnden, utreda hur staden kan sékerstilla en permanent koppling mellan
Katarinavdgen och Stadsgardskajen. Vi noterar att kontoren anser att dagens koppling
med Overgangsstille och trappa har stadsbildsméssiga fortjénster, liksom att fragan bor
i ett bredare perspektiv och inte isolerat titta pa en 16sning som forutsétter en gangbro.
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Vi instdmmer 1 att ett brett perspektiv dr viktigt, men vill i detta sammanhang
understryka att det ddrmed heller inte ska utesluta en mdjlig framtida gangbro.

Vidare anser vi att berdrda forvaltningar och namnder &ven bor titta pad mdjligheten
att gora en temporér 16sning for den tilltdnkta Stadsgérdshissen i syfte att avlasta
Slussenomradet i samband med renoveringen. Genom att tidigt etablera den nu
foreslagna kopplingen vid Stadsgardshissen finns forutsittningar for att lata vissa
bussar stanna dér istéllet och pé sé vis avlasta trafiken i omradet.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Filip Solsjo m.fl. (M) och Anne-Lie Elfvén (FP)
enligt foljande.

att tillstyrka motionen

att darutover anfora

Sedan 2007 dgs och forvaltas Stadsgardshissen av AB Stadsholmen. Nar nu Nya
Slussen ska byggas finns det goda mdojligheter att samtidigt komplettera den befintliga
anldggningen med en ny hiss pé andra sidan Stadsgérdsleden. Genom att
sammankoppla dessa med en géngbro, liknande Katarinahissens, skulle en attraktiv
koppling och utsiktsplats mellan Katarinavigens 6vre del och Stadsgérdens kajomréade
kunna skapas. Darmed uppnér man respekt for ursprungsanlidggningen samtidigt som
man far storre frihet att ge den nya hissen och dess anslutande bro ett eget
arkitektoniskt uttryck som i sig kan innebéra ett positivt tillskott till stadsmiljon.

En sadan hissforbindelse skulle dven bidra positivt till att dka tillgéngligheten till
vattnet, fartyg och de verksamheter som finns etablerade for stockholmare och
besokare. Darmed kan ocksé kajomradet bli mer attraktivt som destination och
samlingsplats, vilket i sin tur kan medfora att fler kommersiella aktorer ser
mojligheterna att etablera nya verksamheter pé platsen. Okad tillginglighet kan
darmed ocksa leda till ett 6kat kajliv i staden.

Det ar gldadjande att forvaltningen stéller sig positivt till att utreda hur staden kan
sdkerstilla en permanent koppling mellan Katarinavigen och Stadsgardskajen. Vi
instimmer i att ett brett perspektiv ar viktigt, men vill i detta sammanhang understryka
att det ddrmed heller inte ska utesluta en mdjlig framtida gangbro
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