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Anmalan om svar pa remiss Samrad infor

trafikforandringar i SL:s busstrafik fr.o.m. januari 2016
Remiss fran trafikférvaltningen, Stockholms Lans Landsting

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
Anmaélan om svar pa remiss ’Samrad infor trafikforédndringar i SL:s busstrafik
fr.o.m. januari 2016 godkénns.

Foredragande borgarraden Karin Wanngard och Daniel Helldén anfor
féljande.

Arendet

I den remiss angaende trafikforandringar som SL/Trafikforvaltningen pé Stockholms
lans landsting skickade till kommunerna i februari 2015 aviserades ett eventuellt
behov av att minska trafikkostnaderna. Under 2015 har justeringar inom pendeltags-
trafiken och busstrafiken i innerstaden genomforts. For att uppna en budget i balans
maste SL/Trafikforvaltningen nu dven genomfora neddragningar i busstrafiken.

SL/Trafikforvaltningen har nu tagit fram en forslagslista pa den busstrafik i
Stockholms stad didr man anser att neddragningar dr mdjliga. De vill ha in synpunkter
pa forslagen. Utgdngspunkten &r att trafikforéndringarna ska tréda i kraft 1 januari
2016.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret som i samrad med trafikkontoret
och berorda stadsdelsforvaltningar har svarat med ett kontorsyttrande.

Vara synpunkter

Staden har i Framkomlighetsstrategin tydligt markerat att de kapacitetsstarka
fardmedlen kollektivtrafik, gdng och cykel ska prioriteras och arbetar aktivt for att
mdjliggora detta. Att landstinget samtidigt som befolkningstakten 6kar och
satsningar pa kollektivtrafiken blir allt viktigare istdllet véljer att foresla
neddragningar i trafikutbudet ar inte acceptabelt. Risken &r att detta leder till att
kollektivtrafikandelen minskar och att bilandelen istéllet kar, ndgot som skulle ga
emot bade stadens och landstingets mal. Neddragningarna kommer att leda till
forsdmrad tillgédnglighet samtidigt som klimatmalen blir &n svéarare att uppna.



Landstingets agerande riskerar ocksa att fa effekten att fortroendet for
kollektivtrafiken minskar, vilket ytterligare minskar andelen kollektivtrafikresenérer.

Utover innehdllet dr det daligt att tidsplanen inte medger ndgon mojlighet for
stadens ndmnder att lamna synpunkter pa de foéreslagna dndringarna. Detta &r
olyckligt och kan innebéra att viktiga lokala synpunkter inte kommer fram i
remisshanteringen, vilket vi inte kan gora annat &n att beklaga. Detta for ett beslut
som i hogsta grad péverkar stadens invénare.

Vi foreslér att borgarrddsberedningen foresléar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

Anmaélan om svar pa remiss ’Samrad infor trafikforéndringar i SL:s busstrafik

fr.o.m. januari 2016” godkéanns.

Stockholm den 30 september 2015
KARIN WANNGARD DANIEL HELLDEN

Bilagor
Samrédshandlingen

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddens forslag.

Séarskilt uttalande gjordes av borgarraden Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson och
Cecilia Brinck (alla M) och borgarradet Lotta Edholm (FP) enligt foljande.

Stockholmsregionens tillvixt och hoga inflyttning stéller krav pa staden att sékerstélla en
utbyggd kollektivtrafik. Tack vare ekonomiskt ansvarstagande och tydliga prioriteringar sa
lyckades Alliansen i Stockholms stad tillsammans med Alliansstyrda Stockholms léns
lansting samt den borgerliga regeringen att ar 2013 presentera en finansiering for en utbyggd
tunnelbana. Den historiska verenskommelsen visade att Alliansen 4r beredd att satsa pa
utbyggd kollektivtrafik samt att ambitionsnivan nu har hojts kraftigt. Forutom utbyggd
tunnelbana sa har dven stora satsningar genomforts for nya pendel- och tunnelbanetég,
pendelbatar och kollektivtrafik pa vatten samt Sveriges forsta elbussar i ordinarie trafik.

For att ge Stockholms ldns landsting de ekonomiska muskler som kravs for att bygga ut
kollektivtrafiken ytterligare lanserade SL i somras ett omfattande insatspaket. I detta ingick
insatser mot fusk- och tjuvdkning, minskade kostnader for administration och konsulter samt
en hojning av priset for Sveriges nést billigaste manadskort. En sddan hojning skulle ge 6ver
en halv miljard kronor till en utbyggd, mer punktlig, trygg och tillgénglig kollektivtrafik.

Dessvirre valde Socialdemokraterna, Miljopartiet, Vénsterpartiet att tillsammans med
Sverigedemokraterna ge efter for politisk populism, vilket har resulterat i ett 14ge dar SL
istéllet for att satsa pa kollektivtrafiken i regionen nu tvingas att dra in busslinjer i syfte att
spara in pa kostnaderna. Vi befarar att detta kommer fa negativa konsekvenser for
kollektivtrafikresandet vilket gar stick i stdv med de ambitioner som S, MP och V i
Stockholms stad har uttryckt och vi kan bara beklaga att vanliga stockholmare drabbas av att
dessa partier inte tar sitt ansvar.

Med detta sagt anser vi dock att det dr viktigt att SL och Stockholms ldns landsting
prioriterar att behélla bussforbindelserna till och frén stadsdelar dér bussen ér den enda
kollektivtrafikférbindelsen, sdsom exempelvis Ostberga. Det ar viktigt att inte forstarka
barridrer mellan stadsdelar som idag ligger fysiskt avskilda och vars enda
kollektivtrafikférbindelse ar bussar.



Remissammanstallning
Arendet

I den remiss angéende trafikférdndringar som SL/Trafikforvaltningen pd Stockholms
léns landsting skickade till kommunerna i februari 2015 aviserades ett eventuellt
behov av att minska trafikkostnaderna. Under 2015 har justeringar inom pendeltags-
trafiken och busstrafiken i innerstaden genomforts. For att uppnd en budget i balans
maste SL/Trafikforvaltningen nu dven genomfora neddragningar i busstrafiken.

SL/Trafikforvaltningen har tagit fram en forslagslista pa den busstrafik i
Stockholms stad dir man anser att neddragningar dr mdjliga. De vill nu ha in
synpunkter pa forslagen. Utgdngspunkten r att trafikfordndringarna ska trada i kraft
ijanuari 2016. Tidsplanen for processen ar pressad, dels pa grund av
avtalsregleringar med trafikutovarna, dels for att uppnd malet om en ekonomi i
balans. Darfor dr svarstiden kortare &n vid ordinarie remisser. Remissen ska vara
trafikforvaltningen tillhanda senast den 5 oktober 2015.

Principerna for effektivisering av busstrafiken har tagits fram utifrdn det regionala
trafikforsorjningsprogrammet. SL/Trafikforvaltningen har utgétt fran att
neddragningarna ska balansera paverkan for resendrer mot kostnader.

Det ar enbart i ytterstaden som trafikforandringar i busstrafiken har foreslagits.
Saledes har inga indragningar i innerstadens busstrafik foreslagits i denna omgang av
trafikforandringar.

Remissen gar att 14sa i sin helhet pa:
http://www.sll.se/Global/Verksamhet/Kollektivtrafik/Nyheter/Forslag-
effektivisering-busslinjer.pdf

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret som i samrad med trafikkontoret
och berorda stadsdelsforvaltningar har svarat med ett kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutldtande daterat den 22 september 2015 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Befolkningen i bade Stockholms stad och i regionen har under en lang tid dkat vésentligt
varje ar och trenden framover pekar pa att befolkningstakten kommer att 6ka d4n mer. Staden
ser befolkningsdkningen som positiv och ngot som ar bra for Stockholms stad. Samtidigt
stiller det stora krav pa de offentliga aktorerna att klara av att bygga ut bostdder och
infrastruktur i den takt som behovs for att skapa en attraktiv och héllbar stad.

Stadens och regionens absolut viktigaste omrade pa trafiksidan &r kollektivtrafiken dar
den sparbundna trafiken och busstrafiken kompletterar varandra for att skapa en sa bra
sammanhéngande helhet som mgjligt. Kollektivtrafiken behover vara tillgénglig och
attraktiv for att kunna ta hand om alla de ménniskor som behover anvinda den i sin vardag
och for att Stockholm ska fortsétta att vara en attraktiv och héllbar storstad att leva i. Oavsett
var man bor ska det vara enkelt och smidigt att ta sig fram kollektivt, vilket dven géller
tvarforbindelser. Landstinget dr den part som idag &r huvudman for kollektivtrafiken och
som ansvarar for att utbudet moter efterfragan.


http://www.sll.se/Global/Verksamhet/Kollektivtrafik/Nyheter/Forslag-effektivisering-busslinjer.pdf
http://www.sll.se/Global/Verksamhet/Kollektivtrafik/Nyheter/Forslag-effektivisering-busslinjer.pdf

Att landstinget samtidigt som befolkningstakten okar varje ar och satsningar pa
kollektivtrafiken blir allt viktigare istillet vdljer att foresla nerdragningar i trafikutbudet ar
enligt stadsledningskontoret inte acceptabelt. Risken ar att kollektivtrafikandelen istéllet
minskar, tvirtemot alla mal, samtidigt som bilandelen 6kar. Detta innebér att ménniskor far
forsdmrad tillgénglighet samt att klimatmélen blir &n svarare att uppnd. Risken &r dven att
fortroendet for kollektivtrafiken minskar och att andelen resenérer darfor minskar 4n mer pa
sikt.

Stadsledningskontoret har forstielse for att SL/Trafikforvaltningen har att ta hiansyn till
ekonomi och effektivitetskrav nér det géller framtida planering av busslinjer. Men kontoret
anser att neddragningar i utbudet inte dr motiverat.

Stadsledningskontoret anser dven att SL/Trafikforvaltningen i detta forslag bortser fran
de sociala aspekterna av en vil utbyggd kollektivtrafik. Ett tydligt exempel pa detta ar att de
sociala konsekvenserna av indragna turer inte ryms i de jamforande spindeldiagram som
anvénds i besparingsanalysen. Fér manga ménniskor i Stockholm &r kollektivtrafiken det
enda transportmedlen som stér till buds ndr man ska ta sig till och frén sin stadsdel. Pa flera
platser, diribland Ostberga/Ostbergahdjden, ir dessutom kollektivtrafiken begrinsad till att
endast omfatta busstrafik, med langa strackor till nirmaste tunnelbane- eller
pendelstigsstation. Att d& minska pé utbudet i busstrafiken ar ett mycket drastiskt och
kénnbart ingrepp i dessa ménniskors mojlighet att forflytta sig.

Indragen busstrafik pé kvéllstid i omraden som inte har andra kollektiva fardmedel
innebér forsdmrad service och det paverkar dven ménniskors rorelsefrihet. Manga upplever
det som otryggt att g genom morka och folktomma omréden.

Staden har i Framkomlighetsstrategin tydligt markerat att kapacitetsstarka fardmedel,
som kollektivtrafik, gdng och cykel ska prioriteras och arbetar aktivt for att mojliggora detta.
I framkomlighetsstrategin finns bland annat f6ljande mal:

- Transportkapaciteten i personer per timme i hogtrafik pé vig och gatunit ska oka
mer dn den procentuella befolknings-6kningen till &r 2030. (mal A1)

- Kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna i hogtrafik ska vara 80 % ar
2030. (mél A2)

Kopplat till mélen finns atgirdsforslag. Ett av dessa dr att skapa en “kollektivtrafik som
ar kapacitetsstark och attraktiv”’. Neddragning av turtéthet i rusningstrafik och minskat
turutbud skapar varken attraktiv eller kapacitetsstark kollektivtrafik.

Stockholm och framforallt soderort ar dartill inne 1 en mycket expansiv fas. Da bor
tillgangen till kapacitetsstarka kollektiva fairdmedel stérkas, inte tvirtom. Forsdmrad turtéthet
och forkortad trafikeringstid av busslinjerna som forbinder s6derort och vésterort pa tvéren,
dér ingen tunnelbana finns (Alvsjé — Hogdalen, Alvsjd — Farsta, Islandstorget — Sundbyberg,
Villingby — Jakobsberg) medfor att kollektivtrafikens attraktivitet minskar kraftigt i delar av
ytterstaden.

Stadsledningskontoret anser att det &r direkt felaktigt att tidsplanen inte medger ndgon
mdjlighet for stadens nimnder att limna synpunkter pa de foreslagna dndringarna.
Framforallt stadsdelsndmnderna i staden dr sérskilt beroérda och skulle ha behdvt komma till
tals. Stadsledningskontoret har dock inhdmtat synpunkter fran stadsdelsforvaltningarna men
detta har ej hunnit tas upp i respektive nimnd, vilket ar olyckligt och kan innebéra att lokala
synpunkter inte kommer fram i remisshanteringen. Tiden har inte heller medgivit en fullodig
genomgang av foreslagna neddragningar, vilket kan ge missvisande svar i remissamman-
stdllningen da synpunkter kan ha uteblivit pa grund av den extremt korta remisstiden.
Stadsledningskontoret vill med detta betona att stadens svar inte bygger pa en fullodig
genomgang av foreslagna besparingar.

Vidare konstaterar stadsledningskontoret att vissa av de synpunkter som lamnades i och
med remissvaret infor trafikfordndringarna i SL-trafiken 2015/2016 inte tagits hdnsyn till i
detta forslag.

Sirskilda synpunkter pa respektive linje

Nedan redovisas insamlade synpunkter frén stadsdels-forvaltningarna for respektive linje.
For vissa av de berdrda linjerna har stadsledningskontoret inte hunnit fa in ndgra synpunkter
frén berord stadsdelsforvaltning pa grund av den mycket korta remisstiden. Det innebér inte
att staden anser att de foreslagna fordndringarna &r acceptabla. Linjer i nummerordning:



Linje 113 Blackebergs giard — Solna Centrum

Forslag: Minskat turutbud rusningstrafik.

Synpunkt: Linjen utgor en viktig tvarforbindelse fran Bromma (Islandstorget) och
tunnelbanans grona linje till Sundbyberg och Solna.

Linje 127 Brommaplan — Nockebyhov (- Blackebergs gard)

Forslag: Minskat turutbud rusningstrafik.

Synpunkt: Stadsledningskontoret har for denna linje &nnu inte hunnit fa in ndgra synpunkter
fran berord stadsdelsforvaltning.

Linje 133 Liljeholmen — Ekensberg

Forslag: Minskat turutbud.

Synpunkt: Stadsledningskontoret har for denna linje &nnu inte hunnit fa in nagra synpunkter
frén berord stadsdelsforvaltning.

Linje 134 Liljeholmen — Ostbergahéjden

Forslag: Minskat turutbud rusningstrafik morgon vardagar och helger.

Synpunkt: Ostberga berdrs av flera linjer, dven 134, 154 och delvis 165. Ostberga ir redan
idag isolerat mellan trafikleder och har brister i kollektivtrafikforsorjningen. Minskat
turutbud och nedlagd busstrafik forsimrar kollektivtrafikens attraktivitet i Ostberga
ytterligare. Den bristfilliga kollektivtrafikkopplingen till Ostberga har varit den frimsta
aterkommande frigan fran Ostbergaborna vid samrad om exploatering pa Arstafiltet.

Linje 135 Milarhéjden — Varberg

Forslag: Forkortad trafikeringstid.

Synpunkt: Linjen &r den enda som trafikerar denna stracka. Férre avgéngar paverkar boende
i omradena Alsitra, Ornsiitra och pa Sitragardsvigen sa att deras vig till nirmaste kollektiva
fardmedel fordubblas de tider som bussen inte gar. Minskningen med en timme kvéllstid
fran Varberg &r ocksé oroande, sirskilt med den otrygghetsproblematik som rader kring t-
banan i Vérberg. Det paverkar ocksd ungdomarna som besoker ridverksam-heten i Sétra
eftersom mycket av verksamheten pagar pa kvillstid. Stadsdelsforvaltningen poédngterar
vikten av att den planerade omdragningen av linje 135 forbi Sétra stall verkligen blir av.
Finns behov av buss till stallet som ar en motesplats for unga méanniskor i omradet, och
sarskilt for tjejer.

Linje 141 Telefonplan — Langsjo torg

Forslag: Minskat turutbud rusningstrafik.

Synpunkt: Stadsledningskontoret har for denna linje &nnu inte hunnit f in ndgra synpunkter
fran berord stadsdelsforvaltning.

Linje 142 Telefonplan — Alvsjo station

Forslag: Minskat turutbud rusningstrafik.

Synpunkt: Linje 142 utgor en viktig alternativ firdvdg mellan tunnelbanans rdda linje och
pendeltagstrafik i Alvsjd. Stadsdelsforvaltningen i Alvsjd har tidigare framhallit att det ofta
ar trangsel pa linje 142 genom Solberga, dir resendrer med barnvagn eller rullator inte alltid
kommer med. Befolkningen i Solberga har 6kat till f6ljd av fortétningar och kommer att 6ka
ytterligare de ndrmaste ren. Dessutom ar hela Kdmpetorpsskolan evakuerad till
Solbergaskolan 2015-2017, vilket innebér dubbelt s& manga elever.

Linje 143 Liljeholmen — Alvsjo station — Hégdalen

Forslag: Minskat turutbud rusningstrafik i riktning och p4 striickan mellan Alvsjo station —
Liljeholmen.

Synpunkt: Stadsledningskontoret har f6r denna linje &nnu inte hunnit fa in nagra synpunkter
fran berord stadsdelsforvaltning.

Linje 144 Gullmarsplan — Alvsjé station — Fruingen )
Forslag: Minskat turutbud rusningstrafik i riktning och pa strickan mellan Fruéngen/Alvsjo
— Gullmarsplan. Minskat turutbud dven Ovrig tid.



Synpunkt: Linje 144 ir av stor betydelse for ménga boende i Alvsjd som inte har nagot
alternativ till buss, och linjen har redan de senaste aren fatt nedskédrningar i turlistan.

Linje 154 Liljeholmen — Alvsjé station

Forslag: Linjen l4dggs ner i sin helhet.

Synpunkt: Stadsledningskontoret har for denna linje &nnu inte hunnit f& in ndgra synpunkter
frén berord stadsdelsforvaltning.

Linje 160 Gullmarsplan — Arstaberg — Liljeholmen

Forslag: Minskat turutbud.

Synpunkt: Linje 160 utgor Arstas kollektivtrafikryggrad. Stora delar av Arsta saknar god
tillgénglighet till sparburen kollektivtrafik varfor linje &r viktig. Den foreslagna utglesningen
fran 2/4- till S-minuterstrafik vardagar kl. 7-9 kommer troligtvis medfora 6kad trangsel.

Linje 161 Grondal — Midsommarkransen — Bagarmossen

Forslag: Forkortad trafikeringstid helgkvallar pa del av strickan.

Synpunkt: Stadsledningskontoret har for denna linje &nnu inte hunnit fa in ndgra synpunkter
frén berord stadsdelsforvaltning.

Linje 163 Kérrtorp — Brediing — Séitra industriomrade

Forslag: Minskat turutbud rusningstrafik eftermiddagar. Turutbud minskas rusningstrafik pa
strickan Bredidng — Sétra industriomrade. Helt indragen trafik pé strackan Breddng — Sétra
industriomrade under h6gsommarperiod.

Synpunkt: Stadsdelsforvaltningen kédnner inte till underlaget for den strickan och har dérfor
svart att bedoma effekten av trafikfordndringen.

Linje 164 Sodersjukhuset — Valla torg

Forslag: Forkortad trafikeringstid.

Synpunkt: Stadsledningskontoret har for denna linje dnnu inte hunnit fa in ndgra synpunkter
fran berord stadsdelsforvaltning.

Linje 165 Liljeholmen — Farsta centrum

Forslag: Minskat turutbud.

Synpunkt: Det har under ménga &r funnits dnskemél om en utokad trafik eftersom alternativ
till busstrafiken saknas. Fagersj6 har ett begransat serviceutbud och att minska turtdtheten
under affarstider pa l6rdagar och dven minska utbudet under dagtid pa vardagar rimmar illa
med de dnskemél som invénarna i Fagersjo har framfort under ménga ar.

Linje 167 Alvsjo station — Farsta centrum

Forslag: Forkortad trafikeringstid eftermiddag.

Synpunkt: Forkortningen av trafikeringstiden for linjen uppfattar stadsdelsforvaltningen
som marginell.

Linje 168 Gullmarsplan — Ostbergahéjden
Forslag: Minskat turutbud under rusningstrafik. Forkortad trafikeringstid kvillar.
Synpunkt: Samma som for linje 134 ovan.

Linje 181 Skarpnick — Farsta strand

Forslag: Minskat turutbud sondagar.

Synpunkt: Linje 181 &r den enda busslinje som trafikerar Skondal-Farsta centrum pa
sondagar. En minskning av antalet turer till Farsta under affarstid ifragasétts darfor.

Linje 182 Skondalsbro — Hokariingen

Forslag: Helt indragna turer mellantid vardagar.

Synpunkt: Linje 182 tar Skdndalsborna till Hokardngens tunnelbana. Skondal liksom
Fagersjo saknar egen tunnelbanestation varfor det ifrdgasitts att helt dra in en busslinje
mellan klockan 9 och 15 pa vardagar.



Linje 184 Ringlinje Farsta centrum — Farsta strand
Forslag: Forkortad trafikeringstid formiddagar och kvéllar.
Synpunkt: Se linje 185V nedan.

Linje 185V Ringlinje Farsta centrum — Farsta gird — Vistboda

Forslag: Forkortad trafikeringstid kvéllar.

Synpunkt: Minskning av turutbudet pa kvéllstid med fem timmar upplevs som ett
bristfilligt forslag ur trygghetssynpunkt. En forkortad trafikeringstid med fem timmar
innebdr att inga bussar gar efter klockan 19.15 vilket ifragasatts.

Linje 518 Villingby — Barkarby station — Kista centrum (- Kista arbetsomrade)
Forslag: Linjen laggs ner i sin helhet under helger.

Synpunkt: Busslinjen har idag hog belastning, vilket med nuvarande forslag innebér en
forsdmring for invénarna langst med linjen. Stadsdelsnimnden har i tidigare samrad framfort
onskemal om att &teruppta trafiken genom Backlura.

Linje 523 (Rudbecksskolan) — Sollentuna station — Kista centrum

Forslag: Minskat turutbud.

Synpunkt: En forsdmring fran 15-minuterstrafik till 30-minuterstrafik kan vara kénnbar for
dem som &r beroende av bussen och ddrmed negativt.

Linje 541 Jakobsbergs station - Villingby

Forslag: Minskat turutbud rusningstid vardagar. Avgangar Villingby — Véxthusvégen och
omvént utgar.

Synpunkt: Viktig kollektivtrafiklinje mellan kommunerna och mellan pendeltdg och
tyngdpunkt i Villingby. Linjen 4r idag den enda kollektivtrafik som finns lings strickan och
ar ndodviandig for att invadnarna ska kunna ta sig till arbete och skola. Busslinjen har redan
idag hog belastning och en enig stadsdelsndmnd har i tidigare samrad, tvirtemot nuvarande
forslag, patalat behovet av 0kat turtithet pa denna linje.

Linje 687 Vallentuna — Kista centrum

Forslag: Minskat turutbud under rusningstrafik.

Synpunkt: En forsdmring fran 15-minuterstrafik till 30-minuterstrafik kan vara kédnnbar for
dem som &r beroende av bussen och diarmed negativt.

Linje 744 Balingsniis — Hogdalen

Forslag: Minskat turutbud.

Synpunkt: Stadsledningskontoret har for denna linje &nnu inte hunnit f in ndgra synpunkter
fran berord stadsdelsforvaltning.



