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Dialog om framkomlighet pa vag

Viktigt med bred samsyn

Trafikverket Region Stockholm 6nskar foéra en dialog med regionala trafikaktorer,
kommuner, intresseorganisationer och andra intresserade om hur vi gemensamt
kan arbeta for ett framkomligt och effektivt anviint vigsystem i Storstockholm
- utvecklat i Framkomlighetsprogram for Storstockholm.

* I programmet ges en bild av hur Trafikverket ser pd vdgtrafikens nuldge, utma-
ningar och mdjligheter. Fokus i programmet ir den tringseldrabbade trafiken
i hogtrafiktid.

* I programmet sammanfattas Trafikverkets forhallningsitt, inriktning for fortsatt
arbete, pagaende arbeten och redan fattade beslut.

* Trafikverket for dven fram forslag som maste diskuteras och utredas vidare till-
sammans med berorda aktorer infor eventuella beslut om genomforande.

I programmet redogér vi for vara uppfattningar i en méingd fragor, dir vi har ett
ansvar som vighallningsmyndighet och som planeringsansvarig for transport-
systemets langsiktiga utveckling. Vi har fé6rsékt fortydliga vad vi anser krivs for att
fa den regionala trafiken att fungera men for ett lyckosamt genomforande kriivs i
manga fall en bredare samsyn. Vi vet ocksa att det finns andra synpunkter som inte
alltid stimmer med vara. Vi hoppas kunna na langt i samsyn och att vi tillsammans
med regionens aktorer ska fatta kloka beslut. Trafikverket ser ett stort behov av att
fora en dialog om detta. Vi har anledning att ta och ge och att l4ra av varandra.

For att fa till en process som bygger pa dmsesidigt lirande bedomer vi att vi har
storre glidje av en sammanhallen dialogprocess dn av ett normalt remissforfarande.

Dialog under 2015

Tiden fram till augusti 2015 ser vi som en dialogfas. Trafikverket kommer att bjuda
in till moten, vi deltar girna i méten som andra aktorer ordnar men framfor allt tar
vi med oss fragan nér vi inda mots. Trafikverket kommer ocksa att préva att anviinda
programmet i praktisk planering.

Vi tar gdrna emot fragor och synpunkter l6pande under dialogfasen pa epost
framkomlighetsprogram@trafikverket.se. Alternativt gar det bra att kontakta Lars
Wogel pa Trafikverket Region Stockholm, tfn 0771-921921.

Dialogfasen avslutas med mojlighet for regionens aktorer att limna samlade
skriftliga synpunkter. Sddana onskar vi fa till den 31 augusti 2015. Adress: Trafikverket,
172 90 Sundbyberg. Direfter kommer Trafikverket ssmmanstilla vad dialogen gett.
Med stod av inkomna synpunkter, genomforda dialoger och de erfarenheter vi
fatt av att prova att anvinda programmet kommer vi sedan ta stillning till vilka
forindringar som bér goras.

Helena Sundberg, regionchef Stockholm Trafjkverket
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Centrala begrepp

Tillgéinglighet: Forutsittningarna att na ett mal
eller att utfora ett drende. Tillgdngligheten i trans-
portsystemet beskriver med vilken uppoffring i tid
och kostnad som detta kan uppnas.

Framkomlighet: Fordonens forflyttning genom
trafiksystemet. Vid god framkomlighet dr forse-
ningarna sma eller inga och restidsvariationen be-
grinsad for olika tillfllen och strickor.

Kapacitet: Hur stor méngd trafikanter eller fordon
som kan passera genom ett system, strak eller
trafikplats pa bestimd tid. Vid stord trafik och vid
kébildning gar kapaciteten ned.

Effektiv trafik: En situation déir framkomligheten
ar god, stérningarna sma och kapaciteten inte
overskrids. I ett vidare sammanhang bor dven
funktionen i det samlade trafiksystemet vigas in.

Effektiva transporter: Effektiva resor och trans-
porter fér méanniskor och gods, dven transportsitt
och fyllnadsgrad vigs in.

Fyrstegsprincipen: Ett forhéllningssitt for pla-
nering inom transportsystemet, som innebér att
mojliga forbittringar i transportsystemet provas
och konkretiseras utifrdn féljande steg: Steg 1
Tdnk om — Atgirder som paverkar transportefter-
fragan och val av transportsitt, t.ex. planering och
informationskampanjer f6r att minska transport-
efterfrgan. Steg 2 Optimera — Atgirder som ger
effektivare utnyttjande av befintligt vignit, t.ex.
tringselskatt och prioritering av kollektivtrafik.
Steg 3 Bygg om — Mindre viigférbéttringsatgirder,
t.ex. ombyggnader i befintlig strickning. Steg 4
Bygg nytt — Nyinvesteringar och stérre ombygg-
nadsatgirder, t.ex. nya vigstriackningar.

ITS: Intelligenta transportsystem, innebér losningar
fér 6vervakning, styrning och information inom
trafikomradet, t.ex. varierande hastighet, kévarning
och restidsinformation.

Mobility management, MM: Ett samlande be-
grepp for atgiarder som syftar till att paverka efter-
fragan pa transporter och stétta individer till att
agera mer hallbart i sina val av bland annat fard-
medel. Omnéimns &ven i vissa sammanhang som
”smarta val”.

Nyttotrafik: Yrkesmissig last- och persontrafik.
Tétheten och tillvixten i Stockholmsregionen
medfor att bland annat distributions- och bygg-
transporterna dr sdrskilt omfattande.

Primiira vigniitet: Vigtrafikens huvudstrak som
binder samman de centrala delarna av regionen
samt vidare storregionalt och nationellt. Nitet har
en siirskild betydelse att sammanléinka regionens
olika delar och skapa god tillgéinglighet mellan
norr och séder, till sirskilda malpunkter fér gods
samt till storre arbetsplatser och trafiknitens knut-
punkter. Se vidare faktaruta och karta i kapitel 1.

TDM, Traffic Demand Management: Tillimp-
ning av strategier och policies for att minska trans-
portefterfragan, sérskilt fér privata personbilar
utan passagerare, eller forskjuta efterfragan i tid
och rum.

Vigtrafik: Ett vitt begrepp som definitionsmaissigt
inbegriper all trafik pa vig, inklusive trafik pa
eventuella spar i vig, gang- och cykeltrafik pa vigar,
torg, gang- och cykelbanor. I detta program, som
fokuserar pa de hogt utnyttjade huvudniten i stor-
stadsregionen, avses i forsta hand motordriven
fordonstrafik, dvs. biltrafik, motorcykel, lastbilstrafik
och buss. I de delar, dir programmet beroér stads-
byggnadsfragor, behov av utrymme for utveckling
m.m, breddas intresset till att ocksa inbegripa behov
av utrymme for gaende och cykeltrafik.
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Sammanfattning

Stora utmaningar i en vaxande region

Stockholmsregionen vixer kraftigt och far
30 000-40 000 nya invanare varje ar. Till 2030
beriknas ldnet ha 2,6 miljoner invanare och den
historiskt hoga tillviixten véntas fortsétta. Staden
fortitas och nya stadsdelar byggs.

En sadan kraftig tillvéixt stiiller krav pa att trans-
porterna fungerar vil. Men redan idag &r trans-
portsystemet i regionkirnan hart belastat och i
hogtrafik delvis Gverbelastat. Kapaciteten récker
helt enkelt inte till. Den viixande végtrafiken leder
ocksa till en dkad belastning pa milj6 och klimat.
Att arbeta f6r att na malen om minskade koldioxid-
utslédpp, 6kad andel kollektivtrafikresor och god
tillgéinglighet och samtidigt verka for att forbéttra
framkomligheten i viigtrafiken innebir betydande
utmaningar.

Gapet mellan tillstand och mal 4r stort. Beslutade
utbyggnader av vigar och spartrafik ir nédvindiga
men inte tillrickliga. Det kommer att krivas en
kraftsamling for att hantera tringseln i savil vig-
som spartrafiken. Det saknas ocksa mojligheter att
leda om stora trafikfléden nir olyckor eller andra
hindelser intriffar, och transportsystemet dr dérfér
extra kiinsligt for storningar. Problemen i vigtrafi-
ken forvintas kvarsta och riskerar att férvérras.

Det primara viagnatet utnyttjas maximalt

Fokusidetta program ligger pa det priméra vignitet,
dvs. de huvudstrak som binder samman de centrala
delarna i regionen. Niitet bestar av de storre statliga
vigarna samt ett antal kommunala huvudgator i
Stockholm, Solna och Nacka, och utgors till stora
delar av stadsmotorvigar eller fyrfiliga huvudleder.

I hogtrafik anviinds kapaciteten maximalt pa det
priméra viignitets centrala delar och langa kéer
uppstar och blockerar stora delar av nitet. Aven
mellan férortsomraden i halvcentrala ldgen upp-
star kéer pa vignitet nir efterfragan dr som storst.
Det leder till att restiderna blir lingre in vanligt
- ofta tva till tre ganger lingre in i lagtrafik - och
osidkerhet om hur lang tid en resa kommer att ta.
Detta innebidr en stor kostnad fér den enskilde
men ocksa for samhillet.

Regional samverkan en forutsattning for att
forbattra situationen

Transportsystemet och anvindningen av det be-
hover justeras kontinuerligt nir regionen vixer
och forutséttningarna dndras. FOr att regionen ska
kunna utvecklas mot storre héllbarhet och bittre
funktion krivs att samhéllsbyggandet och transport-
systemet planeras pa ett mer samordnat sitt och att
Trafikverket och regionens aktorer, frimst Trafik-
férvaltningen SLL, lansstyrelsen och kommunerna,
arbetar i niira samverkan.

Effektivare trafik ger 6kad framkomlighet

Trafikverkets och regionens arbete for ett fram-
komligt och effektivt anvint vigtransportsystem
utgar fran fyra grundlidggande forhallningssitt:

* Trafiken ska rulla genom att en kombination av
atgirder genomférs. Stillastaende kéer ska und-
vikas. Ligre hastighet i hogtrafik och viss ko-
bildning accepteras, samtidigt som férseningar
ska vara nagorlunda férutsigbara.

* Effektiv anvdndning genom att prioritera fram-
komligheten for kapacitetsstarka transportsétt,
styra och reglera trafiken samt avviga fram-
komligheten mellan det primira vignitet och
de lokala niiten.

* Sammanhdllen region, genom att forbittra
kontakten dels mellan den norra och sédra
regionhalvan, dels inom respektive regionhalva;
begrinsa vigtrafiken och prioritera kollektiv-,
gang- och cykeltrafik samt god citylogistik i
regionkidrnan; prioritera busstrafik pa infar-
terna mot centrum; satsa pa kapacitetsstark
spar- och busstrafik med attraktiva kopplingar
till gang- och cykeltrafik i inre fororter och
regionala kdrnor.

* Anpassa kapaciteten genom att acceptera att det
inte gar att bygga ikapp efterfragan, dimensio-
nera infarterna efter de centrala delarna av vig-
systemet och ge ny kapacitet i de yttre delarna
av vignitet samt i nord-sydlig riktning genom
Forbifart Stockholm.



Tio inriktningar for en effektivare vagtrafik

I detta program har tio inriktningar formulerats,
som ska prigla arbetet med att gora transport-
systemet mer effektivt och som bygger pa de ovan
nimnda férhallningssiitten. Inom varje inriktnings-
omrade anges vilka principer som Trafikverket
arbetar efter.

1. Prioritera kollektivtrafikens framkomlighet
2. Prioritera nyttotrafikens framkomlighet

3. Prioritera effektiva transporter i
samhillsbyggandet

4. Styra och fordela f6r en effektiv anvindning
av vigkapaciteten

5. Styra till ritt hastighet

6. Anpassa och utforma vigsystemets linkar
for god funktion

7. Prioritera framkomligheten pa det primira
vagnitet

8. Virna framkomligheten nir regionen
utvecklas

9. Samverka for att forebygga och begrinsa
planerade och i forvig kinda storningar

10. Férebygga och hantera oplanerade storningar
snabbt

Sa kan vagnatet och dess anvandning utvecklas

De atgiirder som bor inga i Trafikverkets och de
regionala och kommunala aktorernas gemensamma
insatser d4r manga och avser olika tidsperspektiv.
De flesta atgéirderna ér planerade eller vidtas redan
idag, men behéver forstirkas och samordnas pa
ett mer genomténkt sétt.

Planerade utbyggnader och dndrad tringselskatt
Manga utbyggnader av infrastrukturen dr redan
beslutade genom investeringsplanerna fér 2014-
2025: tringselskatten hojs 6ver befintliga snitt och
inkluderar dven Essingeleden fran 2016, Norra
linken 6ppnas och trimningsatgirder gors pa E4.

Under planperioden fram till ca 2025 genomfors
Forbifart Stockholm och Tvérforbindelse Soder-
torn. Samtidigt gérs manga andra utbyggnader av
infrastrukturen, bland annat pa jirnvigarna och i
tunnelbanan. For perioden efter 2025 diskuteras
ytterligare atgirder, bland annat har medel avsatts
for planeringsarbete for en 6stlig forbindelse som
skulle binda samman den inre ringen.

Bdttre framkomlighet fér stom- och direktbussarna

Pa det primira vignitet bor i forsta hand stom-
busstrafik och direktbusslinjer ges prioritet.
Trafikforvaltningen har i sin stomnéitsplan lagt
fast hur stombusstrafiken i linet bor utvecklas.
Trafikforvaltningen och Trafikverket studerar for
nirvarande i samverkan med berérda kommuner i
lanet hur framkomligheten f6r stombusstrafik och
direktbussar kan forbittras.

Bdttre stod och information till trafikanterna
Information dr viktigt fér att underlitta trafik-
anternas val och for att 6ka acceptansen for olika
16sningar och situationer. Mélet dr att kunna ge en
kontinuerlig bild av trafikldget, framkomligheten
med olika trafikslag, restider, omledningar, ersitt-
ningstrafik m.m. via manga kanaler, bland annat
mobilappar. Trafikledningens férméga att samla
in och tolka data och omvandla till riktad infor-
mation behover utvecklas, liksom samverkan med
blaljusmyndigheter, vigassistans m.m.

Styrning och pdfartsreglering
Styr- och regleratgirder kan bidra till att forbattra
framkomligheteten och effektiviteten i trafiken.
Det giller frimst ekonomisk styrning, t.ex.
tringselskatt och trafikreglering. Intelligenta
transportsystem, ITS, ger okade mojligheter att
styra trafikstrommarna smart och anpassa fléden,
hastigheter m.m.

Genom att reglera trafikleders pafartsramper
i riktning mot de tranga snitten i regionens inre
delar kan kapaciteten pa trafiklederna utnyttjas
bittre. For nirvarande finns pafartsreglering bara
pa nagra stillen i regionen. Effekterna av reglerade
pafartsramper pa fler stillen bor utredas i samver-
kan med berérda kommuner. Aven méjligheten
att i hogre grad utnyttja varierande hastighet bor
studeras ndrmare.
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Vad kan vi gora nu och vad maste
diskuteras vidare

Om de inriktningar och atgirder som redovisas i
programmet genomfoérs konsekvent och i tit sam-
verkan mellan aktérerna kommer vigsystemet att
kunna bli mer framkomligt, mer tillf6rlitligt och
bittre utnyttjat och flertalet trafikanter kommer
att vinna i restid och tillférlitlighet. Men det inne-
bir ocksa att vissa kder i hogtrafik pa det priméra
vignitet kommer att finnas kvar. Detta stéller krav
pa att ocksa andra alternativ, framf6r allt kollektiv-
trafiken, maste utvecklas vidare.

Det mesta som foreslas i programmet genomfors
i storre eller mindre omfattning redan idag men
inte alltid konsekvent eller i full samordning mellan
aktorerna. Ett fullstindigt genomférande av for-
slagen kriaver en bred samsyn, mangas agerande
och en omfattande acceptans.

I det fortsatta arbetet dr det viktigt att disku-
tera och finna samforstand i fragor av foljande
karaktir:

» Vilken omfattning ska vigtrafiken ha? Hur till-
ginglig ska Stockholmsregionen vara?

* Hur mycket kan och bor vi styra for att fa en
mer effektiv trafik?

* Hur ser en “effektiv fordelning” av framkomlig-
heten ut?





