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Svar pé remiss fran Trafikroteln (Dnr 123-583/2015 samt 830/2015).

Sammanfattning

Trafikroteln har remitterat “Remiss av Framkomlighetsprogram for Storstockholm” och
”Remiss av Funktionellt prioriterat véigndit” till bland annat Stockholms Stadshus AB,
som i sin tur remitterat vidare till dotterbolagen Stockholm Parkering, Stockholms Hamn
och SBR. SBR har inga synpunkter p& remissen av Funktionellt prioriterat viignét och
Stockholm Parkering har inga synpunkter pa ndgon av remisserna.

Sammantaget ser koncernledningen mycket positivt pa Trafikverkets initiativ med att ta
fram ett forslag till Framkomlighetsprogram samt arbetet med att identifiera eft
funktionellt prioriterat vignét. Genom stadens kraftiga expansion &r de bdda redovisade
forslagen for att forbéttra trafiksituationen i regionen oerhért viktiga och ger en god
grund for samsyn och forbittrad samplanering hos samtliga inblandade aktorer.
Koncernledningen vilkomnar att staten, genom Trafikverkets forslag, tar ett tydligare
ansvar for att offensivt medverka i regionens utveckling men vill framhdlla vikten av att
de foreslagna atgiirderna dven erhéller en finansiering, sa att den delen inte medfor
senarelfiggningar.

Koncernledningens synpunkter avseende Framkomlighetsprogram for Storstockholm

Koncernledningen vélkomnar det helhetsperspektiv, som anges som {orhéllningssitt, och
inriktningar vid utveckling och prioriteringar i de priméra vigniten, {or att 8ka
framkomligheten. De forhéllningssiitt, inriktningar och dtgéirder som presenteras dr vil
formulerade och det dr mycket viktigt att det finns en bred samsyn kring programmet i
regionen, for att olika aktorer ska arbeta mot samma mél. Koncernledningen vilkomnar
att det i forslaget exempelvis ndmns att trafikanalyser ska genomforas tidigt i
planeringsarbetet av stdrre trafikinvesteringar och stadsbyggnadsprojekt, men vill
po#ngtera vikten av att verket i de tidiga skedena verkar for en finansiering av de
planerade satsningarna.
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Koncernledningen delar Stockholms Hamns synpunkt, att sjdtrafikniitet bor inkluderas
bland trafikslagen som omfattas av programmet.

Koncernledningens synpunkter avseende Funktionellt prioriterat véigndit

Koncernledningen ser positivt pa Trafikverkets initiativ att peka ut ett Funktionelit
prioriterat viignit, for att 6ka effektiviteten i landets och regionens vignit, Koncern-
ledningen vill dock &ven i detta sammanhang betona vikten av att kopplingen till
sjOtransporterna blir tydlig i det fortsatta arbetet.

Arendet

Trafikroteln har remitterat ”Remiss av Framkomlighetsprogram for Storstockholm” och
"Remiss av Funktionellt prioviteraf véigndit” till bland annat Stockholms Stadshus AB.
Stockholms Stadshus AB har i sin tur remitterat vidare till dotterbolagen Stockholm
Parkering, Stockholms Hamn och SBR. Nedan féljer en redovisning av bolagens
remissvar i huvudsak. Remissvaren i sin helhet aterfinns i bilagoina. Stockholm
Business Region har inga synpunkter pd remissen av Funktionellt prioriterat viignit och
Stockholm Parkering har inga synpunkter pa remisserna.

Utiftan” Framkomlighetsprogram for Storstockholm” dnskar Trafikverket Region
Stockholm, fora en dialog med regionala trafikaktdrer, kommuner, infresseorganisationer
och andra intresserade om hur vi gemensamt kan arbeta for ett framkomligt och eftektivt
anviint viigsystem i Storstockholm.

I programmet ges en bild av hur Trafikverket ser pa viigtrafikens nuléige, utmaningar och
mdjligheter, Fokus i programmet dr den triingseldrabbade trafiken 1 hogtrafiktid,
Trafikverkets forhallningsétt, inriktning for fortsatt arbete, pagiende arbeten och redan
fattade beslut sammanfattas i programmet. Trafikverket for dven fram forslag som maste
diskuteras och utredas vidare tillsammans med berdrda aktorer infér eventuella beslut
om genomfrande. Fokus i detta program ligger pa det priméra vigniitet. Programmet
utgér frén foljande forhallningssitt Gvergripande;

Hal trafiken rullande genom att undvika stillastdende trafik men acceptera liigre
hastighet och viss kobildning,

Skapa effektiv anviindning genom att prioritera framkomligheten for kapacitetsstarka
transportsitt, genom att styra och reglera trafiken samt avvigning av framkomligheten
mellan det priméra végnétet och de lokala niten.

Hall samman regionen genom att forbitira tillgéingligheten mellan norra och sédra
regionhalvan, liksom inom regionhalvorna, prioritering av kollektivirafik, cykeltrafik
och god citylogistik i och till regionkérnan.

Anpassa kapaciteten genom att acceptera att efterfriigan inte gar att bygga ikapp och
dimensionera infarterna efier de centrala delarna av viigsystemet, Ny kapacitet tillskapas
i de yttre delarna av vigniitet och i nord-sydlig riktning.
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Utifran de fyra forhallningssétten har Trafikverket tagit fram en serie inriktningar som
behdvs for att skapa en effektivare vigtrafik. Trafikverket foreslar foljande;

Anvind vignitet effektivt genom att;
1. Prioritera kollektivtrafikens framkomlighet.
2. Prioritera nyttotrafikens framkomlighet.
3. Prioritera effektiva transporter i samhéllsbyggandet.
4, Styr och fordela for en effektiv anvindning av vigkapaciteten.
5. Styr till rétt hastighet.

Utveckla vigniitet genom att;
6. Anpassa och utforma véigsystemets ldnkar fér god funktion.
7. Prioritera framkomligheten pé det priméra viignétet.
8. Virma framkomligheten nér regionen utvecklas.
9. Samverka for att forebygga och begréinsa planerade och i f6rviig kiinda
storningar.
10. Forebygg och hantera oplanerade stdrningar snabbt,

Foljande atgirder foreslas;
o Fullfslj planerade utbyggnader och hdjd tringselskatt.
e Prioritera busstrafiken

e Ge bittre information till trafikanterna

I Remissen Funktionellt prioriteral véigndit har Trafikverket tagit initiativ till att peka ut
vilka viigar som #r viktigast fér nationell och regional tillginglighet, ett funktionellt
prioriterat viignit och ett forslag pd hur detta vignét ska se ut i respektive ldn r
framtaget, Firslaget har tagits fram av Trafikverket i dialog med ldnsplaneupprittarnas
tjinstemén. | samrad med ldnsstyrelsen beslutade Trafikverket att bredda dialogen i
framtagandet av for Stockholmsregionen och forslaget som nu dr pa remiss har
diskuterats i arbetsgrupp med representanter frén trafikforvaltningen och kommunala
tjinstemén. '

Idag finns flera utpekanden av viignit, t.ex. utpekade viigar for arbetspendling,
godstransporter, personer med funktionsnedstittning m.m. Viigniitet ir dessutom idag
indelat i kategorier utifrdn vighdallaransvar och standard (Europavég, riksvig, ldnsvig
ete.).

Trafikverkets initiativ till ett funktionellt prioriterat viignét ska vara ett underlag i
kommande tgirdsplaneringar, i regionala hastighetsanalyser, i Gversyn av riksintressen,
i den Ispande verksamheten m.m, Det funktionellt prioriterade néitverket visar vilka
viigar som dr viktigast for medborgarnas resor och néringslivets transporter i ett
nationellt och regionalt perspektiv. Det dr en 6verenskommelse om att langsiktigt
siikerstélla god tillgéinglighet pa prioriterade viigar och det visar vilken funktion eller
funktioner som #r viktigast for de utpekade véigarna,
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Underrentiss

Stockholims Hamns remissvar avseende Framkomlighetsprogram for Storstockholm
har i huvudsak foljande lydelse:

Stockholms Hamnar delar Trafikverkets dvergripande uppfattning om férutséttningarna
for utvecklingen av vigtrafiken, De forhaliningssétt och inriktningar som presenteras &t
vil avviigda men det &r mycket viktigt att det finns en bred samsyn i regionen for
programmet for att olika aktorer ska arbeta mot samma mal.

Stockholms Hamnar haller med om att Férbifarten och Tvérforbindelse Stdertdrn ér
viktiga atgirder for att forbéttra framkomlighet och trafiksikerhet i regionen. For en
hallbar varuftrsérjning i Stockholmsregionen ér det inte bara viktigt med
kapacitetsstarka hamnar, utan ocksé att det utvecklas en kapacitetsstark landinfrastruktur
i anslutning till hamnanliggningarna. Hér finns det fortfarande #iven andra angeléigna
nyinvesteringar att géra i det nationella viig- och jarnviigsnitet i regionen.

Programmet framfor allt inriktas p# viitniitet i regionen nfimns kapacitetsstark
kollektivtrafik, tunnelbana, ging och cykel som viktiga parametrar for att séikra
framkomligheten men Stockholms Hamnar saknar perspektivet sjdfarten och
mdjligheten att utnyttja vattenviigarna i framkomlighetsprogrammet. Pendelbétstrafik
finns idag i liten skala i Stockholm men beslut har fattats om ytterligare tre linjer i
Trafikforvaltningen SLL:s regi. Inre vattenviigar och majligheten att transportera gods
p& mindre fartyg diskuteras for nirvarande flitigt som f6ljd av det nya regelverket som
tridde i kraft i december 2014, Vattenvéigarna i regionen har stor outnyttjad kapacitet
och méste finnas med som ett reellt alternativ i denna typ av viigledande dokument, for
att vattenviigarna pa allvar ska kunna komma in tidigt i planeringsskeden. I en av
inriktningarna, “Prioritera effektiva transporter i samhéllsbyggandet”, nimns exempelvis
att trafikanalyser ska genomforas tidigt 1 planeringsarbetet av storre trafikinvesteringar
och stadsbyggnadsprojekt samt att ny bebyggelse bor utformas for kollektivirafik, géng
— och cykeltrafik samt nyttotrafik. I denna typ av trafikanalyser och tidiga
planeringsarbeten bir man #ven ha sj6farten i dtanke.

Stockholms Hamnar viillkomnar den tydliga prioriteringen av nyttotrafikens
framkomlighet eftersom det #r av stdrsta vikt med god fraimkomlighet till och frin véra
hamnar s8 att inte transportkedjan drabbas av flaskhalsar i form av tréingsel. Det &r dven
positivt att Trafikverket 8ppnar for att utreda méjligheterna for godstrafikkorfilt och
gods i kollektivtrafikkorfilt.

P4 sidan 21 i programmet ndmns att “’sista-milen” leveranser, t.ex. lastbilstransporter
fran hamnar och andra terminaler, har en proportionellt mycket stor miljépaverkan och
det &r mycket viktigt att effektivisera dessa kortvéga lastbilstransporter. Men samtidigt
bér man transportera mer gods sjoviigen, sé néra dess slutdestination som méjligt, vilket
ar mer hallbart fin att samma miingd gods transporteras pd vig langre stréickor (bilaga 1).
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SBR:s remissvar avseende Framkomlighetsprogram for Storstockholm har i huvudsak
Sfoljande Iydelse:

Stockholm Business Region instdmmer i Trafikverkets analys om en kraftigt expansiv
region dar Stockholm fortétas och nya stadsdelar byggs, vilket i sin tur leder till att det
redan idag hért belastade transportsystemet kommer st infor stora utmaningar.

Bolaget ser positivt pa Trafikverkets énskemél om en bred dialog i utvecklingsarbetet
samt verkets viljeriktning och helhetsgrepp avseende utvecklingen av det priméra
viigniitet 1 Stockholmsregionen. Ett fungerande primért véignit dr en viktig del for att
Stockholm ska ha ett livs- och konkurrenskraftigt néringsliv.

Att framf6ra gods pd viig dr det mest flexibla transportséttet for den regionala
transportsektorn och med vetskapen om att viigkapaciteten dr begréinsad 4r det klokt att
gora vil avviigda stillningstaganden mellan végtrafikens storlek, andra transportsétt och
den miljépaverkan transporter medfr, Stockholm Business Region ser positivit pa
Trafikverkets forhallningssétt i fragan.

Trafikverkets sakliga syn pa hur det priméra véigniitet anvinds pa effektivast sitt gr 1
linje med Stockholm Business Regions uppfattning. Betalsnitten bor enligt bolaget
placeras i flaskhalsarna for att ge mest samhiillsekonomisk effekt. Det dr viktigt att
uppnd en acceptans for systemet och det finns en griins for hur mycket tringsel som kan
styras bort med systemet.

Utifrdn Stockholm Business Regions ansvarsomride anser bolaget i likhet med
Trafikverket att det #ir problematiskt att kunskapen om nyttotrafiken &r bristfillig och ser
dacfor positivt pd ansatsen om att regionen bor fordjupa sina kunskaper i omrédet. Om
langvariga och goda resultat ska uppnds kréivs det ett ndra samarbete mellan regionens
aktérer och néringslivet.

1 samband med att Stockholm viixer 6kar belastningen pa befintlig infrastruktur och nér
det vor tung trafik och verksamheter som 4r beroende av daglig och intensiv logistik
uppstdr dock problematiska méalkonflikter. Stockholm Business Region anser att det dr
viktigt att framhéla att regionens bostadsmal maste ses i ett storre sammanhang och
belysa de konsekvenser som firtétningen av bostider medfor utanfor sjdlva
exploateringsomradet. Utvecklingen i Arsta #r ett exempel dér Arsta partihalfar idag
forsorjer idag Stockholms storkdk och restauranger med livsmedel, Denna
samhillsviktiga funktion mdste fungera dven i framtiden, varfor det dr av stor vikt att
bostadsexploator, kommunal- och statlig véghéllare har en gemensam strategi och
planeringshorisont. Néringslivet behdver ldngsiktiga och forutsiigbara spelregler.

I Stockholms hart belastade infrastruktur intréiffar dagligen flertalet oplanerade stopp.
Det #r bra aft Trafikverket avser 6ka beredskapen for att hantera dessa oplanerade
storningar, Samtidigt ser Stockholmm Business Region att staten kan ta ett stérre ansvar
gentemot oplanerade stopp. Idag &r pafoljden ringa om inte obefintlig, men olika typer
av forsumlighet i trafiken gor desto stérre skada for framkomligheten. Méjligen skulle
#ven onddiga stopp kunna beivras i Sverige och bidra till att framkomligheten inte blir
begrinsad i1 ontdan pa stadens infartsleder.

Stockholm Business Region ser positivt pd arbetet med pafartsregleringar men anser
dock att det iir viktigt att Trafikverket i kommande studier ser till de konsekvenser som
kan uppsté for befintlig trafik och da frimst gillande nyttotrafiken.
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Stockholm Business Region dr av samma mening som Trafikverket och instdimmer i att
mycket av det som anges i detta program redan genomfotts, genomfors eller &r pd viig att
genomforas. Bolaget anser dock att det #r viktigt att regionen, utifrén bland annat detta
program, fortsétter ha en regional dialog och ett gemensamt forhéllningssitt till
framkomligheten i Stockholmsregionen, Fradgor som ny infrastruktur, trimningsverktyg,
och synen pa hur omfattande vigtrafiken bor vara #r regionala och kréiver samsyn mellan
stat, landsting och regionens kommuner (bilaga 2).

Stockholms Hamus remissvar avseende Funktionellt prioriterat vigniit har i huvudsak
Soljande lydelse:

Stockholms Hamnar vilkomnar Trafikverkets initiativ att peka ut ett funktionellt
prioriterat véignat. En metod som utgér ifrén viigarnas anvindningsomraden samt med ett
Svergripande perspektiv dér infernationella, nationella och regionala aspekter tas med ér
positivt, Vidare &r det bra att EU:s prioriteringar inom TEN-T (Trans-European franspozt
networks) speglas i det funktionellt prioriterade végnitet men det fir pd inte erséttas av
de nya kartorna. Prioriteringarna och resonemangen i TEN-T méste vara ett eget
underlag, vid sidan av det funktionellt prioriterade végnitet.

Stockholms Hamnars tre hamnar dr samtliga utpekade som strategiskt viktiga inom
TEN-T. Stockholms hamn #r en ”corehamn” (en si kallad CORE-hamn har, enligt EU-
kommissionens klassning, en sirskilt prioriterad stéllning i transportflédet) medan
Kapellskiirs hamn och Nynéshamns hamn ér comprehensive” hamnar (viktig inom det
internationella gods- och passagerarflidet). Ur ett europeiskt perspektiv maste alltsa
tillgéingligheten och kapaciteten p séviil kommunala som statliga végar till dessa
hamnar vara mycket goda {or att sikerstélla effektiva och hallbara transportkedjor.
Stockholms Hamnar har studerat kartorna och 4r ngjda med att samtliga hamnar och
anslutande viginfrastruktur, samt att andra for hamnen viktiga végar, finns med i det
funktionellt prioriterade viignitet. Hir avses framfor allt E18 ut mot Kapeliskir, vag 77,
Norra Linken ut mot Virtahamnen, viig 73 samt Tvirforbindelse S8dertorn/vig 259

(bilaga 3).

Koncernledningens synpunkter

Sammantaget ser koncernledningen mycket positivt pa Trafikverkets initiativ att ta fram
ett forslag till Framkomlighetsprogram samt arbetet med att identifiera ett funktionellt
prioriterat viignit, Genom stadens kraftiga expansion dr bada de redovisade forslagen for
att forbittra trafiksituationen i regionen oerhort viktiga och ger en god grund for samsyn
och forbiittrad samplanering hos samtliga inblandade aktérer. Koncernledningen
viilkomnar att staten genom Trafikverkets forslag tar ett tydligare ansvar for att offensivt
medverka i regionens utveckling men vill framhélla vikten av att de foreslagna
atgiirderna dven erhiller en finansiering sé att den delen inte medfor senareldggningar.

Koncernledningens synpunkter avseende Framkomligheisprogram for Storstockholm
Koncernledningen vilkomnar det helhetsperspektiv, som anges som forhallningssiitt, och
inriktningar vid utveckling och prioriteringar i de priméra végnéiten for att 6ka
framkomligheten. De forhaliningssitt, inriktningar och tgiirder som presenteras dr vill
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formulerade och det 4r mycket viktigt att det finns en bred samsyn kring programmet i
regionen for att olika aktorer ska arbeta mot samma mal.

Stockholms Stadshus AB och koncernens bolag &r starkt bidragande till den expansion
av staden och regionen som Trafikverket pekar pa. Det giiller bade utveckling av
hamnar, bostadsomriden, skolor, forskolor, infrastruktur for vatten, avlopp och avfall,
skolor, parkeringsanliiggningar, evenemang m.m. Staden ska till 2020 pabotja 40 000
nya bostiider genom bade tillskott i befintliga omridet och exploatering av omréden som
tidigare haft andra verksamheter. Denna expansion ger Skat trafikarbete och foréindringar
av trafikfldden. Koncernledningen vill betona vikten av att trafikinfrastrukturen
utvecklas i takt med denna expansion. Det #r viktigt att redan i tidiga skeden faststilla de
viktiga trafikstriken och finansieringen av dessa for att 6vriga funktioner som ska
utvecklas ska ha tydliga planeringsforutsittningar. Koncernledningen vilkomnar dérfor
att det i forslaget exempelvis ndmns att trafikanalyser ska genomf6ras tidigt i
planeringsarbetet av storre trafikinvesteringar och stadsbyggnadsprojekt, men vill
poiingtera vikten av att verket i de tidiga skedena verkar for en finansiering av de
planerade satsningarna.

Koncernledningen konstaterar att vattenvéigarna kan utgoéra en potential. Kopplingen till
sjttransporter bor dérfor tydliggoras.

Koncernledningens synpunkter avseende Funktionellt prioriterat végndit

Koncernledningen ser positivt pa Trafikverkets initiativ att peka ut ett Funktionellt
prioriterat viignét for att 6ka effektiviteten i landets och regionens viignit.
Koncernledningen vill dock dven i detta samimanhang betona vikten av att kopplingen
till sjtransporterna blir tydlig i det fortsatta arbetet. Enligt de forslag som dr
presenterade bedéms dock Stockholms Hamns behov vara tillgodosett.

ngeld/Lindh
VD

Bilagor

1. Remissvar Stockholms Hamn avseende Framkomlighetsprogram

2. Remissvar SBR avseende Framkomlighetsprogram

3. Remissvar Stockholms Hamn avseende Funktionellt prioriterat vignit
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Bilaga 1

Till Stockholms Hamn AB:s styrelse

Remiss av Framkomlighetsprogram for Storstockholm

Bakgrund

Stockholms Hamnar har tagit emot Trafikverket Region Stockholms
Framkomlighetsprogram for Storstockholm, som skickats pa remiss frén Stockholms
Stadshus AB som i sin tur fitt drendet fran Trafikroteln. Stockholms Hamnar har begért
och beviljats anstéind att besvara remissen till den 25 augusti.

Trafikverket Region Stockholm onskar fora dialog med regionala trafikaktorer,
kommuner, intresseorganisationer m.fl, om hur man gemensamt kan arbeta for ett
framkomligt och effektivt anviint viigsystem i Storstockholm, vilket beskrivs i rapporten
Framkomlighetsprogram for Storstockholm. I programmet redovisas hur Trafikverket ser
pé vigtrafikens nulige, utmaningar och mojligheter dar fokus #r den tringseldrabbade
trafiken i hogtrafiktid. Programmet sammanfattar &ven Trafikverkets f6rhallningssitt,
inriktning for fortsatt arbete samt dtgéirder inklusive redan planerade projekt.

Fokus i programmet r det priméra vignitet, dvs. de huvudstrdk som binder samman de
centrala delarna i regionen. Niitet bestar av de storre statliga véigarna samt ett antal
kommunala huvudgator i Stockholm, Solna och Nacka, och utgérs till stora delar av
stadsmotorvigar eller fyrfiliga huvudleder. Den stora befolkningstillviixen stéller krav pa
att transporterna fungerar viil men redan idag #r transportsystemet hért belastat och i
vissa fall 6verbelastat. For att regionen ska kunna utvecklas mot st6rre hillbarhet och
béttre funktion keivs att samhillsbyggandet och transportsystemet planeras mer
samordnat mellan Trafikverket, TrafikfSrvaltningen SLL, linsstyrelsen och
kommunerna.

I programmet presenteras fyra grundldggande forhaliningssétt for att man i regionen ska
uppnad ett framkomligt och effektivt anvint véigtransportsystem.
e ‘Trafiken ska rulia
o Ligre hastigheter men forutségbara restider
o Effektiv anvindning
o Prioritera framkomlighet for kapacitetsstarka firdmedel
o Styra och reglera for effektiv och fordelad framkomlighet
o Avvig framkomlighet mellan lokal och regional trafik
e Sammanhéllen region
o Minska vigtrafik i regionkéirnan
o Satsa pa kapacitetsstark spértrafik i inre forort
o Regionala stadskirnor ges sdrskilt god tillginglighet
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o Anpassa kapaciteten
o Acceptera att det inte gér att bygga ikapp efterfrigan
o Den inre delen av trafiksystemet dr dimensionerande for infarten
o Forbifarten avlastar i nord-sydlig riktning och tillfor nu kapacitet till
vigsystemets yttre delar

Vidare har tio inriktningar formulerats, som ska préigla arbetet med att gora
transportsystemet mer effektivt och som bygger pa de ovan nimnda forhallningssétien,

1. Prioritera kollektivtrafikens framkomliget

2. Prioritera nyttotrafikens framkomlighet

3. Prioritera effektiva transporter i samhillsbyggandet

4, Styra och fordela f6r en effektiv anvéindning av viigkapaciteten

5. Styra till ritt hastighet

6. Anpassa och utforma vigsystemets ldnkar for god funktion

7. Prioritera framkomligheten pa det priméira véignétet

8. Viirna framkomligheten nér regionen utvecklas

9. Samverka for att férebygga och begriinsa planerade och i forvig kénda stérningar
10. Férebygga och hantera oplanerade storningar

Atgarder for att utveckla viignétet och dess anviindning som néimns i programmet #r
bland annat de redan planerade infrastrukturprojekten (Forbifarten, Tvirforbindelse
Sodertérn m.1l.), tringselskatter, trafikledningssystem, pafartsreglering m.m.

Mer information och remisserna i sin helhet finns att ladda ner via denna fdnk:
http:/fwww.trafikverket.se/Privat/I-ditt-lan/Stockholm/Framkomlighetsprogram/

Stockholm Hamn AB:s synpunkter

Stockholms Hamnar har tagit del av Trafikverket Region Stockholms
Framkomlighetsprogram for Storstockholm och delar Trafikverkets Gvergripande
uppfattning om forutsitiningarna for utvecklingen av végtrafiken, De forhaliningssttt
och inrikiningar som presenteras iir vl avvigda men det #r mycket viktigt att det finns
en bred samsyn 1 regionen [8r programmet for att olika aktorer ska arbeta mot samma
mal,

Stockholms Hamnar hiller med om att Forbifarten och Tvérforbindelse Sédertérn r
viktiga atgdrder for att forbatira framkomlighet och trafikséikerhet i regionen. For en
hallbar varuforstrjning i Stockholmsregionen &r det inte bara viktigt med
kapacitetsstarka hamnar, utan ocksé att det utvecklas en kapacitetsstark landinfrastuktur i
anslutning till hamnanliggningarna. Hér finns det fortfarande #ven andra angeldgna
nyinvesteringar att gora i det nationella viig- och jdrnviigsniitet 1 regionen.

Aven om programmet framfor allt inriktas pd vitnétet i regionen nmns kapacitetsstark
kollektivtrafik, tunnelbana, gdng och cykel som viktiga parametrar for att séikra
framkomligheten. Ett perspektiv som Stockholms Hamnar saknar i
framkomlighetsprogrammet ér dock sjéfarten och méjligheten att utnyttja vattenvéigarna.
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Pendelbatstrafik finns idag i liten skala i Stockholm men beslut har fattats om ytterligare
tre linjer i Trafikforvaltningen SLL:s regi. Inre vattenviigar och méjligheten att
transportera gods pd mindre fartyg diskuteras for néirvarande flitigt som f6ljd av det nya
regelverket som tr#idde i kraft i december 2014, Vattenvéigarna i regionen har stor
outnyttjad kapacitet och méste finnas med som ett reellt alternativ i denna typ av
vigledande dokument, for att vattenvéigarna pa allvar ska kunna komma in tidigt i
planeringsskeden. Detta #r en av slutsatserna i rapporten ”Koll pd vatten” frén april
2015, framtagen av *Samverkans forum for kollektivtrafik pd urbana vattenvigar™ och
finansierad av Trafikverket. I en av inriktningarna, “Prioritera effektiva fransporter i
sambhdllsbyggandet”, nimns exempelvis att trafikanalyser ska genomfbras tidigt i
planeringsarbetet av stdrre trafikinvesteringar och stadsbyggnadsprojekt samt att ny
bebyggelse bor utformas for kollektivtrafik, gdng — och cykeltrafik samt nyttotrafik. I
denna typ av trafikanalyser och tidiga planeringsarbeten b6r man #iven ha sjéfarten i
atanke.

Stockholms Hamnar viilkomnar den tydliga prioriteringen av nyttotratikens
framkomlighet eftersom det 4r av stdrsta vikt med god framkomlighet till och frdn véra
hamnar. Detta f6r att transportkedjan inte ska drabbas av flaskhalsar i form av alltfor
mycket tréingsel. Det dr dven positivt att Trafikverket Sppnar for att utreda mdjligheterna
for godstrafikkorfilt och gods i kollektivtrafikkorfilt.

P4 sidan 21 i programmet niimns att “sista-milen” leveranser, t.ex. lastbilstransporter
frAn hamnar och andra terminaler, har en proportionellt mycket stor miljépéverkan och
paverkan pd annan trafik, Det dr mycket viktigt att effektivisera dessa kortviga
lastbilstransporter, savil for att minska tréingsel som att for att minska utsléppen fran
lastbilstrafiken. Men samtidigt bor man ha i atanke att transportera mer gods sjdvéigen,
s4 nira dess slutdestination som mojligt, & mer halibart 4n att samma méngd gods
transporteras pa vig lingre striickor.

Forslag
Styrelsen foreslds besluta

att som svar pa remissen dberopa och éverldimna uppréttat
tjansteutlatande.

Stockholm den 11 augusti 2015

Johan Castwall Gun Rudeberg
VD Chef Juridik och Sambhiille
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Bilaga 2
Stoclcholm

Business Region

1.7-204:10/2015

Framkomlighetsprogram for Storstockholm —
Trafikverkets inriktning for hur Storstockholms primiira
vigniit anviinds pa bista sitt

Svar pé remiss

Stockholm Business Region firslag till beslut

Stockholm Business Region dverldmnar foljande tjinsteutlitande som svar pd remiss av
forslag till framkomlighetsprogram for Storstockholm — Trafikverkets 1m1ktmng for hur
Storstockholms priméra viignét anviinds pa bista sétt.

Arendet anmiils som kontorsyttrande pa styrelsens sammantriide den 22 september 2015

Olle Zetterberg
Anna Gissler

Bakgrund

Koncernen Stockholms stadshus AB har till Stockholm Business Region dverséint en
remiss angéende “Framkomlighetsprogram for Storstockholm — Trafikverkets inriktning
31 hur Storstockholms priméra vignét anviinds pa bista s4ft”. Svar pa remissen ska vara
Stockholm stadshus AB tillhanda senast den 1 juni 2015.

Arendet

Trafikverket Region Stockholm dnskar fora en dialog med regionala trafikaktsrer,
kommuner, intresseorganisationer och andra intresserade om hur vi gemensamt kan
arbeta for ett framkomligt och effektivt anvint vigsystem i Storstockholm.

I programmet ges en bild av hur Trafikverket ser pa viigtrafikens nulége, utmaningar och
mojligheter. Fokus i programmet &r den triingseldrabbade trafiken i hogtrafiktid.
Trafikverkets forhéllningsitt, inriktning for fortsatt arbete, pagéende arbeten och redan
fattade beslut sammanfattas i programmet. Trafikverket for dven fram forslag som méste
diskuteras och utredas vidare tillsammans med berérda aktorer intr eventuella beslut
om genomftrande. Fokus i detta program ligger pa det priméra viigniitet.

J_@rendets beredning
Arendet har berefts av Stockholm Business Region Development.

Stockholm Business Regions analys och bedémning

Stockholm Business Region instdmmer i Trafikverkets analys om en kraftigt expansiv
region dér Stockholm fortitas och nya stadsdelar byggs, vilket i sin tur leder till att det
redan idag hart belastade transportsystemet kommer sta infor stora utmaningar.
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Bolaget ser positivt pd Trafikverkets Snskemé! om en bred dialog i utvecklingsarbetet
samt verkets viljerikining och helhetsgrepp avseende utvecklingen av det priméra
viigniitet i Stockholmsregionen, Ett fungerande primért véignit dr en viktig del for att
Stockholm ska ha ett livs- och konkurrenskraftigt nédringsliv.

Att framfora gods pa vig dr det mest flexibla transportséttet for den regionala
transportsektorn, Det givet och med vetskapen om att viigkapaciteten #r begréinsad &r det
klokt att gora vil avvigda stiliningstaganden mellan végtrafikens storlek, andra
transportsitt och den miljopaverkan transporter medfdr. Stockholm Business Region ser
positivit pa Trafikverkets forhallningssitt i fragan.

Trafikverkets sakliga syn pd hur det priméra vignétet anviinds pa effektivast shtt gar i
linje med Stockholm Business Regions uppfattning. Betalsnitten bor enligt bolaget
placeras i flaskhalsarna for att ge mest samhiillsekonomisk effekt, det dr viktigt att uppnd
en acceptans for systemet och det finns en gréns for hur mycket tringsel som kan styras
bort med systemet,

Utifran Stockholm Business Regions ansvarsomride anser bolaget i likhet med
Trafikverket att det #ir problematiskt att kunskapen om nyftotrafiken 4r bristfillig.
Bolaget ser dérfér positivt pd ansatsen om att regionen bor fordjupa sina kunskaper i
omradet, Om langvariga och goda resultat ska uppnds kréivs det ett néira samarbete
mellan regionens aktdrer och néringslivet.

[ samband med att Stockholm viixer 6kar belastningen pa befintlig infrastuktur, Det &r i
grunden ofrnkomligt och en del i regionens utveckling. Nér det r6r tung trafik och
verksamheter som #r beroende av daglig och intensiv logistik uppstar dock
problematiska malkonflikter. Stockholm Business Region anser att det ér viktigt att
framhdlla att regionens bostadsméal maste ses i ett storre samanhang och belysa de
konsekvenser som fortitningen av bostider medfor utanfor sjélva exploateringsomradet.
Utvecklingen i Arsta #ir ett exempel déir infrastruktursinsatser gér i otakt med den
exploatering som nu sker. Arsta partihallar f6rsérjer idag Stockholms storkok och
restauranger med livsmedel. Denna samhillsviktiga funktion méste fungera dven i
framtiden, varfor det iir av stor vikt att exploatér, kommunal- och statlig véighdilare har
en gemensam strategi och planeringshorisont. Naringslivet behtver 14ngsiktiga och
forutsigbara spelregler.

I Stockholms hart belastade infrastruktur intréiffar dagligen flertalet oplanerade stopp.
Det #r bra att Trafikverket avser oka beredskapen for att hantera dessa oplanerade
stérningar. Samtidigt ser Stockholm Business Region att staten kan ta ett stérre ansvar
gentemot oplanerade stopp. Idag dr pafoljden ringa om inte obefintlig, men olika typer
av forsumlighet i trafiken gér desto storre skada for framkomligheten. I Tyskland #r det
t.ex. forbjudet att gora onddiga stopp utmed Autobahn, vilket torde medfor att firre
stannar ldngs trafiklederna och hindrar dvrig trafik. Majligen skulle dven onédiga stopp
kunna beivras i Sverige och bidra till att framkomligheten inte blir begrénsad i onddan
pé stadens infartsieder. For den enskilde dr stoppen dessutom l#tta att forhindra, dé det
endast giller att ha uppsikt pa brianslemétaren eller surra sin last vél innan avresa.

Stockholm Business Region ser positivt pa arbetet med pafartsregleringar. Bolaget anser
dock att det #r viktigt att Trafikverket i kommande studier ser till de konsekvenser som
kan uppsta for befintlig trafik i respektive omrade, och dé framst géllande nyttoirafiken,
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Stockholm Business Region dr av samma mening som Trafikverket och instdimmer i att
mycket av det som anges i detta program redan genomforts, genomfors eller 4r pd viig att
genomfvras, Bolaget anser dock att det &r viktigt att regionen, utifrdn bland annat detta
program, fortsttter ha en regional dialog och eft gemensamt forhallningssétt till
framkomligheten i Stockholmsregionen, Frigor som ny infrastruktur, trimningsverktyg,
och synen pé hur omfattande vigtrafiken bér vara 4r regionala och kriver samsyn mellan
stat, landsting och regionens kommuner.
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Bilaga 3

Till Stockholms Hamn AB:s styrelse

Remiss av Funktionellt prioriterat viignat

Bakgrund

Stockholms Hamnar har tagit Trafikverkets remiss Funktionellt prioriterat viigndt, av
Stockholms Stadshus AB, som i sin tur fitt drendet av Trafikroteln. Stockholms Hamnar
har begirt och beviljats anstind for att besvara remissen till den 25 augusti.

Trafikverket har tagit initiativ till att peka ut vilka vgar som &r viktigast for nationell
och regional tillgéinglighet, ett funktionellt prioriterat viignét. Forslag pd hur detta viignét
ska se ut i respektive {in dr framtaget av Trafikverket i dialog med ldnsplaneupprittarnas
tiinstemdn. I samrdd med lénsstyrelsen beslutade Trafikverket att bredda dialogen i
framtagandet av forslaget pé det funktionellt prioriterade viignitet for
Stockholmsregionen. Forslaget som nu dr pa remiss har diskuterats i arbetsgrupp med
representanter fran trafikfrvaltningen och kommunala tjidnstemén.

Idag finns flera utpekanden av viignit, t.ex. utpekade viigar for arbetspendling,
godstransporter, personer med funktionsnedséttning m.m. Vignéitet dr dessutom idag
indelat i kategorier utifran viighéllaransvar och standard (Europavig, riksvig, linsvég
etc).

Trafikverkets initiativ till ett funktionellt prioriterat viignit ska vara ett undetlag i
kommande atgirdsplaneringar, i regionala hastighetsanalyser, i Sversyn av riksintressen,
i den 18pande verksamheten m.m. Det funktionellt prioriterade nétverket visar vilka
vigar som #r viktigast for medborgarnas resor och niringslivets transporter i ett
nationellt och regionalt perspektiv. Det dr en dverenskommelse om att 1angsiktigt
sikerstdtla god tillgiinglighet p prioriterade viigar och det visar vilken funktion eller
funktioner som dr viktigast for de utpekade véigarna.

Vigarna som pekas ut delas in i tre skikt;
+ Nationelit och internationellt viktiga véigar
o Nationella stamvéigar och TEN-T vigar
e Regionalt viktiga véigar
o Vigar som binder samman l4n och funktionella regioner (t.cx.
arbetsmarknadstegioner)
¢ Kompletterande regionalt vikiiga véigar
o Vigar som binder samman kommuncentrum och produktionsnoder
Vigarna delas dven in i fyra funktioner, dér utgéngspunkten &r de olika trafikanternas
ansprak och behov:
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Godstransporter

Langviiga persontransporter
Dagliga personresor
Kollektivresor

I utpekandet av viigarna har Trafikverket beakiat sammanhéingande strék, ett
trafikslagsvergripande perspektiv t ex kopplingar till noder sdsom hamnar,
internationella forbindelser samt nationell och regional utveckling och tillvixt.

Remissen Funktionellf prioriterat viigndit bestér av en rapport med samma namn frin
oktober 2014, kartor 6ver det funktionellt prioriterade viignitet, en handledning som
beskriver ett forhdllningssitt till det funktionellt prioriterade viignitet samt
presentationsmaterial.

Underlagen finns att ladda ner via denna link:
hitp://www trafikverket. se/Foretag/Planera-och-utreda/samballsplanering 1 /Utpekande-
av-funktionelli-prioriterat-vagnat/Remiss/

Stockholm Hamn AB:s synpunkter

Stockhohns Hamnar vilkomnar Trafikverkets initiativ att peka ut ett funktionetlt
prioriterat véignit. En metod som utgdr ifrén véigarnas anvindningsomréiden samt med ett
svergripande perspektiv dér internationella, nationella och regionala aspekter tas med 4r
positivt. Vidare dr det bra att EU:s prioriteringar inom TEN-T speglas i det funktionelit
prioriterade viignétet men det far pa intet sett erséttas av de nya kartorna,
Prioriteringarna och resonemangen i TEN-T miste vara ett eget underlag, vid sidan av
det funktionellt prioriterade véignétet.

Stockholms Hamnars tre hamnar dr samtliga utpekade som strategiskt viktiga inom
TEN-T. Stockholms hamn #r en corechamn medan Kapeliskérs hamn och Nynédshamns
hamn #r comprehensive hamnar. Ur ett europeiskt perspektiv maste alltsd
tillgiingligheten och kapaciteten pa savil kommunala som statliga viigar till dessa
hamnar vara mycket goda for att sékerstélla effektiva och hilibara transportkedjor.
Stockholms Hamnar har studerat kartorna och 4r néjda med att samtliga hamnar och
anslutande viginfrastruktur, samt annan for hamnen viktiga vigar, finns med i det
funktionellt prioriterade viignétet. Har avses framf{or allt E18 ut mot Kapellskdr, viig 77,
Norra Linken ut mot Virtahamnen, vig 73 samt Tvirtérbindelse S6dertérn/viig 259.
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Det funktionellt prioriterade viigniitet for Stockholm
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P4 sidan tre i handledningen/férhéllningsséttet stér att det ofta 4r kommunala véigar och
gator, som leder till och frin regionalt viktiga malpunkter sésom hamnar, godsterminaler
och flygplatser. Dessa inte ingdr i det prioriterade vignétet men Trafikverket framhéller
vikten av att respektive kommun tar hdnsyn till tillgéngligheten pa dessa. Detta dr nagot
som dven Stockholms Hamnar vill lyfta fram som mycket viktigt och angeléiget. Eit
konkret exempel #r den pafart mellan Norra Linken och Vértahamnen som Stockholms
stad ansvarar for. P4 grund av fordrdjningar i detaljplanerna/utvecklingen av Norra
Djurgardsstaden kommer péfarten inte vara firdigstélld nir den nya Virtahamnen star
klar 2016, utan en provisorisk ldsning kommer anvéndas tills vidare.

P4 sidan fyra i handledningen/forhallningsséttet behandlas véigar som &r viktiga for
godstransporter. Har saknar Stockholms Hamnar en skrivning om linkarna mellan det
prioriterade vignitet och andra transportslag, i centrala noder sdsom hamnar, maste
utvecklas for att kapaciteten och tillgéngligheten i systemet ska stkerstillas,

Firslag
Styrelsen foreslds besluta

att som svar pa remissen dberopa och dverldmna upprittat
tjdnsteutlatande.

Stockholm den 11 augusti 2015

Johan Castwall Gun Rudeberg
VD Chef Juridik och Samhall




