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Ombyggnad av E18, delen Frescati-Morby centrum,
snabbcykelstrak i Stockholms stad, Solna stad och

Danderyds kommun, Stockholms lan
Remiss fran Trafikverket
Remisstid den 17 september 2015

Borgarradsberedningen foresléar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
Som svar pa remissen “Ombyggnad av E18, delen Frescati-Morby centrum,
snabbceykelstrék i Stockholms stad, Solna stad och Danderyds kommun,
Stockholms 14n” hénvisas till vad som ségs i promemorian.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Trafikverket Region Stockholm har tagit fram ett samrddsunderlag for att utreda
mojligheterna att bygga om gang- och cykelvdgen lings vig E18, fran Frescati till
Morby centrum. Strackan ar 4,2 km lang. Langs delar av straket ar trafiksdkerheten
dalig och kapaciteten for dubbelriktad cykeltrafik 1ag. Trafikverket planerar déarfor
for en ny cykelviag som ska ha plats for fyra cyklister i bredd och mdjliggora
snabbcykling med en hastighet av 40 km/h, sa kallad snabbcykelvig.

Trafikverket har ambitionen att den nya cykelvidgen ska ha en bredd pa 4,5 meter,
att en sé gen strickning som majligt ska efterstravas och nivéskillnader minimeras,
samt att korsningspunkter ska utformas med god framkomlighet for cyklister.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafikndmnden.
Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljéforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret har pa grund av kort remisstid inkommit
med ett gemensamt kontorsyttrande.
Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret bedomer att inriktningen pa det féreslagna
projektet har goda forutséttningar att bidra positivt till stadens mél om en 6kad andel
cykeltrafik, och dirigenom &ven mél om minskad negativ miljopéverkan, 6kad
framkomlighet och effekter pa folkhdlsan. Staden utgér frén att Trafikverket i det
fortsatta utredningsarbetet har en néra och tét dialog och ett nira samarbete med



Stockholms stad och dvriga berérda kommuner om den exakta utformningen och
strackningen.
Mina synpunkter

I Stockholms stads framkomlighetsstrategi dr en bérande del att fler mdnniskor ska
kunna forflyttas genom att fler anvénder kapacitetsstarka fairdmedel som
kollektivtrafik, cykel och géng.

I mars 2013 antogs en ny cykelplan for Stockholm, med riktlinjer for stadens
arbete med cykelplanering. Malet &r att 6ka andelen cyklister och att gora det enkelt
och sdkert att cykla i Stockholm. Den viktigaste delen i planen, och grundldggande
for att kunna oka cyklandet, ér en vél fungerande infrastruktur med ett
sammanhingande nitverk av gena, sdkra och framkomliga cykelvagar.

Trafikverket visar, genom ombyggnaden, att &ven cykel har en roll att spela som
trafikslag pa liknande villkor som bil.

Jag tycker det 4r mycket positivt att Trafikverket genom att bygga
snabbcykelstraket underléttar for pendlingscyklisterna i Stockholms 14n.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

Som svar pa remissen “Ombyggnad av E18, delen Frescati-Morby centrum,
snabbceykelstrék i Stockholms stad, Solna stad och Danderyds kommun,
Stockholms 14n” hénvisas till vad som ségs i promemorian.

Stockholm den 30 september 2015

DANIEL HELLDEN

Bilaga
Remissen

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.



Remissammanstallning
Arendet

Trafikverket Region Stockholm har tagit fram ett samradsunderlag for att utreda
mojligheterna att bygga om gang- och cykelvdgen lings vig E18, fran Frescati till
Morby centrum. Strickan ar 4,2 km l&ng. Trafikverket planerar for en ny cykelvig
som ska ha plats for fyra cyklister i bredd och mojliggora snabbeykling med en
hastighet av 40 km/h, sa kallad snabbcykelvig.

Trafikverket har ambitionen att den nya cykelvidgen ska ha en bredd pa 4,5 meter,
att en s gen strackning som mdjligt ska efterstravas och nivaskillnader minimeras,
samt att korsningspunkter ska utformas med god framkomlighet for cyklister.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljo- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafikndmnden.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret har pa grund av kort remisstid inkommit
med ett gemensamt kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret exploateringskontoret, miljéférvaltningen,
stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, miljoforvaltningens,
stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets gemensamma kontorsyttrande
daterat den 15 september 2015 har foljande lydelse.

Kontoren dr positiva till att strackningen utreds.

I Stockholms stads framkomlighetsstrategi dr en barande del att fler ménniskor ska kunna
forflyttas genom att fler anvander kapacitetsstarka fardmedel som kollektivtrafik, cykel och
gang. Detta stods dven av oversiktsplanen.

I mars 2013 antogs en ny cykelplan for Stockholm, med riktlinjer for stadens arbete med
cykelplanering. Malet ar att 6ka andelen cyklister och att gora det enkelt och sékert att cykla
i Stockholm. Den viktigaste delen i planen, och grundlaggande for att kunna dka cyklandet,
ar en val fungerande infrastruktur med ett sammanhéngande ndtverk av gena, sikra och
framkomliga cykelvigar.

I cykelplanen dr den aktuella strackningen utpekat som pendlingsstrék. Pendlingsstraken
utgdr ett dvergripande cykelvignit dir bredder och standard mdjliggor att cyklister som tar
sig fram med olika hastigheter och med olika forutséttningar kan kdnna sig trygga och sikra.
Straken kdnnetecknas av breda cykelbanor eller -falt med bra framkomlighet, trafiksignaler
anpassade till cykeltrafiken och hog standard pa drift och underhall. Cykelplanens
pendlingsnit skapar ett sammanhéngande system som knyter ihop stadsdelarna och ger
mojlighet for grannkommunerna att kopplas ihop med Stockholm. Pendlingsstraken har hoga
cykelfldden eller potential for detta.

Ett programarbete med syfte att hdja standardaren péa cykelbanorna ldngs Roslagsvidgen
frén Frescati till Roslagstull i samband med exploateringen i Albano-omrédet pagar for
nérvarande. Detta kan bli en naturlig forldngning av snabbcykelstréket vidare in mot city. Da
den tdnkta exploateringen ligger néra vigen kan det dock bli svart att fa till 6nskad bredd pa



cykelstréket forbi Albano utan att ta korfélt pd Roslagsvagen i ansprak.

Befintlig cykelbana ingér &ven som en del i ett regionalt cykelstrak, utpekat i Regional
cykelplan for Stockholms lan. I denna plan konstateras att det i ett l&n som Stockholm, dar
inflyttningen &r hog och trycket pé transportinfrastrukturen &r stort, &r viktigt att allt fler
véljer transportmedel som inte bidrar till 6kad tréngsel eller utslépp, och att cykel som
transportmedel har en given plats i en attraktiv och ldngsiktigt hillbar region. Okad cykling
bidrar till battre folkhélsa, attraktiva stadsmiljéer och i viss man minskade koldioxidutslapp
och minskad tringsel. Den regionala cykelplanens dvergripande syfte &r darfor att 6ka
andelen cyklister i Stockholms 14n. I planen foreslas utbyggnaden av ett regionalt
cykelvdgnit som sammanbinder viktiga regionala malpunkter i ldnet pé striackor dar
potentialen for arbetspendling &r hog. I planen framhalls &dven att det ska vara enkelt att
kombinera resor med kollektivtrafik och cykel.

Utifran samréddsunderlaget och det ovan anforda gor kontoren bedomningen att
inriktningen pa det foreslagna projektet har goda forutséttningar att bidra positivt till stadens
mal om en dkad andel cykeltrafik, och ddrigenom dven mél om minskad negativ
miljopaverkan, 6kad framkomlighet och effekter pa folkhédlsan.

Kontoren utgér fran att Trafikverket i det fortsatta utredningsarbetet har en néra och tit
dialog och ett ndra samarbete med Stockholms stad och 6vriga berérda kommuner om den
exakta utformningen och strickningen, for basta utforande. Séarskild hdnsyn bor tas dér
snabbcykelstréket moter den tita stadens komplexa trafikmiljé med olika trafikslag.

I Cykelplan 2012 framgar riktlinjer for de strak som utpekas som pendlingsstrak
avseende bredd, detaljutformning, materialval, trafiksignaler, vigvisning och service. For att
uppnd hog kapacitet och trafiksékerhet ska de strék som ar utpekade som pendlingsstrak vara
tillrackligt breda sé att omcykling och cykling i bredd medges. Bredden som anges for
dubbelriktad cykelbana &r 3,25 m (4,5 m vid hoga fléden). For dubbelriktad G/C-bana/vig
anges 5 m (7 m vid hdga géng- och cykelfloden).

Snabbcykelstréket planeras genom karnomradet for ett av Stockholms ekologiskt
sarkskilt betydelsefulla omraden (ESBO). Straket planeras ga igenom Stockholms stads
storsta kirnomrade for ek med flera virdefulla jatteekar. Det foreslas dven passera genom
omraden med habitatnitverk for groddjur och barrskogsfiglar.

Som Trafikverket ocksa papekar kravs noggrann utredning infor fortsatt planering for att
minimera paverkan p naturmiljon. Aven frigan om paverkan av buller och luftfororeningar
for de framtida cyklisterna pé strickan behdver hanteras i den fortsatta utredningen.



