Utlatande 2015:105 RI (Dnr 124-1122/2015)

Riktlinjer for projektspecifika och grona
parkeringstal

Forslag fran exploateringsnamnden, stadsbyggnadsnamnden
och trafiknamnden

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1. Riktlinjer for projektspecifika och grona parkeringstal i Stockholms
stad antas, enligt forslag i bilaga 2 till utlatandet med foljande
justeringar:

a. Grundintervallet ska vara 0,3 - 0,6 parkeringsplatser per nybyggd
lagenhet

b. Nir det lagesbaserade parkeringstalet avgors ska nérhet till
tunnelbanan virderas hogre, i synnerhet inom den centrala staden
och dess utvidgning.

2. Riktlinjerna ska utvirderas i enlighet med detta utlatande.

3. I 6vrigt ska ndimnderna beakta vad som framgar av detta utlatande.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard anfér féljande.
Arendet

Exploateringsndmnden, stadsbyggnadsnamnden och trafikndmnden har
beslutat om ett gemensamt forslag till riktlinjer for parkeringstal for bil.
Riktlinjerna ska anvindas i exploateringsprojekt som avser nybyggnation av
flerbostadshus dér staden dr markégare.




I riktlinjerna beskrivs en metod for att faststélla parkeringstal, det vill sdga
hur ménga parkeringsplatser per nybyggd ldgenhet som en byggherre ska
forbinda sig att anldgga. Denna metod dr grunden for en forutsagbar, tydlig
och transparent process, som priglas av dialog och diskussion mellan stadens
tjinstemén och byggherrarna.

Beredning

Arendet har initierats av exploateringsnimnden, stadsbyggnadsnimnden och
trafikndmnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret anser att de foreslagna riktlinjerna har goda
forutsattningar att ge ett bra stod och god végledning for handlaggarna i det
praktiska arbetet med savél forhandlingar om markanvisningar och
bygglovsbeslut med mera.

Mina synpunkter

Stockholm véxer. Nér fler ska bo och resa pé en begriansad yta méste gang-
cykel- och kollektivtrafik prioriteras. Biltrafiken méste minska for att né de
nationella klimatmalen for vagtrafiken till ar 2030. Det ger forutséttningar for
en battre miljé och en stad dar framkomligheten 6kar for fler, bland annat for
nyttotrafiken. For att nd mélen om ett mer klimatsmart resande behover
flertalet atgarder goras. Ett viktigt steg i detta dr bland annat att bygga ut
tunnelbanan for att mojliggora ett 6kat resande med kollektivtrafiken. Darfor
kommer staden i den pagaende Sverigeforhandlingen att verka for utbyggnad
av tunnelbanan i Stockholm.

Ett annat viktigt steg for att minska bilakandet ar att erbjuda alternativ till
bilen i samband med att staden bygger nytt. De foreslagna riktlinjerna for
projektspecifika och grona parkeringstal stimmer vil 6verens med
majoritetens ambitioner om en klimatsmart stad. Malsittningen med
riktlinjerna &r att uppnér ett minskat behov av bil vid nyproduktion av
bostdder. I riktlinjerna tas bland annat hinsyn till geografiskt lage,
lagenhetsstorlek och nérhet till kollektivtrafik. Samtidigt skapas incitament for
byggherren att infora mobilitetstjdnster s& som cykelinfrastruktur och
bilpooler.

Bilagor
1. Reservationer m.m.



2. Riktlinjer for projektspecifika och grona parkeringstal i Stockholms
stad

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarraden Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson
och Cecilia Brinck (alla M) och borgarradet Lotta Edholm (FP) enligt f6ljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar f6ljande.

1. Foredragande borgarradets forslag godkénns delvis.
Grundintervallet for parkeringstal sitts till 0,4-0,7.

3. Storre avvikelser bade uppat och nedat av intervallet ska vara mojligt utifran
det projektspecifika p-talet.

4. Diérutéver anfors foljande

Vi véilkomnar att staden har arbetat fram riktlinjer for nya p-normer som ar bade
transparenta och forutségbara. Forhoppningsvis kommer de nya p-normerna att leda
till att p-talen béttre motsvarar det faktiska behovet samt att genomforbarheten for
vissa projekt blir battre. Med tanke pa den mycket anstringda parkeringssituationen i
vissa delar av staden anser vi dock att det generella grundintervallet &r vl snavt
tilltaget. Enligt var mening bor det dérfor sattas till 0,4-0,7. Vidare anser vi att det
projektspecifika parkeringstalet bor fa storre genomslagskraft. Om exempelvis endast
sma lagenheter byggs pa en fastighet bor en minskning av intervallet kunna vara
exempelvis 50 procent istéllet for foreslagna 30 procent. Det bor ocksa dvervagas om
projekt med en 6vervdgande andel stora ldgenheter och med ett perifert ldge till
kollektivtrafiken bor kunna oka sitt intervall med mer &n foreslagna 20 procent.

Vi instimmer i resonemanget om att modellen innebér ett fortydligande av
hantering av parkeringstal for stora och smé lagenheter, dir det klargors att sma
lagenheter ska fa ldgre p-tal &n stora ldgenheter. Det &r viktigt att riktlinjerna ger
vigledning, men att de samtidigt inte hindrar innovation och utveckling. Vi
understryker darfor vikten av att avsteg fran modellen ska vara mojligt att gora, i
samforstdnd mellan staden och exploatdren. Sammantaget innebér detta sdvil en mer
konkret som mer flexibel modell for exploatorer att utgé ifran, vilket 4r en
nddvéindighet for att hélla nere produktionskostnaderna.



Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmédktige beslutar féljande.
1. Riktlinjer for projektspecifika och grona parkeringstal i Stockholms stad
antas, enligt forslag i bilaga 2 till utlatandet med foljande justeringar:
a. Grundintervallet ska vara 0,3 - 0,6 parkeringsplatser per nybyggd
lagenhet
b. Niér det lagesbaserade parkeringstalet avgors ska nérhet till
tunnelbanan vérderas hogre, i synnerhet inom den centrala staden
och dess utvidgning.
2. Riktlinjerna ska utvdrderas i enlighet med detta utlatande.
3. I 6vrigt ska ndimnderna beakta vad som framgér av detta utlatande.

Stockholm den 7 oktober 2015

P& kommunstyrelsens vignar:
KARIN WANNGARD

Ulrika Gunnarsson

Reservation anfordes av Anna Kdnig Jerlmyr, Cecilia Brinck, Dennis Wedin,
Johanna Sj6 och Markus Nordstrom (alla M) och Lotta Edholm (FP) med
hinvisning till Moderaternas och Folkpartiets gemensamma reservation i
borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Karin Ernlund (C) enligt f6ljande.

Under forra mandatperioden initierade Centerpartiet en utredning om hur
parkeringsnormen kan ersdttas med Grona p-tal. Genom Grona p-tal kan staden bade
minska kostnaden pé bostdder och reducera bilbehovet i hela Stockholm genom en
bittre och gronare infrastruktur. Parkeringsplatser dr en av stadens viktigaste, men
mest ljusskygga bestandsdelar. Var, hur och i vilken omfattning parkeringsplatser
byggs har en enorm inverkan pd hur Stockholm utvecklas. De tar upp dyrbar plats i
tdta stadsmiljoer, de bidrar till tringsel genom att alstra bilresor, de paverkar i stor
utstrackning vilket fairdmedel ménniskor véljer, de motverkar fortétning och de ar
ofantligt dyra att anligga med en genomsnittskostnad pa 350 000 kronor. Det ar dérfor



véldigt gladjande att en av Centerpartiets stora reformer under den forra
mandatperioden nu ser ut att bli verklighet.

Centerpartiets forslag att parkeringsnormen ersétts med Gréna p-tal ér viktigt av
fler skél. Dels handlar det om att skapa héllbara alternativ till bilen, exempelvis genom
bilpooler och cykelparkeringar, dels handlar det om att bygga fler bostéder pd samma
yta och dels handlar det om att minska kostnaderna for bostadsbyggandet.

Centerpartiet dr valdigt positiva till forslagen i utredningen. Istéillet for att staden
fyrkantigt beordrar byggforetag att anldgga ett visst antal parkeringsplatser forslas nu
byggforetag istillet fa rusta hus med positiva mobilitetstjanster som attraktiva
cykelrum i markplan, bilpoolsmedlemskap, ladcykelpool, smarta lastrum for
hemleveranser, sponsring av SL-kort etc.

Ersittaryttrande gjordes av Erik Slottner (KD) med hinvisning till
Moderaternas och Folkpartiets gemensamma reservation i
borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Exploateringsndmnden, stadsbyggnadsnimnden och trafikndmnden har
beslutat om ett gemensamt forslag till riktlinjer for parkeringstal for bil.
Riktlinjerna ska anvindas i exploateringsprojekt som avser nybyggnation av
flerbostadshus dér staden dr markégare.

I riktlinjerna beskrivs en metod for att faststélla parkeringstal, det vill sdga
hur ménga parkeringsplatser per nybyggd ldgenhet som en byggherre ska
forbinda sig att anldgga. Denna metod ar grunden for en forutsagbar, tydlig
och transparent process, som priglas av dialog och diskussion mellan stadens
tjiinstemén och byggherrarna.

Modell fér faststallande av parkeringstal

Modellen utgérs av foljande fyra delar.

1. Generellt grundintervall

Modellen baseras pa att utgangslédget for fastsdllande av parkeringstal ska ligga
i det generella grundintervallet om 0,3 - 0,6 parkeringsplatser per nybyggd
lagenhet.

Grundintervallet dr framtaget genom att statistik om innehavet av
personbilar har anvénts for att berdkna antalet bilar per ldgenhet i Stockholm.
Utfallet per stadsdel ligger i intervallet 0,42 - 0,58 bilar per ldgenhet.

2. Ligesbaserat parkeringstal

En beddmning gors av projektets forutséttningar, dér ett antal faktorer avgor i
vilken del av grundintervallet som projektet ligger. Lagespaverkande faktorer
ar:

. Avstand till kollektivtrafikens stomnét

. Avstand till city

. Tillgéng till lokal service och andra urbana aktiviteter

. Tillgang till lediga garageplatser pa tomtmark i omradet.

Niérhet till tunnelbana ska vérderas sérskilt hdgt, i synnerhet inom den
centrala staden och dess utvidgning.

Detta parkeringstal faststills i samband med markanvisning och forfinas i
planprogram.
3. Projektspecifikt parkeringstal
I samband med detaljplanearbetet kan det ldgesbaserade parkeringstalet
justeras beroende pé det aktuella projektets karaktdr, déar hénsyn tas till vilken



typ av ldgenheter som ska byggas. Ju fler mindre ldgenheter, desto lidgre
parkeringstal, och tviartom. Hansyn tas ocksé till vald 16sning for
besoksparkering. For student- och ungdomsbostéder giller att parkeringstalet
ska motsvara krav enligt tillgénglighetssynpunkt.
4. Grona parkeringstal
Parkeringstalet kan sidnkas ytterligare genom att byggherrarna atar sig att
tillhandhélla mobilitetstjanster av olika slag. Beslut om sdankning (rabatt)
faststills i samband med 6verenskommelse om exploatering, det vill sdga i ett
relativt tidigt skede av processen. Genom att avtala om procentuella
sdankningar far det genomslag i slutet av processen.

Mobilitetstjédnster

Mobilitetstjanster kan till exempel utgoéras av: cykelparkeringar av god
standard och andra forbéttrade cykelfaciliteter (luftpump, automatisk
dorroppnare, reparations- och tvittrum etcetera), subventionerad tillgang till
bilpool eller kollektivtrafik (ménadskort), leveransskap med kyla for
mottagande av varor med hemkdrning med mera.

« Mobilitetstjansterna aggregeras till samlade paket, som virderas i
tre olika nivaer;

« Grundldggande nivé, som ger maximal sdnkning av parkeringstalet
med 10 %,

o Medelniva, som ger maximal sdnkning av parkeringstalet med
15 %, eller

« Ambitids niva, som ger maximal sdnkning av parkeringstalet med
20 %.
Langsiktiga 16sningar virderas hogre dn kortsiktiga.

Den exakta uttolkningen av intervall, ldgesegenskaper, mobilitetspaket och
slutligt forslag till parkeringstal for varje projekt tas fram av en projektgrupp i
samarbete och i dialog mellan stadens handléggare och byggherren i olika
skeden av exploateringsprocessen. Avsteg fran modellen ska dokumenteras.
Beslut om parkeringstal kan fattas av stadsbyggnadsndmnden (i
omradesprogram, detaljplaner och bygglov) eller exploateringsndmnden (i
markanvisningar och exploateringsavtal).

I projekt dér staden inte &r markégare kan modellen fungera som underlag
for en strukturerad diskussion mellan staden och exploatoren.

Néamnderna foreslar att modellens avsedda effekter 16pande ska utvirderas.
[ utvdrderingen ska incitamenten for mobilitetstjansterna utvédrderas och
rabattnivaerna vid behov kunna justeras.



Beredning

Arendet har initierats av exploateringsnimnden, stadsbyggnadsnimnden och
trafikndmnden och har remitterats till stadsledningskontoret.

Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantréde den 20 augusti 2015
foljande.

1 Exploateringsndmnden godkénner i huvudsak forslaget till
riktlinjer for projektspecifika och grona parkeringstal i
Stockholms stad.

2 Exploateringsndmnden beslutar att grundintervallet skall
utokas till 0,3-0,6 och att ndrhet till tunnelbana ska virderas
hogre under ldgesbaserat p-tal, i synnerhet inom den centrala
staden och dess utvidgning.

3 Exploateringsndmnden beslutar att modellens effekter
16pande ska utvérderas.

4 Exploateringsndmnden hemstiller hos kommunfullméktige att
anta riktlinjerna.

5 Exploateringsndnmden beslutar att darutover anfora foljande.

Den foreslagna p-talstrategin stimmer vél 6verens med majoritetens ambitioner om
en klimatsmart stad. Malséttningen med strategin ar att minska behovet av bil i
nyproducerade lagenheter. [ strategin tas bland annat hiansyn till geografiskt liage,
lagenhetsstorlek och nérhet till kollektivtrafik, samt incitament skapas for
byggherren att inféra mobilitetstjanster sd som cykelinfrastruktur och bilpooler.

I direkt anslutning till tunnelbana i den centrala stadens utvidgning ar det av
extra stor vikt att mark kan nyttjas resurssnalt och effektivt. Grundintervallet ska
darfor borja pa 0,3 for att under det lagesbaserade parkeringstalet kunna virdera just
nérhet till tunnelbana i den centrala staden och dess utvidgning hogre.

Det ér viktigt att modellen fortlopande foljs upp i syfte att se till att effekten blir
den avsedda.

[ utvdrderingen ska incitamenten for mobilitetstjansterna utvédrderas och
rabattnivierna vid behov kunna justeras.

Reservation anfordes av vice ordféranden Joakim Larsson m.fl. (M) och Abit



Dundar (FP), bilaga 1.

Exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets
gemensamma tjénsteutlatande daterat den 20 maj 2015 har i huvudsak f6ljande
lydelse.

Riktlinjerna for projektspecifika och grona p-tal &r ett sétt att strukturera och fortydliga
dagens informella arbetssétt. P-tal sétts redan idag i dialog mellan parterna och det ar
oftast samma faktorer som i modellen (kollektivtrafiktillgdng, ldge, service etc.) som
avgor vad p-talet blir.

Strévan har dérfor varit att identifiera ett transparent arbetssétt som stodjer en
strukturerad diskussion om avvagningar. Angreppsséttet dr pragmatiskt. Det gar inte
att ta fram en parkeringsnorm som &r utan brister och som kan tillimpas i varje
projekt. Kontoren anser att det basta séttet att tréffa rétt med p-tal istéllet ar att franga
normer och 16sa det i dialog mellan parterna. Den samlade expertisen och de
erfarenheter som finns i varje projektgrupp ska anvéndas.

Bilinnehavet i staden har legat stilla vid runt 360 per 1000 personer sedan bdrjan
av 2000-talet. Statistiken kontoren tagit fram visar att medelvérdet &r ca 0,5 bilar per
lagenhet i flerbostadshus och ca 90 procent av bostdderna i Stockholm utgérs av
lagenheter. For enfamiljshus dr bilinnehavet betydligt hogre men dessa omfattas inte
av riktlinjerna eftersom de véntas 10sa parkering pa tomten. Alla stadsdelar har ett
bilinnehav mellan 0,4-0,6 bilar per ldgenhet. Kontoren anser att med detta som
utgadngspunkt kommer ’lagom manga” platser att byggas — vilket underlattar
bostadsbyggande.

Modellen innebér ett fortydligande av hantering av parkeringstal for sma och stora
lagenheter. Det klargérs att smé lagenheter ska fa ligre p-tal dn stora lagenheter vilket
ar viktigt for att kunna mojliggora byggande av smé lagenheter till rimliga priser.

Kontoren anser att det &r viktigt att riktlinjerna ger vagledning men samtidigt inte
hindrar innovation och utveckling. Det ska vara mojligt att gora avsteg fran modellen i
samforstand mellan staden och exploatdren. Avsteg fran modellen ska dokumenteras
och motiveras sé att de kan f6ljas upp.

De byggherrar som har fétt ta del av forslaget under arbetet var positiva. De stillde
sig mycket positiva till kombinationen av flexibilitet och styrning som modellen
medger, samt betoningen pa dialog. Kontoren anser att detta bekriftar att angreppséttet
ar riktigt.

Med grona p-tal bryter staden ny mark — varfor det &r viktigt med uppfoljning.
Syftet &r att underlétta att leva utan egen bil, men det finns endast begrénsade
erfarenheter kring de faktiska effekterna av inférandet av mobilitetstjanster och
forskningen har endast lite empiri att falla tillbaka pd. Déremot &r mobilitetstjanster
nagot som flera kommuner och stdder runtom i vérlden arbetar med for att sinka
parkeringstalen. Inforandet av olika typer av mobilitetstjénster provas for ndrvarande
av flera kommuner runt om i landet.



Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 11 juni 2015
foljande.

1.

Stadsbyggnadsndmnden godkinner for egen del i huvudsak forslaget
till riktlinjer for projektspecifika och grona parkeringstal i Stockholms
stad.

Stadsbyggnadsndmnden beslutar att grundintervallet ska utokas till
0,3-0,6 och att nirhet till tunnelbana ska vérderas hdgre under
lagesbaserat p-tal, i synnerhet inom den centrala staden och dess
utvidgning.

Stadsbyggnadsndmnden beslutar att strategins effekter 16pande ska
utvirderas.

Stadsbyggnadsndmnden hemstiller hos kommunfullméktige att anta
riktlinjerna.

Den foreslagna p-talstrategin stimmer vél dverens med majoritetens
ambitioner om en klimatsmart stad. Malsittningen med strategin ar att minska
behovet av bil i nyproducerade ldgenheter. I strategin tas bland annat hansyn
till geografiskt ldge, ldgenhetsstorlek och narhet till kollektivtrafik, samt
incitament skapas for byggherren att inféra mobilitetstjénster sa som
cykelinfrastruktur och bilpooler.

I direkt anslutning till tunnelbana i den centrala stadens utvidgning ar det
av extra stor vikt att mark kan nyttjas resurssnalt och effektivt.
Grundintervallet ska déarfor borja pa 0,3 for att under det ldgesbaserade
parkeringstalet kunna vérdera just nirhet till tunnelbana i den centrala staden
och dess utvidgning hogre.

Det ar viktigt att modellen fortlopande f6ljs upp i syfte att se till att effekten
blir den avsedda.

[ utvérderingen ska incitamenten for mobilitetstjansterna utvérderas och
rabattnivierna vid behov kunna justeras.

Reservation anfordes av Kristina Lutz m.fl. (M), Bjorn Ljung (FP) och Erik
Slottner (KD), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Christina Linderholm (C), bilaga 1.

10



Exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets
gemensamma tjansteutlatande daterat den 20 maj 2015 har i huvudsak f6ljande
lydelse.

Se ovan.

Trafiknamnden
Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantrade den 20 augusti 2015 f6ljande.

1. Trafikndmnden godkénner i huvudsak forslaget till riktlinjer for
projektspecifika och grona parkeringstal i Stockholms stad.

2. Trafikndmnden beslutar att grundintervallet skall utokas till 0,3-0,6 och
att nérhet till tunnelbana ska virderas hogre under lagesbaserat p-tal, 1
synnerhet inom den centrala staden och dess utvidgning.

3. Trafikndmnden beslutar att modellens effekter 16pande ska utvirderas.

4. Trafikndmnden hemstiller hos kommunfullméktige att anta riktlinjerna.

5. Trafikndmnden beslutar att ddarutdver anfora foljande.

Den foreslagna p-talstrategin stimmer vél 6verens med majoritetens ambitioner om
en klimatsmart stad. Mélséttningen med strategin &r att minska behovet av bil i
nyproducerade ldgenheter. [ strategin tas bland annat hdnsyn till geografiskt lige,
lagenhetsstorlek och nérhet till kollektivtrafik, samt incitament skapas for
byggherren att infora mobilitetstjanster sa som cykelinfrastruktur och bilpooler.

I direkt anslutning till tunnelbana i den centrala stadens utvidgning ar det av
extra stor vikt att mark kan nyttjas resurssnalt och effektivt. Grundintervallet skall
darfor borja pa 0,3 for att under det lagesbaserade parkeringstalet kunna viardera just
nérhet till tunnelbana i den centrala staden och dess utvidgning hogre.

Det ar viktigt att modellen fortlopande f6ljs upp i syfte att se till att effekten blir
den avsedda.

[ utvérderingen ska incitamenten for mobilitetstjansterna utvérderas och
rabattnivéerna vid behov kunna justeras.

Reservation anfordes av vice ordféranden Cecilia Brinck m.fl. (M), bilaga 1.

Reservation anfordes av Patrik Silverudd (FP) reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till kontorens gemensamma forslag.

Sdrskilt uttalande gjordes av Patrik Silverudd (FP), bilaga 1.
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Sdrskilt uttalande gjordes av Karin Ernlund (C), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Malin Ericson (Fi) som instimde i forslag till beslut
frén ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl. (S), Lorena
Delgado (V) och Karin Ernlund (C).

Ersdttaryttrande gjordes av Mikael Valier (KD) som instdmde i forslag till beslut
fran vice ordféranden Cecilia Brinck m.fl. (M).

Exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets
gemensamma tjénsteutlatande daterat den 20 maj 2015 har i huvudsak f6ljande
lydelse.

Se ovan.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 8 september 2015 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Att faststélla rétt parkeringstal 4r en konst i sig. Hoga parkeringstal kan verka
himmande for bostadsbyggande i stadsmiljo, medan alltfor 1dga parkeringstal riskerar
att leda till 6kad parkering pa gatan, vilket kan orsaka problem vad géller
framkomlighet och gatuunderhéll och dessutom leda till onddig trafik. I Stockholm,
som &r en védxande stad, &r det stor konkurrens om alla markytor. Behovet av riktlinjer
for parkeringstal dr déarfor stort och det &r mycket vilkommet att ett forslag har tagits
fram.

Stadsledningskontoret konstaterar att forslaget till riktlinjer for parkeringstal ar
framtaget med ansatsen att genom lages- och projektspecifika parkeringstal forsoka
precisera ett vdl avvigt behov av parkeringsplatser, sa 1agt att inga platser star
outnyttjade, men utan att gatuparkering dkar. Med inférandet av s kallade grona
parkeringstal dr ansatsen att efterfrigan pa parkeringsplatser ska minska genom att
byggherrarna tillhandahéller mobilitetstjanster som underlittar for ménniskor att avsta
fran att d4ga en bil.
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Av forslaget framgar att det finns flera Gvergripande syften med att utveckla en ny
modell for framtagande av parkeringstal for bil, bland annat att

. den ska bidra till att stodja framkomlighetsstrategins principer genom
att sékerstilla att boendeparkering huvudsakligen sker pa tomtmark,

. den ska mojliggora ett kostnadseffektiv bostadsbyggande genom att
halla nere kostnaderna,

. den ska forenkla exploateringsprocessen genom dkad forutsagbarhet
och transparens.

Stadsledningskontoret finner att modellen har goda moéjligheter att bli ett verktyg
for att uppna dessa syften genom att

. berdkningarna baseras pé ett ldges- och projektspecifikt parkeringstal,
som forser projektet med ett antal parkeringsplatser som motsvarar ett minimibehov,

. byggherren ges ett incitament att minska sina kostnader genom att
anldgga farre parkeringsplatser,

. riktlinjerna &r nimndoévergripande och avsedda att anvéndas som ett
planeringsunderlag i stadsbyggnadsprocessen.

Stadsledningskontoret noterar med tillfredsstéllelse att representanter for
byggherresidan har bidragit i arbetet med att ta fram forslag till riktlinjerna. Med stor
sannolikhet kommer bygg- och fastighetsbranschen att uppskatta att staden fastsiller
riktlinjer, som ger 6kad forutsdgbarhet samtidigt som modellen erbjuder stor
flexibilitet.

Under 2000-talet har i genomsnitt 0,57 parkeringsplatser for bil per nybyggd
lagenhet anlagts. Det dr stadsledningskontorets beddmning att riktlinjerna i vissa fall
medger betydligt l14gre krav pé antal parkeringsplatser, vilket bor gynna
forutsittningarna for ett 6kat byggande av mindre ldgenheter, framfor allt i ligen med
goda kommunikationer.

Stadsledningskontoret stiller sig positivt till nimndernas forslag och anser att de
foreslagna riktlinjerna har goda forutséttningar att ge ett bra stdd och god vigledning
for handldggarna i det praktiska arbetet med savil férhandlingar om markanvisningar
och bygglovsbeslut med mera. Riktlinjernas beskrivning av processen for att faststilla
parkeringstal dr i vissa delar otydlig. I den till riktlinjerna bilagda projektrapporten
finns ett avsnitt om ett forslag till arbetsprocess. Delar av detta avsnitt kan med fordel
inarbetas i riktlinjerna for att fortydliga processens olika skeden och kopplingen till
modellen.

Modellens 16sning med bedémning av paket av mobilitetstjdnster som ger rabatt i
forhéllande till det projektspecifika parkeringstalet fir anses vara ett innovativt stt att
hantera delvis okdnda och komplexa situationer pa ett s forutsédgbart sitt som mojligt.

Stadsledningskontoret noterar dock att det generella grundintervallet har sankts
fran 0,4 - 0,6 parkeringsplatser per nybyggd lagenhet till 0,3 - 0,6 parkeringsplatser per
nybyggd lagenhet. Det bor framhéllas med tydlighet att parkeringstal under 0,4 ska
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tillimpas enbart i lagen med exceptionell nérhet till kollektivtrafik. Risk foreligger
annars att man undanrdjer incitamentet for byggherrarna att tillhandahalla
mobilitetstjinster, eftersom de kommer ner pé ett 1agt parkeringstal frén borjan.

Inforandet av grona parkeringstal ligger vél i linje med stadens ambitioner vad
géller minskade utslépp fran trafiken och samverkar med flera andra strategier, som till
exempel utbyggnad av cykelinfrastruktur och kollektivtrafik. En avgérande
framgangsfaktor for utvecklandet av mobilitetstjanster dr forhallandet mellan utbud
och efterfragan pa parkeringsplatser, vilket bland annat paverkas av kostnaden for
utnyttjandet. Dérfor ar det av stor betydelse att stadens parkeringsstrategi, som reglerar
gatuparkeringen, samverkar i denna riktning.

Stadsledningskontoret bedomer att riktlinjerna inte kommer att innebéra nagra
6kade kostnader for staden.

Utviirdering

Enligt ndimndernas beslut om riktlinjer for parkeringstal ska effekterna utvérderas
lopande. Beslutet dr nagot oklart, da effekterna inte ar specifikt angivna och inte heller
vad som i det hér fallet kan avses med l6pande utvirdering eller vem som ska ansvara
for utvarderingen.

Stadsledningskontoret instimmer med behovet av utvirdering. De positiva effekter
som i huvudsak forvintas uppkomma ér:

. Kortare tid for stadsbyggnadsprocessen

° Minskat bilberoende

Processen for bostadsbyggande utgors av en kedja av beslut som fattas av olika
intressenter under loppet av ett antal &r. Det betyder att det kommer att ta flera ar innan
négra effekter av modellens betydelse gar att utvirdera. Att mita effekten av en édndrad
policy for parkeringstal dr sannolikt inte en uppgift som &r enkel att utfora, eftersom
flera andra orsaker kan ge samma effekter.

Genomslagskraften av inférandet av grona parkeringstal dr ocksé beroende av
andra samverkande faktorer, som till exempel en foréndrad parkeringspolicy.

Om antalet nybyggda bostdder under kommande &r 6kar skulle det kunna vara ett
resultat som delvis beror pé att modellen for faststéllande av parkeringstal har visat sig
vara adekvat. Men det kan likvil vara resultatet av andra faktorer, som till exempel
dndrade byggregler i dvrigt, inférande av statliga subventioner eller férandrad
konjunktur. Om det visar sig att processtiden for stadsutveckling om nagra ar har
minskat kan ocksé det ha en méngd olika orsaker.

Det &r inte osannolikt att modellen med grona parkeringstal kan komma att bidra
till en utveckling mot minskat bilberoende for invanare i Stockholms stad, men den
utvecklingen paverkas av flera andra faktorer, som till exempel kollektivtrafikens
kvalitet och avgiftsniva, drivmedelspriser med mera.

Emellertid finns ocksa risken for att negativa effekter kan uppkomma av de grona
parkeringstalen. En sadan effekt kan vara att parkeringssituationen blir besvirlig om
talen blir mycket laga.
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Grundldggande for att utviardera effekterna ar dock att métningar gors. Sedan
ménga ar méts och rapporteras bostadsbyggandet och handlaggningstider i
stadsbyggnadsprocessen. Daremot saknas ett matt som stddjer utvirderingen av
bilberoendet. I riktlinjerna for parkeringstal redovisas mattet ”Antal bilar per 1 000
invénare i Stockholms stad”, vilket ska ha sjunkit frén 365 till 360 under perioden
2006 till 2013. Stadsledningskontoret foreslér att detta matt f6ljs &rligen genom att det
ges status av ett basnyckeltal som redovisas i stadens verksamhetsberittelse och att
trafikndmnden ges i1 uppdrag att rapportera det.

Med hénsyn tagen till svarigheterna med att analysera effekterna av modellens
inforande foreslar stadsledningskontoret att riktlinjerna ska utvérderas i sin helhet vart
fjarde &r av stadsbyggnadsndmnden och trafikndmnden.

Aven om representanter for byggbranschen underhand har uttalat sig positivt om
riktlinjerna &r det inte forrén de i praktiken borjar anvéindas som det visar sig om de
motsvarar forvantningarna. Darfor kan det vara motiverat att justera
mobilitetstjdnsterna och rabatterna med kortare intervall.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen beslutar att foresla
kommunfullméktige att anta forslaget till riktlinjer for projektspecifika och grona
parkeringstal i Stockholms stad, enligt forslag i bilaga 1 med foljande justeringar:

a. Grundintervallet ska vara 0,3-0,6 parkeringsplatser per ligenhet
b. Nér det lagesbaserade parkeringstalet avgors ska nérhet till

tunnelbanan vérderas hogre, i synnerhet inom den centrala staden och dess utvidgning.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Exploateringsnamnden

Reservation anfordes vice ordforanden Joakim Larsson m. fl. (M) och
Madeleine Sjostedt (FP)enligt foljande.

1. Exploateringsndmnden godkdnner delvis kontorets
forslag.
2. Grundintervallet for parkeringstal satts till 0,4- 0,7.
3. Storre avvikelser bdde uppét och nedét av intervallet ska
vara mojligt utifrén det projektspecifika p-talet.

4. Exploateringsndmnden beslutar att darutdver anfora

5. foljande:
Vi vilkomnar att staden har arbetat fram riktlinjer for nya p-normer som &r bade
transparanta och forutsdgbara. Férhoppningsvis kommer de nya p-normerna att leda till att
p-talen battre motsvarar det faktiska behovet samt att genomforbarheten for vissa projekt
blir battre. Med tanke pa den mycket anstringda parkeringssituationen i vissa delar av
staden anser vi dock att det generella grundintervallet dr vil snivt tilltaget. Enligt var
mening bor det darfor sdttas till 0,4- 0,7. Vidare anser vi att det projektspecifika
parkeringstalet bor fé storre genomslagskraft. Om exempelvis endast sma ldgenheter byggs
pa en fastighet bor en minskning av intervallet
kunna vara exempelvis 50 procent istéllet for foreslagna 30 procent. Det bor ocksa
Overviagas om projekt med en 6vervdgande andel stora ldgenheter och med ett perifert ldge
till kollektivtrafiken bor kunna 6ka sitt intervall med mer én foreslagna 20 procent.
Vi instdimmer i forvaltningens resonemang om att modellen innebér ett fortydligande av
hantering av parkeringstal for stora och smé lagenheter, dar det klargors att smé lagenheter
ska fa ldagre p-tal dn stora ldgenheter. Det dr viktigt att riktlinjerna ger vigledning, men att
de samtidigt inte hindrar innovation och utveckling. Vi understryker darfor vikten av att
avsteg fran modellen ska vara mojligt att gora, i samforstdnd mellan staden och exploatdren.
Sammantaget innebér detta savil en mer konkret som mer flexibel modell for exploatorer att
utga ifran, vilket &r en nddvéndighet for att halla nere produktionskostnaderna.

Ersdttaryttrande gjordes av Markus Berensson (C) enligt foljande

Under forra mandatperioden initierade Centerpartiet en utredning om hur
parkeringsnormen kan erséttas med Grona p-tal. Genom Grona p-tal kan staden bade
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minska kostnaden pé bostédder och reducera bilbehovet i hela Stockholm genom en
battre och gronare infrastruktur.

Parkeringsplatser ér en av stadens viktigaste, men mest ljusskygga bestdndsdelar.
Var, hur och i vilken omfattning parkeringsplatser byggs har en enorm inverkan pa hur
Stockholm utvecklas. De tar upp dyrbar plats i tita stadsmiljoer, de bidrar till tringsel
genom att alstra bilresor, de paverkar i stor utstrickning vilket firdmedel ménniskor
véljer, de motverkar fortdtning och de ar ofantligt dyra att anldgga med en
genomsnittskostnad pa 350 000 kronor. Det dr darfor vildigt glidjande att en av
Centerpartiets stora reformer under den forra mandatperioden nu ser ut att bli
verklighet.

Centerpartiets forslag att parkeringsnormen ersitts med Grona p-tal ar viktigt av
fler skil. Dels handlar det om att skapa héllbara alternativ till bilen, exempelvis genom
bilpooler och cykelparkeringar. Dels handlar det om att bygga fler bostdder pa samma
yta och dels handlar det om att minska kostnaderna for bostadsbyggandet.

Centerpartiet dr vildigt positiva till forslagen i utredningen. Istéllet for att staden
fyrkantigt beordrar byggforetag att anldgga ett visst antal parkeringsplatser forslas nu
byggforetag istillet fa rusta hus med positiva mobilitetstjanster som attraktiva
cykelrum i markplan, bilpoolsmedlemskap, ladcykelpool, smarta lastrum for
hemleveranser, sponsring av SL-kort etc.

Ersittaryttrande gjordes av Maurice Forslund (KD) som instimde i forslag till
beslut fran vice ordféranden Joakim Larsson m.fl. (M) och Madeleine Sjostedt
(FP).

Stadsbyggnadsnamnden

Reservation anfordes av Kristina Lutz m.fl. (M), Bjorn Ljung (FP) och Erik
Slottner (KD) enligt foljande.

1 Att delvis godkénna forslaget.

2 Att grundintervallet for parkeringstal sitts till 0,4 - 0,7.

3 Att storre avvikelser bade uppat och nedat av intervallet ska vara mojligt utifrén

det projektspecifika p-talet.

4 Att darutver anfora:
Vi vilkomnar att staden har arbetat fram riktlinjer for nya p-normer som &r bade
transparanta och forutsdgbara. Forhoppningsvis kommer de nya p-normerna att leda
till att p-talen béttre motsvarar det faktiska behovet samt att genomforbarheten for
vissa projekt blir battre. Med tanke pa den mycket anstrangda parkeringssituationen i
vissa delar av staden anser vi dock att det generella grundintervallet &r vl snévt
tilltaget. Enligt var mening bor det dérfor sittas till 0,4 - 0,7. Vidare anser vi att det
projektspecifika parkeringstalet bor fa storre genomslagskraft. Om exempelvis endast
sma ldgenheter byggs pa en fastighet bor en minskning av intervallet kunna vara
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exempelvis 50 procent istéllet for foreslagna 30 procent. Det bor ocksa dvervigas om
projekt med en 6vervdgande andel stora ldgenheter och med ett perifert ldge till
kollektivtrafiken bor kunna dka sitt intervall med mer 4n foreslagna 20 procent.

Vi instdimmer i forvaltningens resonemang om att modellen innebar ett
fortydligande av hantering av parkeringstal for stora och smé lagenheter, dér det
klargors att smé lagenheter ska fa légre p-tal 4n stora ldgenheter. Det &r viktigt att
riktlinjerna ger vigledning, men att de samtidigt inte hindrar innovation och
utveckling. Vi understryker dérfor vikten av att avsteg fran modellen ska vara mojligt
att gora, 1 samforstdnd mellan staden och exploatéren. Sammantaget innebér detta
savil en mer konkret som mer flexibel modell for exploatdrer att utga ifran, vilket ar
en nddvindighet for att hélla nere produktionskostnaderna.

Ersdttaryttrande gjordes av Christina Linderholm (C) enligt foljande.

Under forra mandatperioden initierade Centerpartiet en utredning om hur
parkeringsnormen kan ersittas med Grona p-tal. Genom Grona p-tal kan staden bade
minska kostnaden pé bostédder och reducera bilbehovet i hela Stockholm genom en
battre och gronare infrastruktur.

Parkeringsplatser ér en av stadens viktigaste, men mest ljusskygga bestdndsdelar.
Var, hur och i vilken omfattning parkeringsplatser byggs har en enorm inverkan pa hur
Stockholm utvecklas. De tar upp dyrbar plats i tita stadsmiljoer, de bidrar till trangsel
genom att alstra bilresor, de paverkar i stor utstrickning vilket firdmedel ménniskor
véljer, de motverkar fortdtning och de ar ofantligt dyra att anldgga med en
genomsnittskostnad pa 350 000 kronor. Det dr darfor valdigt glidjande att en av
Centerpartiets stora reformer under den forra mandatperioden nu ser ut att bli
verklighet.

Centerpartiets forslag att parkeringsnormen ersitts med Grona p-tal ar viktigt av
fler skil. Dels handlar det om att skapa héllbara alternativ till bilen, exempelvis genom
bilpooler och cykelparkeringar. Dels handlar det om att bygga fler bostdder pd samma
yta och dels handlar det om att minska kostnaderna for bostadsbyggandet.

Centerpartiet ar vdldigt positiva till forslagen i utredningen. Istéllet for att staden
fyrkantigt beordrar byggforetag att anldgga ett visst antal parkeringsplatser forslas nu
byggforetag istillet fa rusta hus med positiva mobilitetstjanster som attraktiva
cykelrum i markplan, bilpoolsmedlemskap, ladcykelpool, smarta lastrum for
hemleveranser, sponsring av SL-kort etc.

Trafiknamnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Cecilia Brinck m.fl. (M) enligt
foljande.

1 Att delvis godkénna forslaget.
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2 Att grundintervallet for parkeringstal sitts till 0,4 - 0,7.

3 Att storre avvikelser bade uppat och nedat av intervallet ska vara mojligt utifrén
det projektspecifika p-talet.

4 Att darutover anfora:

Vi véilkomnar att staden har arbetat fram riktlinjer for nya p-normer som ar bade
transparanta och forutsdgbara. Forhoppningsvis kommer de nya p-normerna att leda
till att p-talen béttre motsvarar det faktiska behovet samt att genomforbarheten for
vissa projekt blir battre. Med tanke pd den mycket anstrangda parkeringssituationen i
vissa delar av staden anser vi dock att det generella grundintervallet 4r vil snivt
tilltaget. Enligt var mening bor det dérfor sittas till 0,4 - 0,7. Vidare anser vi att det
projektspecifika parkeringstalet bor fa storre genomslagskraft. Om exempelvis endast
smé lagenheter byggs pa en fastighet bor en minskning av intervallet kunna vara
exempelvis 50 procent istéllet for foreslagna 30 procent. Det bor ocksa 6vervagas om
projekt med en 6vervidgande andel stora ldgenheter och med ett perifert lége till
kollektivtrafiken bor kunna oka sitt intervall med mer dn foreslagna 20 procent.

Vi instdmmer i forvaltningens resonemang om att modellen innebir ett
fortydligande av hantering av parkeringstal for stora och sma ldgenheter, och dér det
klargdrs att sma ldgenheter ska fa lagre p-tal 4n stora ldgenheter. Det ar viktigt att
riktlinjerna ger vigledning, men att de samtidigt inte hindrar innovation och
utveckling. Vi understryker darfor vikten av att avsteg fran modellen ska vara mojligt
att gora, i samforstdnd mellan staden och exploatéren. Sammantaget innebér detta
savil en mer konkret som mer flexibel modell for exploatorer att utgé ifran, vilket ar
en nodviandighet for att halla nere produktionskostnaderna.

Reservation anfordes av Patrik Silverudd (FP) som foreslog att nimnden
beslutar enligt kontorens gemensamma forslag.

Sdrskilt uttalande gjordes av Patrik Silverudd (FP) enligt foljande.
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I dagslaget finns det en ldng rad omraden framfor allt i innerstaden med en mycket
anstringd parkeringssituation. Ska vi bli fler Stockholmare méste bilarna bli farre i
framtiden. Ska bussar, sparvagnar, cyklar och andra mer miljovénliga transporter komma
fram pé ett effektivt sitt kommer parkeringsplatserna ocksé att bli férre.

Stockholm och andra vaxande storstider har ménga utmaningar att ta tag i. Att klara av
bostadsbyggande utan att kostnaderna blir orimligt hoga for staden sévil som den enskilde
invanaren &r en. Att lata manga fler bo och verka i staden utan att miljon blir simre dr en
annan.

Att hitta nya mojligheter att 16sa transportproblem genom morétter och inte bara genom
palagor och forbud dr nadgot som vi liberaler anser &r bra. Vi &r darfor i grunden positiva till
forslaget. Det finns sékert anledning att dterkomma med ytterligare forslag pd omradet. Vad
som ska tillatas ge ett lagre parkeringstal i framtiden kan ju komma att behdva utdkas.

Med det sagt kan det dnda finnas skal att tillata storre avvikelser bade uppat och nedat av
intervallet utifran det

Sdrskilt uttalande gjordes av Karin Ernlund (C) enligt f6ljande.

Under forra mandatperioden initierade Centerpartiet en utredning om hur parkeringsnormen
kan erséttas med Grona p-tal. Genom Grona p-tal kan staden bdde minska kostnaden pé
bostdder och reducera bilbehovet i hela Stockholm genom en béttre och gronare
infrastruktur. Parkeringsplatser 4r en av stadens viktigaste, men mest ljusskygga
bestandsdelar. Var, hur och i vilken omfattning parkeringsplatser byggs har en enorm
inverkan pa hur Stockholm utvecklas. De tar upp dyrbar plats i tita stadsmiljoer, de bidrar
till tringsel genom att alstra bilresor, de paverkar i stor utstrackning vilket fardmedel
ménniskor véljer, de motverkar fortatning och de dr ofantligt dyra att anldgga med en
genomsnittskostnad pa 350 000 kronor. Det dr darfor valdigt glidjande att en av
Centerpartiets stora reformer under den forra mandatperioden nu ser ut att bli verklighet.

Centerpartiets forslag att parkeringsnormen ersétts med Gréna p-tal ér viktigt av fler
skél. Dels handlar det om att skapa hallbara alternativ till bilen, exempelvis genom bilpooler
och cykelparkeringar, dels handlar det om att bygga fler bostdder pa samma yta och dels
handlar det om att minska kostnaderna for bostadsbyggandet.

Centerpartiet dr vildigt positiva till forslagen i utredningen. Istéllet for att staden
fyrkantigt beordrar byggforetag att anldgga ett visst antal parkeringsplatser forslas nu
byggforetag istillet fa rusta hus med positiva mobilitetstjénster som attraktiva cykelrum i
markplan, bilpoolsmedlemskap, ladcykelpool, smarta lastrum for hemleveranser, sponsring
av SL-kort etc.
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