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Till Stockholms kommunstyrelse och landstingets trafiknimnd

Yttrande med anledning av samridsdokument infor trafikforindringar i
SL:s busstrafik from januari 2016

Socialdemokraterna, Miljopartiet och Vénsterpartiet i Farsta stadsdelsnimnd har
vid nimndens sammantride den 24 september 2015 mot bakgrund av den korta
remisstiden som forhindrar vér sedvanliga hantering av remisser inom Stockholm
bestdmt oss for att Oversdnda foljande yttrande angdende samradsdokumentet om
trafikforédndringar i SL:s busstrafik from januari 2016 till kommunstyrelsen samt
landstingets trafikndmnd.

I det aktuella forslaget dr det inom Farsta stadsdelsndmnds verksamhetsomrade
busslinjerna 181,182, 184, 185, 165 samt 167 som berors av olika inskrdnkningar
avseende turtidtheten. Eftersom de aktuella linjerna trafikerar bostadsomraden av
olika geografisk karaktér och inskrankningarna omfattar sivil s.k. hogtrafik som
lagtrafik under vardagar, kvillar och helger sa blir konsekvenserna i slutdndan lite
olika for véra invanare beroende pa var de bor. Hér foljer darfor nagra korta
exempel pa dessa forsdmringar av busstrafiken:

e Linje 165 och 167 betjanar Fagersjo som helt saknar andra kollektiva
transportalternativ och dr den stadsdel inom stadsdelsnimndens omrade
som dr mest beroende av kollektivtrafik for att kunna na exempelvis
tunnelbanan i Farsta Centrum och Hogdalen samt pendeltigen vid Alvsjo.
I Fagersjo med 3 000 invénare finns en hog andel hushéll med 14ga
inkomster som saknar bil och &r helt beroende av en fungerande
kollektivtrafik. I omradet saknas idag den mesta samhéllsservicen och
forutom en lagprisbutik samt tvd snabbmatskok saknas samtliga
kommersiella tjanster vilket gor de boende dn mer beroende av
kollektivtrafik &n de som &r bosatta i andra delar av Farsta. Det finns
exempelvis ingen vardcentral 1 omradet och det gér ej heller att kopa SL-
kort 1 Fagers;jo.

Redan i1 dag har exempelvis funktionsnedsatta med rollatorer samt barnfamiljer
med barnvagn problem med att fa plats pa bussen. De foreslagna utglesningarna
av turtdtheten pa linje 165 under vardagar samt lordagar innebér att denna
situation kommer att vdsentligen forsdmras. Detta problem ar oként for SL
eftersom det inte fors nagon statistik dver passagerare som inte far plats pa bussar.
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e Linje 181 och 182 betjanar Skondal som i likhet med Fagersjo ligger vid
sidan av Tunnelbanenétet. P4 linje 181 finns det samma problem som péa
linje 165 for funktionsnedsatta med rollatorer och barnfamiljer med
barnvagnar att fa plats pa bussen, den foreslagna utglesningen av
turtitheten pa sondagar skulle paverka dessa passagerarkategorier
negativt. En annan grupp som frekvent anvéinder linjerna ar skolungdomar
fran Skarpnick och Skondal som gar 1 skolor 1 Gubbédngen, Hokardngen
och Farsta.

e Linje 184 och 185 édr tva s.k. ringlinjer som betjdnar mer hoglanta
bostadsomrdden som omsluter Farsta Centrum i alla véderstrack. For dessa
linjer foreslés en total indragning av samtliga turer efter kl 19.15 samtliga
dagar. De skulle drabba frimst resande med rollatorer och barnvagnar
samt de barn, ungdomar och kvinnor som nyttjar linjerna av trygghetsskél
under kvillstid.

Sammanfattningsvis dr det samtliga berérda hushall utan bil, skolbarn, ungdomar,
barnfamiljer, funktionsnedsatta, pensionérer samt alla de som har andra arbetstider
an s.k. kontorsarbetstid som drabbas av de foreslagna forédndringarna av
busstrafiken for linjerna 181,182, 184, 185, 165 samt 167.

Neddragningarna i kollektivtrafikutbudet innebér ju dven pa sikt nackdelar ur ett
miljo- och klimatperspektiv, da kollektivtrafikens konkurrensfordelar urholkas.
SL-visionen om “en attraktiv kollektivtrafik i ett hallbart transportsystem som
bidrar till att Stockholm dr Europas mest attraktiva storstadsregion” riskerar att
bli mycket svar att uppna.

Avslutningsvis tror vi att det angivna besparingsmélet om 100 miljoner for
busstrafiken, som motsvarar cirka 1,6 procent av den totala busstrafikkostnaden
om drygt sex miljarder i &r, inte kommer att uppnds genom de forslagna
fordndringarna som berdr 133 busslinjer i lanet. Detta mot bakgrund av att de pa
senare ar skett en 6verging fran s.k. produktionsbaserade trafikavtal till avtal
baserade pa VBP (verifierade betalande pastigna) med resandeincitament med 50
eller 100 procent rorlig erséttning.

De tre stora entreprendrerna Arriva, Keolis och Nobina utfor idag busstrafik
baserad pé sdvil de dldre produktionsavtalen som de nyare VBP-avtalen. Skulle de
foreslagna fordndringarna genomforas innebér det att savél s.k. vagn- som
forarkapacitet frigors och kan successivt fordelas om fran linjer och trafikomréden
som bygger pa produktion till de som baseras pd VBP.
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I slutdndan kan det bli ett s.k. nollsummespel, d.v.s. entreprenérerna som helt
naturligt arbetar strikt foretagsekonomiskt kan precis som i den gamla Karl
Gerhard-kuppletten stimma upp och sedan 1 kor sjunga vi tjédnar in pa gungorna
vad vi forlorar pa karusellen”. Forlorare blir alla de invanare 1 ldnet som av olika
skil ar beroende av en fungerande kollektivtrafik pa de linjer som berors 1 det
aktuella forslaget.
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