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I december 2014 invigdes Norra linken mellan Norrtull, Frescati och Virtan.
Bygget av Norra linken motiverades delvis genom att man ville leda
lastbilstransporter i tunnel under Stockholm snarare dn pé tdtbebyggda
Lidingovéigen och Valhallavdgen. Resultatet har varit 6ver forvintan och de
forsta manaderna minskade trafiken pa Lidingdvdgen med 30 procent
samtidigt som i princip samtliga lastbilstransporter férsvunnit fran dessa gator.

Som en f6ljd av den minskade trafiken pé& Lidingdvdgen kan nu
Stockholms stad satsa pad att bredda de sedan tidigare inplanerade
cykelbanorna lings med Lidingdvégen. Detta eftersom trafikkontoret beddmer
att det gér att minska antalet kdrbanor for bilar fran tre till fyra stycken.

En av Stockholms storsta utmaningar i takt med att staden vixer &r
framkomligheten for samtliga trafikslag. Att bygga en ringled runt Stockholm
ar viktigt for att regionen ska ha en fortsatt god tillvixt och for att minska
restiderna i regionen. Genom att leda bilarna runt Stockholm istillet for genom
stan kan vi ocksa frigdora mer utrymme for kapacitetsstarka transportmedel
som bussar, cyklar och géangtrafikanter, vilket den nu planerade
cykelbaneutbyggnaden pé Liding6véigen vittnar om. Det ar ingen hemlighet att
Moderaterna var drivande for byggandet av Forbifart Stockholm eller att vi
anser att den Ostliga forbindelsen ar nésta stora infrastrukturprojekt som maste
pa plats for att mota behovet av ny infrastruktur i en vixande stad. Daremot &r
det forvanande att borgarrddet Helldén i mina synpunkter till drendet 124-
953/2015 krasst konstaterar att: ”Ett mal med ombyggnaden av Lidingdvégen
ar att hoja standarden for cyklister pd Lidingévdgen samtidigt som Sppnandet
av Norra Linken mdjliggor att Lidingdvédgen far en mer stadsméssig karaktér.
P4 Lidingdviagen medger trafikminskningen att ett av fyra korfilt bedoms kan
tas bort vilket frigdr utrymme som kan anvindas till att forbéttra standarden pa
Lidingovéigens gang- och cykelbanor. Stockholm tar ytterligare steg mot
staden som utgar fran de som gar, cyklar och reser kollektivt. En modern,



ménsklig och miljovanlig huvudstad.” Detta 4r en stdndpunkt som
trafikborgarrédet tidigare inte har férmedlat och det kan inte tolkas pa annat
sdtt &dn att han faktiskt har bytt uppfattning i frdgan om behovet av nya
infrastrukturinvesteringar, sd& som den Ostliga forbindelsen och Forbifart
Stockholm, som ett sitt att mdjliggora for fler och béttre gdng- och cykelvigar
samt en mer miljovénlig och héllbar stad.

Jag vill med anledning av detta stélla foljande fragor till ansvarigt borgarrad:

1. Hur ser egentligen ansvarigt borgarrad pa det faktum att byggandet av
nya védgar som leder trafiken runt Stockholms innerstad far positiva
effekter for gang-, cykel- och kollektivtrafik i innerstaden?

2. Hur stiller sig ansvarigt borgarrdd till vidare utbyggnader av vignitet
runt Stockholm om det fortsitter att gynna ging-, cykel- och
kollektivtrafikens framkomlighet?

3. Hur stéller sig ansvarigt borgarrdd till det faktum att den Ostliga
forbindelsen berdknas minska trafiken i Stockholms innerstad med 5-10
procent?

Stockholm den 7 september 2015

Cecilia Brinck



