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Sammanfattning

Trafikkontoret har begart ett yttrande fran Kungsholmens
stadsdelsforvaltning géllande forslag till upprustning av cykelstraket
igenom Ralambshovsparken langs strackan fran Ralambshovsleden
till tunneln under Gjorwellsgatan. Forslaget &r en etapp i
upprustning och breddning av cykelstraket mellan Kungsholmstorg
och Gjérwellsgatan. Atgarderna sker enligt Cykelplan 2012 for
Stockholm.

Tre alternativ har tagits fram som i olika grad paverkar den
omgivande parkmiljén i Ralambshovsparken.

Stadsdelsforvaltningen bedomer att platsen har hdga arkitektoniska
och kulturhistoriska véarden och att tva av forslagen paverkar dessa
mycket negativt. Férvaltningen forordar darfor alternativ 1.
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Bakgrund

| februari 2013 fattade trafik- och renhallningsnamnden ett
inriktningsbeslut gallande infrastrukturatgéarder inom cykelvéagnatet.
Atgarder for cykelbanor langs Norr Mélarstrand och Ralambshovs-
leden ingick i beslutet.

Cykelbanan langs Norr Malarstrand och Ralambshovsleden utgor
ett viktigt pendlingsstrak i stadens cykelplan och ingar i regionens
prioriterade cykelvégnat. Strackan &r en av innerstadens mest
trafikerade cykelstrak med floden upp till 10 000 cyklister per dygn.

Under hosten 2014 och varen 2015 har ett forslag tagits fram for
breddning av cykelstraket. Kungsholmens stadsdelsforvaltning har
genom parkmiljdavdelningen deltagit i projektet.

Cykelbanan mellan Kungsholmstorg och tunneln under
Gjorwellsgatan har delats i tre delstréckor med olika karaktar:
cykelbanan langs Norr Malarstrand utmed parkeringen, cykelbanan
langs med Ralambshovsleden och slutligen cykelbanan i
Ralambshovsparken inklusive tunneln under Gjorwellsgatan.

Den tredje delstrackan gar i parken pa detaljplanelagd parkmark.
Trafikndmnden gav vid sitt sammantréade den 2015-04-13
trafikkontoret i uppdrag att samrada vidare med Kungsholmens
stadsdelsforvaltning om utformning av delen genom
Ralambshovsparken och darefter lagga fram ett forslag till
genomfdrandebeslut for denna del.

Arendet

Projektets syfte ar att bredda cykelbanan for att forbattra
mojligheterna for cykeltrafik enligt Cykelplan 2012. Malbredden
for straket ar 4,5 meter.

Dar cykelstraket gor en svang fran Ralambshovsleden in i
Ralambshovsparken ligger det pa parkmark. Det leder in mellan
modellerade kullar som ger en tydlig kansla av att trdda in i en
parkmiljo. For denna strécka har tre alternativa utformningar tagits
fram. Forslaget for strackan genom tunneln under Gjorwellsgatan ar
dock likadant i alla tre alternativen.

For att hoja sakerheten pa gang- och cykelstraket foreslas en
breddning och viss justering av strakets lage for att na béttre
siktforhallanden.
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Straket genom tunneln

Hela tunneln foreslas fa en ny gestaltning. Eftersom den kan
upplevas som mork dven dagtid sa forelas den fa ny forbattrad
belysning som ar paslagen dygnet runt. Detta gors for att héja
sékerheten och trygghetskanslan i tunneln.

Forslaget innebér att de idag samutnyttjade gang- och cykelbanorna
genom tunneln separeras for gaende och cyklister. Cykelstraket
foreslas placeras mitt i tunneln for att skapa battre siktforhallanden
och for att kunna bredda upp cykelvégen till 4,5 meter med
tillrackliga avstand till fasta hinder.

Platsstudier visar att gangstrommarna &r storst i den sodra
tunneldelen. Darfor foreslas den bli bredare an den norra, de
foreslas bli tre respektive fyra meter. De nya separata gangvagarna
forbattrar de gaendes situation i tunneln och hajer tillgangligheten
till parken.

En del av grasytan 6ster om tunneln tas i ansprak for att ge gang-
och cykelbanan en ny mjukare linjeféring med syftet att uppna en
béattre kurvradie for cyklister och béttre sikt for fotgangare som
kommer ut fran den norra gangvagen. Genom dessa férandringar
forvéntas antalet tilloud mellan cyklister och fotgdngare minska.

Straket genom parken
Tre alternativ presenteras for cykellésningen genom parken mellan
tunneln och Ralambshovsleden.

Alternativ 1. Separata gang-och cykellgsningar i tunneln under Gjorwellsgata,
Straket l6per pa sin ostsida utmed en markmodellerings slantfot. Dagens
Yttrande om forslag till breddning av strackning syns som tunna linjer i bakgrunden.
cykelvag genom Ralambshovsparken
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Alternativ 1

Den foreslagna utformningen tar ndgot mer parkyta i ansprak an
dagens I6sning. Gang- och cykelstraket foreslas breddas med 0,8
meter och dess lage forskjuts nagot osterut vid tunnelns mynning i
syfte att forbattra sikten mellan gaende i tunneln och cyklister.
Gang- och cykelbanan foreslas ha en bredd om ca 3 meter for cykel
och 2,3 meter for gaende. Separering mellan gaende och cyklister
sker med tva rader storgatsten. Gang- och cykelbanans totala bredd
uppgar till 5,5 meter. Dagens gang- och cykelbana i parken ar 4,7
meter bred.

Nara tunneln breddas de 6stra och sddra parkvéagarna nagot i
anslutningarna till gangstraket vid tunneln for att astadkomma en
smidigare passage och minska risken att gaende “genar” 6ver
graset. Alternativet ar varsamt mot parkmiljon da det kan inrymmas
utan paverkan pa befintiga rumsskapande markmodelleringar.

Alternativ 2

| alternativ 2 foreslas en gang- och cykelforbindelse som uppfyller
rekommendationerna i cykelplanen for pendlingsstrak med hdga
floden. Det innebar bredder pa 4,5 meter for cykelbanan och 3
meter for gangbanan. De separeras med tva rader storgatsten pa
totalt 0,3 meter vilket ger ett sammanlagt 7,8 meter brett strak. Vid
sa stora asfalterade ytor i parken rekommenderar trafikkontoret att
gang- och cykelstraken separeras med storre avstand mot varandra,
exempelvis med en grasremsa emellan. Denna 16sning medfor ett
stort intrang i parken och omfattande konsekvenser med schakter i
kullarna.

Alternativ 3

Det tredje alternativet &r en kompromiss mellan alternativ 1 och 2.
Cykelbanan foreslas breddas till 3,5 meter och gangbanan till 2,5
meter. Gang- och cykelbanan breddas med tva rader gatsten och den
totala bredden kommer att uppga till ca 6,3 meter. Aven detta
alternativ medfor intrang och schakter i kullarna.
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Visionshild éver en nygestaltad och belyst tunnel under Gjérwellsgatan

Arendets beredning
Arendet har beretts av parkmiljéavdelningen norra innerstaden.

Forvaltningens synpunkter och forslag

Enligt namndens verksamhetsmal ska Kungsholmens parker
utvecklas till en gemensam resurs for allt fler invanare. Har ska
finnas plats for lek, spontant spel eller avkoppling i en vacker,
gronskande park som ar tillganglig, trygg och vélskatt.

Forvaltningen ar positiv till att atgarder utfors for att forbattra
mojligheterna till cykling i Stockholm i enlighet med stadens mal sa
att cyklandet blir enklare, sékrare, tryggare.

Platsen

Parkrummet dar gang- och cykelstraket I6per ar mycket varsamt
skulpterat genom hur marken modellerats samt med I6nnar och
piltrad som placerats pa vallar och kullar sa att de bildar ett
omfamnande, lummigt tak kring cykelstraket nar det leder in i
parken fran Ralambshovsleden.

Parkdelen kring Gjorwellsgatan anlades i mitten av 1940-talet i
davarande stadstradgardsmastare Holger Bloms regi under ledning
av arkitekten Erik Glemme. Tunneln och den planskilda korsningen
mellan Gjorwellsgatan och gangvégen tillkom i mitten av 1960-
talet.

Sattet att modellera marken, med vallen mot Ralambshovsleden och
kullarna inne i parken var ndgot man inte provat i Stockholm
tidigare och detta var ett helt nytt sétt att behandla nivaskillnader.
Inspirationen till detta lar Blom ha fatt da han pa en tjansteresa vid
Halldndska kusten iakttog hur sanddynor var formade och
uppbyggda. Platsen och dess utformning har héga kulturhistoriska
och arkitektoniska vérden.
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Alternativen till upprustning

Av de tre alternativen till breddning av gang- och cykelstraket anser
forvaltningen att det endast ar Alternativ 1 som ar genomforbart ur
ett parkperspektiv. Alternativ 1 har tagits fram gemensamt i
projektgruppen. Det &r ett forslag som stadsdelsforvaltningens och
trafikkontorets landskapsarkitekt har bedomt vara den basta
I6sningen for parken.

Detta alternativ forbattrar dagens trafiksituation genom att straket
totalt breddas med cirka 80 centimeter och forses med tva rader
gatsten som separerar gangbanan fran cykelstraken. Forvaltningen
anser att strakets forflyttning at oster ar positiv da siktmojligheterna
vid tunnelns mynning behéver forbattras. Breddningen fran 4,7
meter till 5,5 meter bedéms vara den maximala bredd som
parkmiljon tal utan att straket blir for dominant och parkentréns
arkitektoniska kvaliteter forloras.

Breddningarna som foreslas i alternativ 2 och 3 innebaér stora till
mycket stora negativa konsekvenser pa parkens utformning vid det
som ar Ralambshovsparkens entré vasterifran. Gang- och
cykelstraket far genom de foreslagna bredderna en dominant roll i
parkmiljon. De innebéar de ocksa att man maste schakta i de ovan
beskrivna kullarna for att ge plats at straken och foreslagna flackare
kurvradier. | samband med detta kommer ocksa flera av de
rumsskapande traden behéva tas bort eller flyttas. Platsens val
avvagda och rumsskapande k&nsla kommer inte att kunna
aterskapas da proportionerna forandras.

Det &r ocksa viktigt att poangtera att cykling normalt ar forbjudet i
parker och att detta strak utgor ett undantag fran den regeln.

Forvaltningen ar medveten om att cykelstraket har ett hogt flode av
cykeltrafik och gaende men vet fran egna erfarenheter att tiderna for
hogt flode av gang- respektive cykeltrafik inte sammanfaller under
dagen. Cykeltrafiken &r som hogst pa vardagar under morgon och
kvall medan mangden gaende &r storst dagtid. Forvaltningen anser
ocksa att det kan finnas en poang i att straket smalnar av i samband
med att det viker ned i parken. Dels for att det ger en signal att man
trader in i en parkmilj6 dar andra aktiviteter som lek och spel kan
paga. Men dven for att det kan bidra till att cyklisterna sanker
hastigheten innan cykelvéagen korsas av den norra gangvagen som
leder ut fran tunneln.
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Gallande forslaget till forbattringar i gangtunneln ar forvaltningen
positiv eftersom trafiklésningen och belysningen forbattras vilket
gor strackan genom tunneln sékrare, vackrare och tryggare.

Yttrande om forslag till breddning av
cykelvag genom Ralambshovsparken
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