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Sammanfattning

Agesta Broviig och Magelungsviigen fram till Farstaviigen 4r
utpekade som prioriterade gang- och cykelstrak och behover
breddas for att béttre motsvara ambitionerna i stadens cykelplan.
Forutom cykelatgirderna foreslas att belysningen uppgraderas ldngs
Agesta Brovig samt utdkas pA Magelungsvigen.
Trafiksdkerhetshojande atgirder vid korsande gator, ombyggnad av
overgdngsstillen, tillgdnglighetsatgédrder, och busshéllplats utfors
ocksa.

Samordning har skett med alla inblandade kompetenser inom
kontoret samt med exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret
och trafikforvaltningen.
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Kontoret foreslar att trafiknimnden godkinner genomforande av
cykelatgirder p4 Agesta Brovig till en utgift av 25 mnkr.

Bakgrund

I februari 2014 fattade trafik- och renhéllningsndmnden
inriktningsbeslut gillande infrastrukturdtgirder pa cykelvégnitet.
Atgiirder for cykelbanor lings Agesta Broviig ingick i beslutet.

Stréckan pa cirka 800 meter fran kommungrinsen till Huddinge via
Agesta Broviig och Magelungsviigen upp till Farstaviigen utgor ett
av Stockholms pendlingsstrak med prioritet 1. Straket 16per i
huvudsak 1dngs med huvudgatorna och har kollektivtrafikpunkter
och city som mal, men utgdr dven en viktig tvarforbindelse och
sammankoppling med Huddinge.

Bild 1. Oversikt &ver utredningsomradet.

Huddinge kommun har regelbundet genomfort matningar pa
Agestabron och dessa visar pa cirka 90 cyklister per dygn (2013).
Sedan matstarten 2007 har antalet cyklister 6kat med 44 procent.
Stockholm stad planerar for fler bostéider utmed Agesta Brovig.

Problembeskrivning

Agesta Brovig ir redan idag forsedd med ging- och cykelbana men
den uppfyller inte riktlinjerna for pendlingsstrak. P4 Agestabron
finns gang- och cykelbanor pa émse sidor med en mélad skiljelinje
mellan cyklister och géende.
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Utmed Agesta Brovig I6per en gemensam gang- och cykelbana for
dubbelriktad trafik pa den sddra sidan. P4 cirka tva tredjedelar av
strackan ligger gdng- och cykelbanan separerad fran biltrafiken
medan den ldngs den sista delen ndrmast Magelungsvéigen foljer
koérbanan. Bredden varierar mellan 2,2 - 3,0 meter.

Konfliktpunkter utmed striackan utgors av tre anslutande gator utan
hastighetsddmpande atgérder samt en busshéllplats som inte &r
byggd enligt Stockholms stads standard.

Det prioriterade pendlingsstraket fortsétter nordvist ut pa
Magelungsvigen. Gatan 16per genom ett bergsschakt dir korbanans
bredd varierar men déar den gemensamma gang- och cykelbanan pa
Ostra sidan inte Gverstiger bredden 2,5 meter. Det ir tillatet att cykla
pa bagge sidor av Magelungsvigen.
s B P b T

Bild 2. Berget utmed Magelungsvégen, som platsen ser ut idag.

Konfliktpunkterna utdver den underdimensionerande bredden pa
strackan utgdrs av en busshallplats som inte dr byggd enligt
Stockholm stads standard samt Boforsgatans anslutning som saknar
hastighetsddmpande atgérder.

Arendets beredning

Sedan kontoret fick ett inriktningsbeslut i februari 2014 har en
programhandling och en systemhandling tagits fram. Under
projektets gdng har Farsta stadsdelsforvaltning, Huddinge kommun,
trafikforvaltningen samt stadsbyggnadskontoret och
exploateringskontoret varit delaktiga i processen. De har inte haft
nagot att invinda mot stadens planer.
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Diskussioner har dven forts med tomtrittshavaren for fastigheten
Blido 3, beldgen mellan Magelungsvagen och Boforsgatan,
angdende markédtkomst. Samrad har dven hallits med
ledningsdragande bolag.

Analys och konsekvenser

Utformning

Den framtagna losningen bygger pé att dagens gemensamma
dubbelriktade gang- och cykelbana breddas. Strackningen blir 1 stort
sett samma som idag da topografin, brist pd malpunkter och
befintliga naturvirden inte motiverar att anldgga enkelriktade
cykelbanor utmed strickan. Cykelplanens ambitioner for
prioriterade strék pa 5 meters bredd uppnas utmed hela strickan.

Agesta Brovag

Figur 1. Foreslagen strickning utmed Agesta Brovig.

Efter brofistet till Agestabron breddas géng- och cykelbanan och
radierna justeras for att forbéttra sikten vid passage in i/ut ur
tunneln under Agesta Broviig. Som mest uppgér lutningen till cirka
6 % 1 denna passage vilket kontoret bedomer som acceptabelt da en
justering skulle ge stora ingrepp i naturmarken, paverka
anldggningar under mark samt innebéra anldggande av stodmurar pa
norra sidan. En mindre stddmur behover dock anordnas pa sodra
sidan pd grund av storre radier in till gangtunneln.

Vidare Osterut fortsdtter breddningen och korsningarna med de
anslutande gatorna Grasmarksgrand och Rédagatan, gors om till
genomgdende gang- och cykelbanor for att 6ka de oskyddade
trafikanternas framkomlighet och trafiksékerhet.
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SEKTION B-B
AGESTA BROVAG T T

Figur 2 Foreslagen gatusektion for Agesta Brovig.

Vid Ullerudsbacken som &r en ndgot mer trafikerad anslutningsgata
med buss i linjetrafik foreslas mélning av rod asfalt i
korsningspunkten. Detta eftersom geotekniska undersdkningar har
visat pa daliga markforhéllanden i denna punkt och en
genomgdende gang- och cykelbana kan leda till vibrationsproblem i
intilliggande fastigheter.

Aven pé strickan mellan Ullerudsbacken och Magelungsviigen dir
exploatering av bostdder dr planerad utfors en breddning av gang-
och cykelbanan, in mot naturmarken. En inventering har gjorts
tillsammans med exploateringskontoret for att sdkerstdlla att inga
vérdefulla naturelement kommer tas bort. Nér
bostadsexploateringen vil dr igdng kommer kontoret att se dver hela
gatusektionen.

Magelungsvigen

Figur 3. Foreslagen strickning utmed Magelungsvigen.

Efter korsningen Magelungsvigen — Agesta Brovig fortsitter
straket nordviast bort mot Farstavégen.

Studier har gjorts for att undersoka forutsattningarna for att bredda
straket ut mot gatan men det har visat sig att det da blir svart att
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uppnd god standard for svangkorfilt, svingradier och
vintervighallning. Samtidigt varierar korbanan pa resten av strackan
mot Farstavigen och har dven den fatt anpassa sig till det befintliga
bergschaktet. Forslaget bygger istéllet pa att bredda straket inét
enligt figur 4 nedan vilket innebér att man gor intrang p& mark pé
fastigheten Blido 3 som innehas med tomtritt av SKB, Stockholms
Kooperativa Bostadsforening.

SEKTION C-C
MAGELUNGSVAGEN

BE

Figur 4 Féreslagen gatusektion for Magelungsvdgen vid bergsskdrning

En bergschakt dr nddvindig for att i denna sektion uppnd 5 meter
bred géng- och cykelbana. Bredden pé korbanan i figur 4 indikerar
att det dven finns en busshéllplats ldngre fram lings gatan att
forhélla sig till. Denna hallplats byggs om till Stockholms stads
standard och cykelbanan leds bakom héllplatsen.

I anslutning till busshéllplatsen ligger idag ett signalreglerat
overgangsstille som byggs om enligt Stockholm stads standard.

Boforsgatan ansluter strax ddrefter och kontoret foreslér att gdng-
och cykelbanan gors genomgéiende och ddrmed okar
framkomligheten och trafiksékerheten for de oskyddade
trafikanterna.

Den sista strackan mot Farstavidgen foreslas breddningen ske dels in
mot parkmark och dels mot kérbanan, se foreslagen gatusektion i
figur 5. Overgéangstillet i anslutning till cirkulationsplatsen byggs
om enligt Stockholm stads standard.
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MAGELUNGSVAGEN

SEKTION D-D

Figur 5. Foreslagen gatusektion for Magelungsvigens norra del mot

Farstavdgen.

Utmed hela strikets strackning foreslds upprustning av belysningen.
Lings Agesta Brovig sker en uppgradering av den befintliga
gatubelysningen och belysningen utdkas med tvé stolpar. Utmed
hela gang- och cykelvigens strackning monteras nya parkstolpar
med nya armaturer. Langs Magelungsvégen dér det idag endast
finns belysning pé viéstra sidan dr det inte mdjligt att med dagens
16sning uppfylla belysningskraven i VGU' si dirfor foreslas en
komplettering med belysning dven pé den Ostra sidan. I korsningen
Agesta Brovig/Magelungsvigen ersitts tva 8,5-metersstolpar med
10-metersstolpar for att ljusa upp platsen som upplevs mork.

Inga storre ledningsarbeten har identifierats ldngs strickan. Ett
befintligt elskap vid Boforsgatan behover flyttas ut till den nya
géngbanekanten och en telefonstolpe som ir ur drift tas bort.

Trafiksdkerhet

I projektet separeras gaende och cyklister och ges bredare utrymme.
In- och utfarten ur gdngtunneln vid Agestabron ges bittre radier sa
att sikten forbittras. De anslutande mindre tvirgatorna lings Agesta
Brovig och Magelungsvigen forses med genomgaende gangbanor.
Korsningen med Ullerudsbacken foreslés istdllet forses med rod
massa for att hoja uppmirksamheten for bilisterna. I och med
ombyggnaden av busshallplatsen pa Magelungsvigen minskar
konflikten mellan gdende som ska passera cykelbanan och korsande
cyklister. I och med ombyggnaden kan straket upplevas mer
attraktivt s att fler viljer att cykla. Overgdngsstillena pa
Magelungsvigen byggs om och anpassas till Stockholms stads
standard.

' VGU=Vigar och gators utformning: Trafikverket
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Tillganglighet

I samband med arbetena med breddning av gang- och cykelbanan
lings Agesta Brovig och Magelungsvigen atgirdas dven nigra av
de tillgidnglighetsbrister som uppmérksammats i projektet.
Overgangsstillena 6ver Magelungsvigen vid Boforsgatan
respektive Farstavigen byggs om liksom busshéllplatsen vid
Boforsgatan. Pa grund av de exploateringsplaner som finns byggs
inte dvergangsstillena dver Agesta Brovig vid Ullerudsbacken om
och inte heller busshéllplatserna vid Ullerudsbacken.
Overgangsstillena i korsningen Agesta Brovig-Magelungsvigen 4r
redan ombyggda.

Framkomlighet

Projektet bedoms inte paverka framkomligheten for bussar och bilar
eftersom ytan for breddningen tas fran parkmark.

Det dr i dag inte mojligt att parkera eller angora ldngs den stricka
som projektet berdr och dessa forutsittningar fordndras inte genom
detta projekt. Framkomligheten for cyklister pa den berérda
strickan bedomer kontoret forbéttras.

Trad och vaxtlighet

Breddningen av ging- och cykelbanan sker mestadels i parkmark
och detta far konsekvenser for den befintliga vaxtligheten och
traden.

De tva gamla ekar som star pd dmse sidor av gang- och cykelvigen
efter Grasmarksgrind &r i relativt daligt skick. Breddningen gor att
ett av traden kommer att behova tas bort. Efter kontakt med stadens
arborist foreslar kontoret att eken markerad med gront pa bild 3
nedan sparas. For att den ska aterhdmta sig krdvs dels varsam schakt
och dels éterstéllning med sorterat stenmaterial. De fyra lindar som
idag star utmed Agesta Broviig, mellan Grismarksgrind och
Rédagatan foreslas tas bort eftersom en breddning in mot
bostadsomrédet skulle innebéra att en brant slént skapas vilket
ocksa leder till omkringliggande svarskotta ytor. Som kompensation
ersitts triden med buskar mellan ging- och cykelbanan och Agesta
Brovig. Genom att vilja att bredda ging- och cykelbanan ut mot
Agesta Brovig si kan ocks4 den virdefulla allén lings Radagatan
med anor fran tidigt 1900-tal sparas i sin helhet.
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Bild 3 Trid lings Agesta Brovig som pdverkas av breddningen. Gronmarkerade

trdd sparas och rédmarkerade tas bort.

Efter korsningen med Ullerudsbacken kriver breddningen
sprangning av berg vilket far konsekvenser for den befintliga
vegetationen. Dock omfattas det berorda omrédet av framtida
exploateringsplaner vilket gor att platsen 4ndd kommer att forédndras
pa sikt.

Invid Magelungsvigen, strax efter korsningen med Agesta Brovig
star en statlig gammal tall placerad nagon meter in fran gdng- och
cykelbanan, se bild 4 nedan. Det dr inte mdjligt att behdlla den om
gang- och cykelvigen ska kunna breddas eftersom gatusektionen
redan idag dr smal. Den sprangning som krivs for att mojliggora
breddningen leder dven till att vardefull vaxtlighet ovanpé berget
kommer att forsvinna. Som kompensation planteras klittervixter
samt eventuellt perenner ldngs med den nya bergskarningen.

Bild 4 Magelungsvdgen i riktning mot Farstaviigen fore-bild
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Bild 5 Magelungsvdigen i riktning mot Farstavigen efter den foreslagna
breddningen

De trdd som ar tinkta att sparas kommer samtliga att behova
skyddsatgarder. Framst behov av skydd har trdden pd 6mse sidor av
Boforsgatan samt den ek som stir mellan Agesta Brovig och
befintlig gdng- och cykelbana efter Grasmarksgrand.

Drift och underhall

Drift- och underhallskostnaderna antas 6ka nagot till f6ljd av mer
hirdgjord yta. Dessutom tillkommer skotsel av de bergsytor som
skapats vid spriangningen. De cykelbanor som ligger langs
Magelungsvigen trafikeras av stadens sopsaltare vilket kan ge dem
en nagot kortare livslangd.

Tidplan

Trafikkontoret avser att upphandla entreprenaden under hdsten
2015. Entreprenaden &r planerad att paborjas under varen 2016 for
att hinna fardigstéllas till vintern samma &r.

Ekonomi

Inriktningsbeslutet skrevs upp 1 ett tidigt skede och omfattade en
investering om 25 mnkr for projektet som helhet. Den foreslagna
16sningen 1 systemhandlingen har kostnadsberéknats och projektet
omfattar fortfarande totalt en investering om 25 mnkr.
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Utgifterna fordelas enligt nedanstidende tabell.

Utrednings- och projekteringskostnader 3 mnkr
Byggledningskostnader 2 mnkr
Entreprenadkostnad, inkl. oforutsett 20 mnkr

Kapitalkostnaderna berdknas 6ka med cirka 1,7 mnkr ar 2017.
Kostnaderna har berdknats med 20 &rs genomsnittlig
avskrivningstid och en intern rdnta om 1,75 procent.
Kapitalkostnaden, som minskar successivt med gjorda
avskrivningar, far beaktas i nimndens budget fran och med 2017.

Da bergschakten langs Magelungsvégen beror tomtmarken pa
fastigheten Blido 3 behdvs antingen ett servitut eller ett tilliggsavtal
till tomtréttsavtalet. Kontoret har i samrad med
stadsbyggnadskontoret kommit fram till att ett servitutsforfarande ar
det bést lampade och kommer att ta fram ett avtal kring detta med
hjilp av exploateringskontoret.

Risk och osakerhet

Det finns risk for att vibrationer och storningar kan uppsta vid
sprangning. Kontoret foreslar att fore- och eftermétningar utfors 1
intilliggande fastigheter.

Da ombyggnaden kommer att ske dér oskyddade trafikanter vistas
finns risk att oldgenheter uppstér for dessa under byggtiden. Med
hjdlp av arbetsmiljoplaner och TA-planer minimeras dessa risker.

Trafikkontorets forslag
Trafikkontoret foreslar att trafikndmnden godkanner forslag till

genomfdrande av cykelatgirder pa Agesta Brovig och
Magelungsvigen till en uppskattad utgift om 25 mnkr.

Slut

Bilagor
1. Kartskiss 1 A3 visande projektets straickning med kommentarer
pa atgérder.




