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Dokumenttitel

Forhallningssatt till funktionellt prioriterat vagnat - Remissversion

Syfte

Trafikverket har ett 6vergripande och samhallsutvecklande uppdrag att tillsammans med andra
aktorer bidra till tillvixt och utveckling genom att skapa ett tillgdngligt och livskraftigt Sverige. Det
innebar att vi har ett helhetsansvar som omfattar hela kedjan frén att samordna behov till att utveckla
och forvalta landets transportinfrastruktur i syfte att stimulera och underlitta livet for medborgare och
naringsliv.

Som en del i vart uppdrag att framja tillvaxt och utveckling har Trafikverket tagit initiativ till att peka
ut vilka vagar som &r viktigast f6r nationell och regional tillgdnglighet. Detta gor vi i samarbete med
berorda aktorer, i forsta hand lansplaneupprittarna. Detta vagnét kallas for funktionellt prioriterat
vagnat och kommer att utgora ett uppdaterat och samlat planeringsunderlag for

« vilka végar det ar speciellt viktigt att varna och hoéja tillgangligheten pa

»  hur atgirder ska prioriteras enligt fyrstegprincipen

»  hur viagarna ska hanteras i samhillsplaneringens skeden och i avvigningar mellan olika

intressen

Denna handledning ska tydliggora vilket forhallningssétt som bor finnas till det prioriterade nitet.

Forhéllningsséttet utgor en gemensam bild 6ver hur vi ska varna och forbattra vigarnas funktion. Pa
sé satt tar vi ansvar for forvaltningen av gjorda investeringar och undviker &tgarder som kan péaverka
vagarnas funktion negativt. Samtidigt hjalper det oss att prioritera utveckling dar vi far ut mest nytta.

Forhéllningssattet fungerar pa sa sitt bide som ett gemensamt underlag for att ta hand om viagarna
och som ett underlag for prioritering av atgarder for att varna och hdja tillgangligheten.

Varje planeringssituation ar unik. Vid tillaimpningen av forhllningssattet méste man ta hansyn till de
forutsattningar som rader i det enskilda fallet och gora avvagningar mot samtliga transportpolitiska
mal och trafikslag.

Omfattning

Det forhéllningssatt som beskrivs hér ar ett planeringsunderlag som utgar fran god tillganglighet i
vagsystemet for godstransporter, personbilstrafik och kollektivtrafik.

Fokus vid framtagandet av funktionellt prioriterat vagnat ligger pa de vigar som ar viktigast for
nationell och regional tillgdnglighet. De vigar som inte ingér i det prioriterade vignétet dr sdidana dar
man bedomer att det dr den lokala tillgangligheten som ar viktigast att varna och utveckla. Darfor
pekas inte dessa vigar ut som funktionellt prioriterade.

Det funktionellt prioriterade vignatet har framfor allt fokus pa vigsystemet. Det har dock koppling till
det 6vriga transportsystemet genom att det d&ven omfattar vissa viagar som leder till resecentrum,
terminaler, flygplatser och hamnar som det ar viktigt att vi har god tillgénglighet till.

I planeringen ar det viktigt att tdnka trafikslagsovergripande. Att en vig ar utpekad som funktionellt
prioriterad innebér inte att den ska prioriteras hogre dn andra trafikslag, till exempel en narliggande
jarnvag.
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Huvudsaklig anvandning

| den fysiska planeringen

Trafikverket ar en viktig aktor i samhéllsutvecklingen och till exempel vid nyetableringar ar
Trafikverket en part i arbetet med att finna goda 16sningar som fungerar for savil den nya etableringen
som for trafiken. Forhéllningsattet anvands i den l6pande verksamheten i samhaéllsplaneringens olika
skeden, bade vid svar pé remisser och i tidiga diskussioner med olika aktorer. Handledningen utgor d&
ett underlag for vad som ar viktigt att beakta for att skapa god tillgdnglighet for godstransporter,
personbilstrafik och kollektivtrafik pa de prioriterade vigarna. Exempel pa detta ar
korsningsutformning, antal anslutningsvégar och trafikalstrande bebyggelse intill vigarna samt andra
typer av atgiarder som kan paverka viagarnas tillganglighet. I planeringen finns ocksa andra aspekter dn
de som tas upp i den hir handledningen och som &r viktiga att férhélla sig till utifran ett
tillganglighetsperspektiv. Exempel ar regler om byggnadsfritt avstand och utformningsregler, som
finns i VGU (Vagar och gators utformning).

Vid planering av atgarder

Trafikverkets utgdngspunkt ar att atgarder for att framja tillgdngligheten ska prioriteras pa de vagar
som ingar i det funktionellt prioriterade nitet. Det géller bade atgarder for att virna befintlig
tillgianglighet och att vid behov hoja den.

Det prioriterade nétet utgor ett kompletterande planeringsunderlag utifrén ett
tillganglighetsperspektiv. Forhéllningssattet ska anvandas i sévél den 1dngsiktiga som den kortsiktiga
planeringen av atgérder.

Definitioner och forkortningar
Beskrivning av funktionerna finns i rapporten Funktionellt prioriterat vagnat?.

Ansvar

Trafikverket ska anvinda detta forhéllningssatt som ett planeringsunderlag i den fysiska planeringen
och vid planering av &tgirder. Trafikverket kommer &ven att hdvda forhallningssittet i samarbetet
med andra berorda aktorer, i forsta hand lansplaneupprittarna, lansstyrelser och kommuner.

Inom Trafikverket berors i huvudsak
e sambhaillsplanerare
e planerare
e trafikingenjorer
e malstrateger.

Forhallningssatt
Forhallningssattet dr strukturerat utifran de funktioner som det funktionellt prioriterade viagnatet ar
indelat i:

godstransporter
dagliga personresor
ldngviga personresor
kollektivtrafik.

1 LANK
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Forhallningssatt generellt for alla funktionellt prioriterade vagar

Att en vig ar utpekad som funktionellt prioriterad innebir inte att den ska ha en hogre standard an
normalt enligt Trafikverkets normer och anvisningar. Gangse regler for dimensionering giller.
Daremot ska extra fokus laggas pé att soka l6sningar som ger god tillgianglighet pa dessa vagar. Det ska
vara smidigt att ta sig fram och man ska efterstrava kontinuitet i tillgidnglighetsstandarden.

Nya anslutningar till prioriterade vagar ska foregés av trafikanalyser och de ska lokaliseras och
utformas si att de inte paverkar den nationella och regionala tillgdngligheten negativt. God kapacitet i
den genomgaende huvudriktningen samt hog trafiksdkerhet bor efterstravas. Pa vagar med storre
trafikfloden kan detta innebéra krav pa planskilda korsningar, medan det vid lagre trafikfloden pa
huvudvigen kan ricka med ett vanstersvangfalt.

Vid bedomning av vilken korsningsutformning som ar bést lampad ska man beakta viagens funktion
och trafikens sammansittning. En 16sning kan vara att samla ihop flera befintliga anslutningsvigar till
en ny anslutningspunkt med hogre standard.

Vid exploatering som berér en korsning med en funktionellt prioriterad viag i samma plan méste man
bedoma vilken paverkan korsningen och den 6kade trafiken kan ha pa tillgdngligheten. Exploatoren
kan behova vidta atgérder i korsningen si att tillgdngligheten inte férsamras.

Péa vissa delar av det utpekade vignétet saknas naturliga mojligheter till omledning. Det giller speciellt
i glesbefolkade delar av landet och i hogtrafikerade delar av storstddernas vagnat. Har ar det extra
viktigt att tillgdngligheten uppratthalls.

For oskyddade trafikanter ska man striva efter att ha planskilda passager, sarskilt dar manga barn ska
passera en vig med hoga trafikfloden. Vid 1aga trafikfloden kan passager i plan tilldtas, men antalet
sddana bor begrinsas.

Forutsattningar i storstadsomraden
I storstadsomraden kan forutsittningarna ibland skilja sig fran landet i 6vrigt. Har f6ljer nagra
exempel.

e Istorstadstrafiken kan det vara svart att skapa tillracklig kapacitet for rusningstrafiken
morgon och eftermiddag, vilket gor att koer ar ofrankomliga. En 6vergripande ambition ar att
begriansa tiden med koer och variationen i restid dag for dag. Det prioriterade nétet bor ses
som ett system dar utformningen samverkar med styrningen av trafiken. Har ar det sarskilt
viktigt att ha en val fungerande storningshantering med aktiv trafikledning.

e Koer som dterkommande hindrar busstrafikens framkomlighet ar vanligare i
storstadsomradena. Darfor ar det mera aktuellt dir att ha prioritering av bussar vid héga
trafikfloden, till exempel genom bussprioritet i trafiksignaler och busskorfalt.

e Den stora efterfrigan pa byggbar mark ar en sérskild utmaning fér framkomligheten, eftersom
det innebar aterkommande 6nskemal om att bygga néra vigarna och att ansluta ny bebyggelse
och nya anldggningar till trafiklederna. Nar man bygger i narheten av vigar dir bullernivier
och partikelhalter ar hoga, finns det risk for att det leder till direkta inskrankningar av
framkomligheten. Till exempel kan hastigheterna beh6va sdnkas med hansyn till malen for
hélsa och god miljo.

Kommunala véagar och gator

Ménga regionalt viktiga malpunkter som resecentrum, hégskolor, sjukhus och handelscentrum nés via
kommunala gator och vigar. Det kan dven gilla hamnar, godsterminaler och flygplatser. Dessa vigar
ingar i regel inte i det prioriterade vignatet, men det ar av stor vikt att respektive kommun tar hansyn
till tillgangligheten pa dessa. Vid arbetspendling med bil eller buss in till en storre tétort ar det vanligt
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att en betydande del av restiden gar &t for fairden inom kommunens vaghallningsomrade. Ska man
minska den totala restiden ar det ddrmed viktigt med atgarder for att forbattra tillgédngligheten i
tatorter. Detta ar speciellt viktigt for att malpunkter ska kunna nas med kollektivtrafik pa véag och spar
samt med cykel. Hir ar resecentrum en viktig del i helheten.

Forhallningssatt till det prioriterade natet — specifikt per funktion

Vagar som &r viktiga fér godstransporter

For godstransportorer ar det viktigt med ett vignat med forutsdgbar standard som ger en god,
kontinuerlig tillganglighet. Strak med god kapacitet och hog tillforlitlighet ar centralt. Det ar ocksa
viktigt med aktuell trafikinformation som gor det enkelt for transportoren att planera sin transport.

Varna
Undvik atgarder som forsvarar for den tunga trafiken att halla en jamn hastighet. Detta giller
dven genom tatorter och i korsningar.

Tung trafik skapar stérande vagtrafikbuller, och hégre hastigheter ger mer buller. Det ar viktigt att
den tunga trafiken kan halla en jaimn hastighet, eftersom det begransar bullret. Buller fran tung
trafik har ocksé en annan karaktar dn buller fran personbilar som ddmpas av de vanliga
bullerskyddsétgarderna. Darfor ar det sarskilt viktigt att storningskinslig bebyggelse och
verksamhet anlaggs sa att den anpassas till storningsrisken.

Underhall bor speciellt fokusera pa att sdkra tillgidngligheten vintertid ldngs dessa viagar. God
barighet ska efterstrivas.

Utveckla
Atgirder lings vigar som ir utpekade som viktiga for godstransporter bor prioriteras for att
uppna
*  hog punktlighet genom att det gar att halla jamn hastighet och att det forekommer fa
storningar
* mojligheter for forarna att ta rast och att stélla upp fordonen s att de kan halla sina kor-
och vilotider
* god trafikinformation.

Infrastrukturanldggningen bor utformas sa att man minimerar risken for att det uppkommer
buller eller vibrationer under anvindningen. Darmed kan man minimera inskrankningar i
tillgdngligheten. Om det finns risk for storningar frén buller eller vibrationer pa en plats ska
sarskilda skyddsatgirder 6vervagas.

Vagar som ar viktiga for dagliga personresor

Vid pendling ar restiden, flexibiliteten och forutsigbarheten avgorande faktorer. Det ar viktigt att
vagarna ar vil underhéillna for att man ska ha saker framkomlighet och punktlighet oavsett arstid.
Underhallet bor vara vil planerat och bra vintervighallning r viktig. Okad framkomlighet lings dessa
vagar kan underlitta forstorade arbetsmarknadsregioner. Regionforstoring bor dock i forsta hand ske
med sparbunden trafik, dir s dr mojligt.
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Virna

Undvik atgdrder som 6kar restiden ldngs vagar som ar viktiga for daglig pendling. Tillkommande
verksamheter vid prioriterade vigar ska i forsta hand kopplas till stréket via befintliga
anslutningar. Nya anslutningar eller korsningar bor utformas sa att tillgingligheten pa den
prioriterade vigen inte forsamras.

Nya anslutningar till planskilda trafikplatser och ramper inom motorvigsnitet bor undvikas om
trafikplatserna inte ar utformade for detta fran borjan.

Underhallet bor planeras sé att dessa vagar héller en jaimn, hog standard. Vinterviaghéllningen bor
speciellt prioriteras under de timmar pa morgon och eftermiddag nir arbetspendlingen 4dr som
storst.

Pa vigar som ir viktiga for turisttrafiken bor man ta sarskild hansyn till tillgdngligheten under
veckoslut och hogsédsong. Vintervighallningen bor anpassas till turisttrafikens sdsongsvariationer
pé dessa vigar.

Utveckla

Pa vigar som ar utpekade som viktiga for dagliga resor bor man 6verviga atgiarder som gor det
moijligt att fa kortare och mer tillforlitliga restider. Atgirder for att sédnka restiden #r viktigare vid
langre pendlingsavstédnd dn vid kortare och mer tiatortsnira pendling.

Prioritera atgarder som leder till att
e hogre hastigheter kan tillatas, till exempel mittracke
e trafikanterna kan hélla jaimn hastighet
e korsningar och trafikplatser har god kapacitet for rusningstrafiken morgon och
eftermiddag
e god trafikinformation och trafikstyrning uppnas
e planskildhet skapas for oskyddade trafikanter vid hogre floden.

Vagar som ar viktiga for langvaga personresor

Vid lédngviga resor ar det viktigt med relativt hog hastighet, god trafiksikerhet och f& storningar.
Trafikanterna behover kunna planera sin resa och veta hur lang tid den tar. Det dr darfor viktigt med
bra trafikinformation. Trafikanterna forvantar sig ocksé att vigarna ar val underhallna sé att man far
god framkomlighet och punktlighet oavsett &rstid.

Virna

Det ar viktigt med s fa storningar som mojligt som bryter kontinuiteten, 6kar restiden och
minskar tillférlitligheten. Nya anslutningar eller korsningar bor utformas s att tillgingligheten pa
den prioriterade vigen inte forsamras.

Det ar viktigt att ta hdnsyn till behovet av utrymme for framtida trafik6kningar, speciellt vid
trafikplatser.

Trafik med hoga hastigheter skapar storande buller. Vid etablering av storningskénslig bebyggelse
eller verksamhet ska den anldggas och anpassas utifran risken for stérningar. Om det finns risk for
bullerstorningar pé en plats ska sirskilda skyddsatgarder 6vervégas.
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e Restiden forkortas genom att man efterstravar jaimn hastighet och att strackorna med
lagre hastighet ar fa och korta.
o P4 de viktigaste vdgarna med stor andel langvéga trafik har trafikanterna storst
ansprak pd att kunna hélla hog hastighet.
o Aven p4 andra viktiga vigar finns det stora ansprak pa att kunna hélla hog
hastighet.
o Péavigar dar sjidlva upplevelsen av resan ar viktig ar hog hastighet av mindre vikt.
o Strivan bor vara att mojliggora jamn hastighet och korta restider aven pa
genomfarter genom tétorter.
e Det finns bra rastmojligheter.
e Trafikinformationen ar god.
e Oskyddade trafikanter har en siker passage.
o Pavigar med hoga trafikfloden bor passager i plan undvikas.
o Péavigar med lagre trafikfloden bor man striava efter att ha sa fa passager i plan
som mojligt.

Langs vagar med mycket turistresor ar det speciellt viktigt att uppna
e trafikinformation pa flera sprak, forutom svenska dtminstone pa engelska
e god végvisning
e bra rastmdjligheter.

Nya végar ska utformas s att man minimerar risken for buller under anvindningen. Pa sa sétt kan
man undvika att behéva gora inskrankningar i tillgéngligheten.

Vagar som &r viktiga for kollektivtrafiken

Vil fungerande pendling med buss ger forbattrad tillgdng till utbudet av arbetsplatser i ett geografiskt
omrade, med rimliga restider. Byten av fardsitt bor fungera smidigt. Tillgdngligheten till hallplatser
bor vara god, liksom upplevelsen av sdkerhet och trivsel vid hallplatser och pa anslutande géng- och
cykelvagar. Gods- och personbilstrafikens tillganglighet kan behdva balanseras mot kollektivtrafikens
forutsattningar i avvaktan pé att vissa hallplatser far siakrare utformning och placering samt effektiv
anslutning till vagen. Det kan till exempel innebéra att hastigheten sanks vid storre héllplatser for att
klara kravet pa siker framkomlighet for busstrafiken och dess passagerare.

Varna
Undvik atgarder som forldnger restiden och forsamrar atkomligheten till hallplatser.
Prioritera underhall av hallplatser och anslutande vagar for god tillganglighet och trivsel.
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Utveckla
Langs vagar som ar utpekade som viktiga for 1angviga resor bor man prioritera atgiarder som
bidrar till f6ljande:
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Langs vagar som ar utpekade som viktiga for daglig pendling med buss bor man prioritera
atgiarder som bidrar till

kortare restider

prioritering av buss vid hoga trafikfloden, till exempel bussprioritet i trafiksignaler och
busskorfalt

god tillgdnglighet till busshéllplatser for gdende och cyklister och frén pendel- och
infartsparkeringar

siker passage av prioriterade vigar i anslutning till hallplatser och terminaler

sikra och effektiva héllplatser

trygga héllplatser, till exempel god belysning.

Andringslogg
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Utveckla




