@in
0 TRAFIKVERKET

Rapport

Funktionellt prioriterat vagnat
oktober 2014



TMALL 0004 Rapport generell v 1.0

Trafikverket
Postadress: Rdda vagen 1, 781 89 Borlange

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Funktionellt prioriterat vagnat, remiss

Dokumentdatum: 2014-10-10
Arendenummer: TRV 2014/72378
Kontaktperson: Anna Fallbom/Anne-Karin Grénvold-Andersson, Trafikverket



Innehall

INLEDNING

Bakgrund

Mal

VAD AR ETT FUNKTIONELLT PRIORITERAT VAGNAT?

Ett planeringsunderlag

Koppling till drift, underhall och barighet

Vagarnas indelning i skikt och funktioner
Vagarnas indelning i skikt

Vagarnas indelning i funktioner
Forhallningssatt till prioriterade vagar

Omfattning och avgransning
Koppling till noder
Koppling till kommuncentrum

Gang- och cykelvagar
Ett nationellt enhetligt och sammanhangande nat

Fortsatt arbete
Omledningsvagnat
Barighetsvagnat

Turistvagnat

FRAMTAGANDET AV FUNKTIONELLT PRIORITERAT VAGNAT

Rollfordelning

Arbetsprocess

Remissprocess

Beslutsprocess

10

10
11
11
11

11

12
13
13
13

13

13

13

14

15



Forvaltning

Tidplan

REMISSMATERIAL OCH LASHANVISNING

VAGAR SOM INTE PEKAS UT

KOPPLING TILL ANDRA UTPEKADE NAT

Oversyn av befintliga utpekade nit

15

15

16

17

18

18



Inledning

Den hir rapporten beskriver vad ett funktionellt prioriterat vagnat ar, vad det omfattar
och hur det kan anvéndas i olika planeringssituationer. Den beskriver ocksa processen
for framtagande, remiss och beslut om det funktionellt prioriterade vignatet.

Bakgrund

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge
maénniskor och gods en grundliggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.

Det finns i dag en méngd olika utpekanden av vignit, till exempel utpekade vigar for
arbetspendling, for godstransporter och for personer med funktionsnedsittning.
Dessutom ar viagnitet indelat i vigkategorier utifran vaghallaransvar och standard och
sa vidare. Men det saknas ett gemensamt stallningstagande till vilka av vara vagar som
ar viktigast for tillgingligheten. Vi har i flera sammanhang behov av ett sidant samlat
utpekat vignat, exempelvis nir vi beskriver brister och prioriterar dtgarder samt nar vi
gor hastighetsanalyser och pekar ut riksintressen.

Trafikverket har tagit initiativ till att peka ut vilka vigar som ar viktigast for nationell
och regional tillgdnglighet. Det gor vi i samarbete med berorda aktorer, i forsta hand
lansplaneuppréattarna. Detta vagnit kallas for funktionellt prioriterat vagnat.

Trafikverket har tagit detta initiativ bland annat f6r att vi ska vara forberedda infor
kommande atgérdsplaneringar. Det behovs dven som underlag i de regionala
hastighetsanalyserna som ska tas fram fran och med hosten 2014. Vi behover ocksa vara
redo nista gang Trafikverket ska gora en 6versyn av riksintressena. Det funktionellt
prioriterade vignatet kommer dven att fungera som ett viktigt underlag i den 16pande
verksamheten, i samhillsplaneringens olika skeden, tidigt i diskussioner och vid svar pa
remisser.

Mal
Mélet med det funktionellt prioriterade statliga vagnatet ar att:

o skapa samsyn om vilket vagnit som ar viktigast for nationell och regional
tillganglighet

e skapa en gemensam plattform for att framja grundlaggande tillgdnglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet

e  Dbidra till tydligare och mer sammanhéllna prioriteringar (ensa och rensa bland
tidigare utpekanden).

Utpekandet kommer att utgora ett uppdaterat och samlat underlag for tillganglighet.

Det funktionellt prioriterade vagnatet avser tillgdnglighet for lastbilar, personbilar och
bussar.



Vad ar ett funktionellt prioriterat vagnat?

Ett planeringsunderlag

Det funktionellt prioriterade viagnitet ar ett planeringsunderlag och ett sétt att forhalla
sig till de prioriterade vigarna utifran ett tillginglighetsperspektiv.

Berorda aktorer pekar i samarbete ut vilka vigar som ar viktigast for nationell och
regional tillgdnglighet och kommer 6verens om dessa végars viktigaste funktioner. Det
blir ddrmed en bra grund i andra verksamheter och projekt.

Trafikverkets utgdngspunkt ar att tillgangligheten ska prioriteras pa de vagar som ingéar i
det funktionellt prioriterade nétet. Vi vill bade virna om den tillgdnglighet vagarna
redan har och vid behov hgja den. De transportpolitiska mélen méste vigas mot
varandra i varje enskild planeringssituation.

Vid anvandning av det funktionellt prioriterade nétet som underlag for olika projekt och
verksamheter ska det kompletteras med analyser kopplade till alla de transportpolitiska
mélen samt med 6vrigt kompletterande underlag. Det utpekade nétet ersétter inte den
vanliga (fysiska och ekonomiska) planeringsprocessen eller de nuvarande
prioriteringsgrunderna, till exempel samhillsekonomisk l6nsamhet, utan det utgor ett
kompletterande underlag utifran ett tillginglighetsperspektiv.

Inom sambhillsplaneringen finns flera aktérer som har olika mandat och
ansvarsomraden som paverkar transportsystemet. Syftet med det funktionellt
prioriterade vignatet dr att alla berérda aktorer ska anvinda det som ett underlag i sin
verksambhet.

Trafikverket kommer att anvidnda det som ett viktigt kompletterande
planeringsunderlag i en rad olika verksamheter och projekt. Det blir ocksa ett underlag i
dialoger med andra aktorer i samhéllsplaneringens olika skeden och nér vi svarar pa
remiss av till exempel kommunala planer. Det funktionellt utpekade vignétet kan till
exempel anvindas vid:

e prioritering av dtgarder enligt fyrstegsprincipen (investeringar, mindre atgarder
och drift- och underhéllsatgéarder)

e  beskrivning av behov och brister (utifran de utpekade vigarnas funktioner)

e regionala hastighetsanalyser (inriktningen ar att hastighetshjande dtgéarder ska
ske pé det prioriterade nétet)

e utpekande av riksintressen (underlag for vilka vigar som bor pekas ut och
beskrivning av dessa).

Koppling till drift, underhall och barighet

Nar prioriteringen av drift- och underhéllsatgarder ses 6ver ska det funktionellt
prioriterade vignitet anvindas som underlag. Det gor det mojligt att battre anpassa



drift- och underhallsitgiarderna utifrén vagarnas viktigaste funktioner, eftersom det blir
tydligare hur dtgirderna kan anpassas utifran typ av trafik. Kraven pé en vag blir olika
till exempel om den ar sarskilt viktig for godstrafik eller for arbetspendling. Fortfarande
kommer dock trafikfloden att vara den viktigaste utgangspunkten for prioritering av
drift och underhall. Drift- och underhallsatgarderna pé det lagtrafikerade och
lagprioriterade viagnatet kommer inte att paverkas av att ett funktionellt prioriterat
vagnit pekas ut, utan de forandringar som kan bli aktuella ar justeringar och
anpassningar inom det prioriterade vagnaitet.

Trafikverket kommer att se 6ver och uppdatera det utpekade barighetsviagnatet. Viktiga
naringslivsviagar som inte pekas ut som funktionellt prioriterade kommer att tas om
hand inom ramen for det arbetet. Barighetsvignatet kommer att utga fran vilka vagar
som ar viktiga for godstransporter i det funktionellt prioriterade vignitet, men det
kommer att omfatta fler vigar. Det ar barighetsvignitet som ligger till grund for
fordelning av barighetsmedel.

Vagarnas indelning i skikt och funktioner

Végarna som pekas ut som funktionellt prioriterade delas in dels i tre skikt, dels utifran
sina viktigaste funktioner.

Véagarnas indelning i skikt

Vigarna som pekas ut sorteras in i tre skikt:

¢ nationellt och internationellt viktiga vigar

o nationella stamvéagar och TEN-T-viagar (nuvarande indelning fréngds inte)
e regionalt viktiga vigar

o vigar som binder samman l4n och funktionella regioner (till exempel
arbetsmarknadsregioner) (i regel riksvigar, men det kan dven vara lansvégar)

e  kompletterande regionalt viktiga vigar

o vigar som binder samman kommuncentrum och produktionsnoder inom
regioner och ldn (i regel linsvagar, men det kan dven vara riksvagar).

Indelningen av vigarna i de tre skikten kan skilja sig 4t i olika delar av landet, p& grund
av lanens och regionernas olika struktur och forutsattningar.

Vagarnas indelning i funktioner

Fyra funktioner har tagits fram som underlag for utpekandet av det funktionellt
prioriterade vignatet samt beskrivning av vigarna. Funktionerna avser vigarnas
funktion utifrén ett tillgidnglighetsperspektiv. En grund for bedomningen &r att vigarna
ska vara av nationell eller regional betydelse. Funktionerna 6verlappar varandra och en
véag kan pekas ut utifrén en eller flera funktioner.



Utgangspunkten for vagarnas indelning i funktioner ar de olika trafikanternas ansprak
och behov, det vill sdga vilka sarskilda ansprak och behov som finns pa olika vigar
utifrdn den trafik som ar viktigast dir. Syftet med indelningen i funktioner ar att man
béttre ska kunna tillgodose trafikanternas krav och behov vid till exempel drift och
underhéll av vigen, analys av viagarnas brister och behov samt prioritering av atgarder
for att bevara eller hoja tillgangligheten.

Funktionerna ar foljande:
De vigar som ar viktigast for

e  godstransporter
e langviga personresor
e dagliga personresor

e  kollektivtrafik.

Foljande aspekter ska beaktas vid utpekandet av vigarna:

e sammanhingande strak

e ett trafikslagsovergripande perspektiv, till exempel genom kopplingar till noder
och andra trafikslag

e internationella forbindelser

¢ nationell och regional utveckling och tillvaxt.

Nedan beskrivs respektive funktion narmare.

Védgar som &r viktiga fér godstransporter
Funktionen “viktiga for godstransporter” definieras enligt f6ljande:

e vigar som ar internationellt, nationellt och regionalt viktiga for 1angvaga
godstransporter

e vigar med kopplingar till nationellt och regionalt viktiga noder.

De vigar som pekas ut ska skapa ett sammanhingande regionalt och nationellt nit med
kopplingar till viktiga mélpunkter och noder.

Mindre végar som ar viktiga for enskilda foretag eller som fungerar som matarvagar till
storre vagar och uppsamlingsplatser (till exempel sagverk) pekas inte ut som
funktionellt prioriterade. Dessa vigar hanteras inom arbetet med barighet och det
reviderade nit for barighet som ska tas fram.



Védgar som ér viktiga foér langvéga personresor

Funktionen "viktiga for 1angviga personresor” definieras enligt foljande:

e  vigar som i regel har regionalt eller nationellt resande, 6ver cirka 10 mil, till
exempel

o tjansteresor
o resor till centrala servicefunktioner, storre handelsomraden och sjukhus
e  vagar som dr viktiga for turistnédringen.

o Utgangspunkten for utpekande av vigar som ar viktiga for
turistniringen ar tillgangligheten till stora turistdestinationer, vagar
med (periodvis) stora fléden och vigar med manga sillanresenérer. Det
giller framfor allt vigar som gar till storre turistdestinationer som ligger
langt fran det utpekade funktionellt prioriterade vignatet och i omréden
dér turistnaringen &r av stor betydelse i forhallande till andra néringar.

Funktionen avser i forsta hand vagar dar det ar vanligt med sillanresenérer, som inte
reser pa viagen ofta och ddrmed inte 4r sa bekanta med vigen.

De utpekade vigarna ska skapa ett sammanhéngande regionalt och nationellt nat med
kopplingar till viktiga malpunkter.

Végar som ér viktiga fér dagliga personresor
Funktionen “viktiga for dagliga personresor” definieras enligt foljande:

e  viagar som i regel har kortviaga och regionalt resande, upp till cirka 10 mil, till
exempel:

o arbets- och studiependling

o resor till centrala servicefunktioner, storre handelsomréden och
sjukhus.

Funktionen avser i forsta hand viagar med vana resenarer som kan viagen och fardas dar
regelbundet eller dagligen.

Végar som é&r viktiga for kollektivtrafik

Utgangspunkten for att definiera vagar som viktiga for kollektivtrafik ar de prioriterade
strék eller stomlinjer med frekvent busstrafik som de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna har pekat ut.

Det finns ett nationellt prioriterat nit for personer med funktionsnedsittning som syftar
till att gora kollektivtrafiken tillgdnglig for alla. Det prioriterade nitet ar en arbetsmetod
for att systematiskt planera och genomfora atgarder langs det utpekade stréket, till
exempel anpassa héallplatser si att de blir anvandbara for personer med
funktionsnedsattning. Trafikverket har mal for anpassningen av de prioriterade straken
och i vilken takt anpassningsarbetet ska ske.



Det prioriterade nétet for personer med funktionsnedsattning framgar i de regionala
trafikforsorjningsprogrammen. Det presenteras ocksa i Trafikverkets forslag till
Nationell plan for transportsystemet 2014—2025.

De utpekade vigarna for kollektivtrafik i det funktionellt prioriterade vignatet utgors av
de viktigaste kollektivtrafikvigarna. Utpekandet baseras fraimst pa underlag fran de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna. Detta nat sammanfaller i stort med det
prioriterade nitet for personer med funktionsnedsittning.

Forhallningssatt till prioriterade vagar

Till det funktionellt prioriterade vignatet har ett forhallningssétt tagits fram. Detta utgor
en gemensam bild 6ver hur vi ska virna om och forbattra vagarnas funktion.
Forhallningssattet fungerar som ett gemensamt underlag for att varna om vagarna och
undvika atgiarder som kan paverka deras funktion negativt. Det dr samtidigt ett underlag
for prioritering av atgarder for att bevara och hoja tillgangligheten.

Forhéllningssattet ar strukturerat utifran funktionerna. Det beskriver vilka aspekter som
ar generella och viktiga for alla prioriterade vagar samt vilka specifika aspekter som ar
viktiga for respektive funktion.

Forhallningssattet dr ett planeringsunderlag med utgdngspunkten god tillganglighet i
vagsystemet. Avviagningar har inte gjorts mot andra aspekter, sdsom hilsa och milj6é
eller trafiksdkerhet. I en planeringssituation ar detta ett underlag av flera och i varje
enskilt fall ska dven andra intressen och milomraden végas in i valet av dtgarder.

Forhallningséttet ska anvindas i den 16pande verksamheten i samhaéllsplaneringens
olika skeden samt vid svar pa remisser och i tidiga diskussioner med olika aktorer.

Forhallningssittet dr en handledning som kommer att beslutas av Trafikverket.

Omfattning och avgransning

Funktionellt prioriterat vignat avser tillgdnglighet for lastbilar, personbilar och bussar.
Tillgdnglighet for 6vriga trafikslag och trafikanter ingar inte.

Det funktionell prioriterade vagnétet omfattar statliga vagar. Kommunala eller enskilda
véagar kan dock utgora viktiga lankar till det prioriterade nitet for att na en malpunkt
eller for att skapa sammanhingande nét. Dessa viagar kan markeras i det prioriterade
nétet (som streckade) for att synliggoras, men de ingér inte i det prioriterade natet.

Béde befintliga vagar och viagar under byggnad kan pekas ut som funktionellt
prioriterade. Det prioriterade vagnatet utgar fran dagens transportsystem och
anviandning. Ett framtida perspektiv tar man ldmpligen hand om inom ramen f6r arbetet
med regionala systemanalyser och i kommande dtgéardsplaneringar.

1 Forslag till nationell plan for transportsystemet 2014—2025. Underlagsrapport — atgardsomraden
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http://www.trafikverket.se/PageFiles/129095/underlagsrapport_atg%c3%a4rdsomraden_webb_130702.pdf

Koppling till noder

Foljande anslutningsvégar ska pekas ut som funktionellt prioriterade:

¢  Anslutningsvégar till noder (flygplatser, hamnar och terminaler) ska pekas ut
om de ar utpekade i det nationella godsvignatetz, ar utpekade i stomnatet i
TEN-T3 eller leder till statliga flygplatser.

o I forsta hand pekas enbart statliga anslutningsvigar ut (sa langt de
stracker sig).

o Iandrahand, vid behov, pekas kommunala och enskilda
anslutningsvagar ut dnda fram till malpunkten.

e Vid behov pekas statliga anslutningsviagar till 6vriga viktiga eller storre noder ut.

e  Statliga anslutningsvégar till storre resecentrum pekas ut (sa langt de stracker
sig). Kommunala och enskilda vigar fram till mélpunkter inom tatorter pekas
inte ut.

Koppling till kommuncentrum

Ambitionen ar att alla kommuncentrum ska knytas till det funktionellt prioriterade
vagnitet och att ett nationellt ssmmanhéngande vignit ska skapas. Varje
kommuncentrum knyts till nitet med den mest betydelsefulla vigen. Ytterligare vagar
pekas enbart ut i de fall vigen anses uppfylla kraven for att pekas ut som funktionellt
prioriterad. Dessa viagar ska pd samma sétt som 6vriga prioriterade vagar delas in i
skikten och beskrivas utifran funktionerna.

Gang- och cykelvagar

Det funktionellt prioriterade vagnitet pekas inte ut utifran ett ging- och cykelperspektiv,
utan omfattar enbart vigar for bilar, bussar och lastbilar.

Det pagar arbeten runt om i landet med att ta fram regionala cykelplaner.

Ett nationellt enhetligt och sammanhangande nat

Trafikverket har tagit initiativ till att peka ut ett funktionellt prioriterat vignat for att
mojliggora ett sammanhallet arbete i hela landet. Det gor att vi kan arbeta utifran
samma utgdngspunkter och med samma mallar, och dirmed kan vi ta fram ett likvardigt

2 Se Rapport Transportsystemets behov av kapacitetshjande atgarder, s. 52.
3 Se Rapport TEN-T riktlinjer (Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1315/2013 av den

11 december 2013 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnatet och om
upphavande av beslut nr 661/2010/EU), s. 104—106.
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http://publikationswebbutik.vv.se/upload/6682/2012_100_transportsystemets_behov_av_kapacitetshojande_atgarder.pdf
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http://arbetsrum.trafikverket.local/webbplatser/ws21/funktionella_strak/Underlagsmaterial/Gemensamt/TEN-T/TEN-T%20riktlinjer%20slutlig%20svenska.pdf
http://arbetsrum.trafikverket.local/webbplatser/ws21/funktionella_strak/Underlagsmaterial/Gemensamt/TEN-T/TEN-T%20riktlinjer%20slutlig%20svenska.pdf

prioriterat nt i hela landet. Det mdjliggor ocksé att ett nationellt sammanhaéllet nét tas
fram sé att utpekade végar inte slutar vid en lans- eller regiongrins.

Ambitionen ar att ta fram ett sammanhingande, enhetligt och jimforbart utpekat vignat
i hela landet, for att underlitta analyser och 6ka transparensen i de val och
prioriteringar som gors.

Fortsatt arbete

Det funktionellt prioriterade vagnitet ska omfatta de viktigaste vagarna for nationell och
regional tillgdnglighet och dirmed utgora ett avgransat utpekat nat.

Det prioriterade nitet kommer att kompletteras med olika kvaliteter. Den forsta
kvaliteten som knyts till nétet ar trafikledning.

Utover de vagar som pekas ut som funktionellt prioriterade finns viagar som ar viktiga
utifran olika funktioner och ur ett mer lokalt perspektiv. Dar det funktionellt
prioriterade vignitet slutar tar andra projekt och utpekade nit vid som en fortsittning,
till exempel barighetsvagnatet och turismvagnatet.

Vagtrafikledning

Trafikverket arbetar med att utveckla framtidens trafikledning utifrén f6ljande
overgripande principer:

e Trafikledningen kommer att koncentrera sina insatser till det funktionellt
prioriterade vignatet.

e  Trafikledning kommer att erbjuda tre olika servicenivaer pa det prioriterade
nétet. Servicenivderna ska harmoniseras med motsvarande principer inom EU.

e  Det statliga vagnatet trafikeras olika och det finns ett stort spann i vilka
samhaillsekonomiska konsekvenser en hindelse far. Dessa konsekvenser utgor
grunden for vilken serviceniva som dr relevant for en viss stracka pa det
prioriterade vignitet.

e Iframtiden ska trafikledningen ha st6d av dtgardsplaner som har tagits fram i
forvag for vad som ska goras och hur olika hiandelser ska hanteras pé varje plats.

e  Trafikverkets trafikledningscentraler ska i krissituationer bista med
trafikledning oavsett vignat. Vanligtvis giller det situationer som pétagligt
paverkar resandet. Det som avses med patagligt ar nar vagar av olika skal
oplanerat blir oframkomliga i en omfattning som inte gar att avhjéalpa lokalt och
skyndsamt.

e  Samverkan med andra vaghallare kréavs for att fa en fungerande helhet i vara
storre stader.
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Omledningsvagnat

Trafikverket leder trafiken genom hanvisning till omledningsvagar vid storre och liangre
storningar pé det funktionellt prioriterade viagnétet. Omledningsvigarna kan vara véagar
utanfor det prioriterade vignitet eller i undantagsfall kommunala vigar. I de fall som en
kommunal vig ar aktuell som omledningsvag for vi dialog med viaghéllaren och tecknar
avtal. Kompletteringar av det nuvarande omledningsvégnétet pagér. Att borja med
skapas omledningshdnvisningar for Europavidgarna utanfor storstadsomridena.

Barighetsvagnat

e  Det funktionellt prioriterade viagnatet inkluderar de regionalt och nationellt
viktigaste vagarna for naringslivets transporter. Darutover ska Trafikverket
revidera nuvarande barighetsviagnit, som omfattar hela det statliga vignatet.

Turistvagnat

e  Trafikverket avser att peka ut vilka vigar som ar sarskilt viktiga for turismen.
Detta gor vi tillsammans med berorda aktorer.

Framtagandet av funktionellt prioriterat vagnat

Roliférdelning

Maénga aktorer dr inblandade i planering av transportsystemet. De ansvarar for olika
delar av vignitet och har olika mandat.

Trafikverket har tagit initiativ till att peka ut ett funktionellt prioriterat vignéat. Detta gor
vi i samarbete med berorda aktorer, i forsta hand lansplaneupprittarna. Syftet dr att
skapa en samsyn om vilka viagar som ar viktigast for nationell och regional tillginglighet,
s att de olika aktorer som arbetar med planering av vigarna tillsammans kan arbeta
utifrdn detta. Trafikverket ar initiativtagare och sammanhallande for arbetet, for att det
ska kunna goras likartat och samtidigt i hela landet, men sjélva arbetet ska goras
gemensamt.

Forhoppningen ar att alla berorda aktorer ska anvinda det prioriterade nitet som ett
viktigt underlag, s att vi tillsammans kan arbeta for att virna prioriterade vagar och vid
behov forbattra tillgangligheten pa dessa vagar.

Arbetsprocess

Trafikverket ar ssmmanhallande for arbetet och har tagit fram férutsattningar och
mallar for utpekandet av vigarna. Dartill har Trafikverket ett nationellt perspektiv, med
sarskilt ansvar for att skapa ett nationellt ssmmanhangande nét och ett nit som ar
enhetligt och jamforbart i hela landet. Alla utpekanden och justeringar i utpekandena
sker i samverkan mellan berorda aktorer.

Arbetet har organiserats olika i respektive lan utifran de forutsattningar som rader samt

utifran de olika organisationernas utformning och mandat. Trafikverkets regioner har
tillsammans med respektive lansplaneupprittare bestamt vilka aktorer som ska
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medverka i arbetet samt dven hur arbetsférdelningen mellan Trafikverket och
linsplaneupprattaren ser ut.

Processen att ta fram det funktionellt prioriterade vagnitet har varit iterativ. Det
innebar att utkast till prioriterat vignat har tagits fram. Detta har sedan diskuterats med
olika aktorer och analyserats utifran ett regionalt och nationellt perspektiv. Darefter har
det justerats. Detta forfarande har upprepats tills berorda aktorer enats kring ett utkast.

Ett funktionellt prioriterat vignat framtaget for hela landet pé ett sammanhaéllet sétt ar
en ny foreteelse. Det innebar att metod, forutsiattningar och mallar for arbetet har
utvecklats inom ramen for det hir projektet och under arbetets ging. Utgédngspunkterna
for arbetet har darmed i vissa delar dndrats under arbetsprocessen, vilket medfort att
forslagen till prioriterade vagar har behovt arbetas om och justeras.

Remissprocess

Forslaget till funktionellt prioriterat vagnat skickas ut pa remiss, i syfte att forankra
vagnatet med berdrda aktorer och med den regionala politiska nivan samt att fa in
synpunkter. Det forslag som skickas ut pa remiss ar Trafikverkets forslag som tagits
fram i dialog med tjainstemin hos lansplaneupprattarna.

Remissen skickas i regel ut till lansplaneupprittarna, lansstyrelserna och de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna. Trafikverkets regioner beslutar tillsammans med
respektive lansplaneupprittare om remissen dven ska skickas till 6vriga aktorer,
exempelvis kommuner och kommunférbund.

Remissvaren ska skickas till Trafikverket, med kopia till Iinsplaneupprittarna. Enbart
de forslag till funktionellt prioriterat vagnit som Trafikverket och ldnsplaneupprittaren
4r 6verens om skickas ut p& remiss. Ar Trafikverket och ldnsplaneupprittarna inte
overens om forslaget till funktionellt prioriterat vignat i ett 1an, skickas det inte ut pé
remiss i detta skede, utan da behover arbetet med nétet fortsatta.

Trafikverket kommer efter 6verenskommelse med ldnsplaneupprittarna i respektive lan
att bjuda in remissmottagarna till ett remisseminarium eller nagon typ av presentation
av det funktionellt prioriterade viagnitet.

Trafikverket kommer att ssmmanstilla de inkomna remissvaren och dérefter gora

eventuella justeringar av det prioriterade nitet efter 6verenskommelse med
lansplaneupprattarna.
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Beslutsprocess

Trafikverket kommer att besluta om det funktionellt prioriterade viagnitet i samrad med
lansplaneupprittarna. Det innebér att Trafikverket inte kommer att besluta om ett
prioriterat nat i ett 1an dar Trafikverket och lansplaneuppréttaren inte ar 6verens. Rader
det delade meningar i ndgot lan tas beslut om det vi 4r 6verens om, till exempel skikt 1
och 2, men inte skikt 3.

Trafikverket kommer att ta beslut om forhéallningssittet efter bedomning av
remissynpunkterna.

Forvaltning

En forvaltningsplan kommer att tas fram for det funktionellt prioriterade vagnatet. Det
ar viktigt att vagnatet uppdateras 16pande.

Nitet kan exempelvis uppdateras i samband med arbetet med regionala systemanalyser
eller lanstransportplaner. Dartill bor en aktualitetsprovning av vignitet ske i de fall det
prioriterade nitet inte har uppdaterats, forslagsvis i samband med dtgidrdsplaneringen.

Trafikverket och lansplaneupprittarna kan ta initiativ till uppdateringar av det
prioriterade nitet. Vid uppdateringar ska berérda aktorer vara 6verens om
forandringarna. Darefter kan Trafikverket genomfora férandringarna och ta ett nytt
beslut.

Tidplan
Tidplan for arbetet.

2013 2014 2015
Aktiviteter Jan | Feb |Mars|April | Maj | Juni | Juli

Peka ut vagnat
Forhallningssatt
Remiss

Revidering efter remiss
Beslut
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Remissmaterial och lashanvisning

Remissmaterialet finns pa Trafikverkets webbplats. Funktionellt prioriterat vagndt(link).
Det utkast som nu skickas ut pd remiss ar framtaget av Trafikverket i dialog med
lansplaneuppriattarnas tjinstemén. Trafikverket skickar ut utkasten pé remiss for att fa
synpunkter pa forslagen och for att férankra det med berérda aktorer.
Materialet bestar av féljande delar:
Bakgrundsmaterial
e  Rapporten Funktionellt prioriterat vdgndt — oktober 2014.
Rapporten beskriver vad det funktionellt prioriterade vignatet ar, vad det
omfattar, hur det kan anvéndas i olika planeringssituationer. Den beskriver
ocksé processen for framtagande, remiss och beslut. Vi rekommenderar att ni
laser rapporten innan ni tittar pa remissmaterialet.
Remissmaterial
e  Kartor 6ver det funktionellt prioriterade vignitet
o Sverigekarta
o regionkartor (Trafikverksregioner)
o lanskartor
Kartorna visar vilka viagar som foreslds pekas ut som funktionellt prioriterade.
Kartorna innehéller olika lager, dels med vigarnas indelning i skikt och dels
med véagarnas indelning i funktioner.
Manual for hantering av kartorna finns pa Trafikverkets webbplats.
e  Forhallningssatt till funktionellt prioriterat vagnat
Forhallningsséttet dr en handledning som beskriver ett gemensamt
forhéllningssatt till de prioriterade vdgarna. Det anger hur vi gemensamt bor

arbeta for att viarna de prioriterade vagarna och forbattra tillgéangligheten p&
dem.

Presentationsmaterial

e Broschyren Sveriges viktigaste vdgndit. Broschyren innehaller kortfattad
information om det funktionellt prioriterade vignitet.

o Powerpointpresentation.
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http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Samhallsplanering/Utpekande-av-funktionellt-prioriterat-vagnat/

Kommentarer om Stockholms lin och Jiamtlands Léin

For Stockholms l4dn dr enbart nationellt och regionalt prioriterade vigar utpekade. Dessa
utpekanden utgér frén tidigare prioriteringar, framst enligt systemanalysen frdn 2008.
Avsikten ar att under 2015 ga vidare med utpekande av kompletterande regionalt vigar.

I Jimtlands l4n dr enbart nationellt och regionalt prioriterade viagar utpekade och det ar
dirmed endast dessa som ingar i remissen. Trafikverket och berord lansplaneupprittare
behover arbeta vidare med utpekandet av kompletterande regionala vigar.

Vagar som inte pekas ut

Det prioriterade nitet kommer inte att ersdtta den vanliga (fysiska och ekonomiska)
planeringsprocessen eller nuvarande prioriteringsgrunder, till exempel
samhillsekonomisk I6nsamhet. Det kommer i stéllet att utgora ett kompletterande
planeringsunderlag utifran ett tillgidnglighetsperspektiv.

Trafikverkets utgdngspunkt ar att den regionala och nationella tillgdngligheten ska
prioriteras pa de vagar som ingar i det funktionellt prioriterade nitet, nir det géller bade
att viarna befintlig tillganglighet och att vid behov hoja den. For de viagar som inte ingér i
det prioriterade vignitet bedoms den lokala tillgangligheten vara viktigast. Det innebar
att det dr den lokala tillgéngligheten som i forsta hand bor viarnas och utvecklas. Darmed
pekas inte dessa vigar ut.

Det funktionellt prioriterade vagnitet ar ett underlag for att sikerstélla den regionala
och nationella tillgdngligheten. Det tar alltsd inte hansyn till andra aspekter som behover
hanteras i planeringen, till exempel behov av miljéatgirder. Atgirder for att utveckla
transportsystemet kommer dven fortsattningsvis att hanteras pa hela det statliga
vagnitet, men det funktionellt prioriterade vignitet ar en viktig utgdngspunkt i den
planeringen.

Drift- och underhallsatgirderna pa det lagtrafikerade och lagprioriterade vignatet
kommer inte att paverkas av utpekandet av viagnitet, utan de férandringar som kan bli

aktuella ar justeringar och anpassningar inom det prioriterade vignatet.

Utpekandet av det prioriterade vignatet kommer inte att medfora forandringar i
vaghallaransvar.
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Koppling till andra utpekade nat

Det funktionellt prioriterade vagnatet utgor navet for Trafikverkets utpekanden av olika
typer av vagar och viagnat. Andra utpekande nit som ar relaterade till det funktionellt
prioriterade vignatet ska antingen ingé i eller utgé fran detta, genom att de

e ingdr i det funktionellt prioriterade vagnit som en kvalitet eller beskrivning av
alla eller vissa av de prioriterade vigarna, exempelvis det vagtrafikledningsnit
som ska tas fram

e utgdr frdn och kompletterar det funktionellt prioriterade vagnitet och dartill
omfattar ytterligare vigar (det vill sdga viagar som inte pekats ut som
funktionellt prioriterade), till exempel barighetsviagnétet.

Befintliga utpekade nit ar underlag vid framtagandet av det prioriterade viagnatet.

Det funktionellt prioriterade vignitet kommer att tydliggora vilket underlag som géller
och hur olika utpekanden hianger ihop. Detta kommer att underlétta anvindningen av
olika typer nat som underlag samt 6ka transparensen och jamforbarheten vid till
exempel val av atgarder.

Oversyn av befintliga utpekade nit

I samband med utpekandet av det funktionellt prioriterade viagnatet ska Trafikverket
gora en 6versyn av verkets befintliga utpekade nit och utreda vilka som anvinds, hur de
anvands och om de ar uppdaterade. Dartill ska forslag tas fram om nagra utpekade nit
kan tas bort darfor att de nu ingér i det funktionellt prioriterade vignitet och darmed
inte lingre anvinds, eller om de kan tas bort efter en komplettering av det funktionellt
prioriterade vignatet.

Det funktionellt prioriterade vignitet ska betraktas som en produkt som kan

vidareutvecklas, till exempel med fler delfunktioner eller en prioritering av de utpekade
vagarna.
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