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Valkommen till samrad s komasson

Vi behover gora plats
for fler tunnelbanetag

Tunnelbanan i Stockholm byggs ut och behovet av uppstallnings- och
underhallsplatser, sa kallade depaer, 6kar i takt med att antalet tag dkar.
Stockholms léns landsting utreder nu tva alternativa l6sningar: att utveckla
den nuvarande depan i Hogdalen eller att bygga en ny depa i Skarpnack.

Nu sker samrad kring dessa alternativ. Tyck till om utformning och
konsekvenser.

Samradet sker infér upprattande av tillstandsansékan enligt miljébalken
samt eventuell jarnvagsplan med tillh6rande miljokonsekvensbeskrivningar.
Denna broschyr dr ett sammanfattande underlag fér samradet.

Under samradsperioden 10 - 31 augusti 2015 bjuder vi in till 6ppet hus vid
tva tillfdllen. Se baksidan fér mer information.

J& Stockholms ldns landsting
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Stockholmsregionen vaxer. Nar fler manniskor valjer att bo och vistas i Stockholm
Okar behovet av bostader och en val fungerande kollektivtrafik. For att kunna

fortsatta vaxa ar det viktigt att satsa pa ha

llbara trafiklésningar. | samband med

2013 ars Stockholmsférhandling fick Stockholms lans landsting ansvar for ut-
byggnaden av tunnelbanan med tva mil nya spar och tio nya stationer.

Framtidens tunnelbana
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Dagens tunnelbana och planerade utbyggnader. Denna broschyr handlar om utformning av en ny depa for uppstallning, stadning och underhall av
tunnelbanetag. Skarpnack och Hogdalen (markerade med gra ring) &r de alternativ som vi bedémer har bast férutsattningar att uppfylla behoven.

Nya tunnelbanan behover fler nya tunnelbanetag
nir hela den planerade utbyggnaden ar klar 2025.
Det innebir ocksa ett 6kat behov av depakapacitet,
det vill séga platser for uppstéllning, stadning och
underhall av tunnelbanetagen. I avtalet om utbyggd
tunnelbana ingar att Stockholms ldns landsting ska
planera och bygga ut for detta behov. En forutsétt-
ning ar att den nuvarande grona Hagsétragrenen blir
en del av den Bla linjen i och med utbyggnaden av
tunnelbanan till Nacka.

Efter en tids analysarbete har vi nu kommit fram
till tvd huvudalternativ. Det ena alternativet ar att

utveckla den nuvarande depan i Hogdalen sé att
den kan betjana bade Gron och Blé linje i framtiden.

Det andra alternativet &r att bygga en ny depé i
Skarpnéck for Gron linje och lata den befintliga
depén i Hogdalen enbart betjdna den Bla linjen.

Idag finns tunnelbanedepaer i Villingby, Rissne,
Hammarby, Hogdalen, Nyboda och Norsborg, samt
uppstillningsspar i Morby. Alla dessa kommer att
finnas kvar.

Vi planerar byggstart 2017/18 for att depan ska sta
klar 2022.
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Vad ar en tunnelbanedepa? #ﬂ'

Tagen som trafikerar tunnelbanan behdver ndgonstans dar de kan stadas, servas,
repareras, tvattas, och inte minst parkeras pa natten. Detta ar utrymmeskravande
och sker i en sa kallad depa. En tunnelbanedepa innehaller aven kontor, lager-
utrymmen och ofta en klottersaneringsanlaggning.

Manga ganger ligger stora delar av en modern

tunnelbanedepd under jord. Men for att skapa en
bra arbetsmilj6 for personalen maste bland annat
verkstad, kontor och personalutrymmen placeras

Ajie sm‘w,,‘g;c“

ovan jord.

Uppstéllning och stadning

Nir tunnelbanetigen inte ar i trafik kors de till
depans uppstéllningsspar. Dessa spar ska vara
minst 140 meter ldnga for att fa plats med tagen.
Pa uppstéllningsspéren forvaras ocksé arbets-
fordon, till exempel fordon for snéréjning. Mycket
av verksamheten i en depa péagar nattetid eftersom
de flesta tunnelbanetdg behover vara i trafik pa
dagen. Stddning av alla tunnelbanevagnar sker i
stort sett varje natt.

Underhall och reparationer

Inne i sjdlva verkstaden sker underhéll och
reparationer av tag. Det forebyggande underhéllet
ar planerat och gors enligt tdgets underhéllsplan
ungefar en gang var sjatte vecka. Detta underhall ar
viktigt, inte minst for att undvika onddiga stopp
eller forseningar i trafiken pa grund av fordonsfel.
Ett bra forebyggande underhall minimerar behovet
av akuta reparationer.
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For att komma at utrustning under tagen ar vissa
verkstadsspéar forsedda med lyftar. P4 motsvarande
vis finns arbetsplattformar for att komma at ut-
rustning pa taken.

Speciella lyftar i verkstaden anvands for att komma at under
tunnelbanetagen bade vid reparationer och underhall.
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Tva alternativ for mer depakapacitet

Under 2014 och 2015 har vi analyserat det framtida behovet av depaer och
mojliga alternativ for att [6sa det. Femton olika alternativ har utretts utifran en
rad aspekter. Nu kvarstar tva huvudalternativ — Hogdalen och Skarpnack. For
dessa tva alternativ finns forslag pa utformning framtagna.
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s Anslutningsspar ovan jord alternativ C. (M&jlig strackning fér anslutningsspar under jord utreds fortfarande.)

Hoégdalen

Hogdalenalternativet innebér att dagens depéa
utvecklas och anvénds for bade Gron och Bl linje.
Nya uppstallningsplatser byggs under jord som
komplement till dagens platser ovan jord. Depéan
kopplas ihop med den Grona linjens Farstagren
genom ett nytt anslutningsspar som kommer upp
ur jorden mellan Gubbingens och Hokarsdngens
station. Exakt dragning for anslutningssparet utreds
fortfarande.

Det mesta av det som byggs nytt i detta alternativ ar
belédget under jord. Det dr endast en kort striacka av
det nya anslutningsspéret som syns i markplan.

For att paverka statsbilden och passagen vid Gubb-
dngsfiltet s lite som mojligt, ar det tinkt att det

nya anslutningssparet byggs parallellt med dagens
tunnelbanespér pa viadukten. Sparet dyker sedan
ner i jorden under Orbyleden.
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Visionsbild anslutningsspar vid Gubbangsfaltet.
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Ny depa i Skarpnéck. Anslutningssparen till Gron linje gar helt under jord.
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Skarpnéack

Skarpnickalternativet innebar att en helt ny depa
byggs soder om Tyresovigen. Depan ansluts till den
Grona linjen med ett spar under jord vid Skarp-
nécks station. En uppstillningsplats for cirka 30
tunnelbanetag byggs under jord medan en verkstad
for underhall och reparation byggs ovan jord.

For att minska paverkan pd miljon och undvika att
inkrikta pa strovomraden ar planen for Skarpnéck-
alternativet att verkstaden byggs mellan Tyreso-
vagen och Flatenvagen.

Vad har paverkat valet av alternativ?

Under 2014 och 2015 har vi analyserat det framtida
behovet av depakapacitet och mojliga alternativa
|6sningar. Femton alternativ har utretts utifran en rad
faktorer. De viktigaste ar:

e tillgang till lamplig mark

e paverkan pa miljon

e placering i forhallande till 6vriga
depaer i tunnelbanenatet

e begransa risken for trafikstorningar

e begrdnsa mangden tomkaérningar

e kostnad
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Visionsbild éver verkstad fran Flatenvagen.

Vi har ocksa tittat pa mojligheterna att bygga ut
de depaer som finns redan idag. Vi bedémer att
Hogdalen och Skarpnéack har bast forutsattningar
att uppfylla kriterierna ovan.

Bada dessa alternativ forutsatter att uppstallnings-
spar byggs under jord i Nacka. Samrad kring dessa
spar kommer att ske i samband med detaljplane-
ring av utbyggnad av Bla linje till Nacka.
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En viktig del i planeringen av en ny depa ar att utreda miljopaverkan bade under
byggtiden och nar depan ar i drift. Eftersom stora delar av anlaggningarna
byggs under jord blir paverkan begrdansad nar depan val tagits i drift. Men under
byggtiden berdrs naromradet av buller och byggstok. Grundvattnet kan ocksa
paverkas. Projektet behover darfér prévas av mark- och miljddomstolen.

Storningar under byggtiden

Oavsett val av alternativ innebar planerings-

och byggskedet en del storningar. Borrningar och
sprangningar av tunnlar och bergrum medfor buller
och vibrationer i nairomradet. Arbetsmaskiner och
transporter till och frén arbetsplatsen medfor ocksa
risk for storningar.

I byggskedet tar viisa stor utstrackning som majligt
hénsyn till narboende och milj6, bland annat vid val
av etableringsytor och transportvigar. De bergmas-

sor som transporteras bort efter sprangningarna tas
tillvara i andra byggprojekt i Stockholmsomradet.

Miljopaverkan av den fardiga depan

For bada alternativen planeras att stora delar av
depan och anslutningssparen placeras i bergrum och
tunnlar under jord. Det innebir att paverkan pa den
yttre miljon blir liten och att spridningen av buller
blir begrénsad.

I Hogdalenalternativet forvantas nya verkstads-
platser rymmas i den nuvarande verkstaden ovan
jord. I Skarpnéckalternativet ingar diremot en ny
verkstadsbyggnad ovan jord.

Paverkan pa grundvattnet

Att bygga tunnlar under grundvattennivan kan
medfora att grundvattennivderna i ndromradet pa-
verkas. Vi planerar omfattande markundersokningar
for att kartldgga de geologiska forutsittningarna i

de aktuella omradena. Utifran resultaten av dessa
undersokningar tar vi fram kontrollprogram for att
undvika skador pa omgivande naturomraden och

bebyggelse. Det finns stor erfarenhet av att bygga
tunnlar i Stockholmsomréadet och skador orsakade
av att grundvatten leds bort ar séllsynta.

1siAbbag euuy :0104

Vi inventerar &ven bergviarmebrunnar och dricks-
vattenbrunnar for att kartldgga om de kan komma
att paverkas av bygget. Om sa ar fallet kommer
dgarna att kompenseras.
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Sa har planerar vi for utbyggnad av

depakapacitet

Vad har hant hittills?

Under 2014 och borjan av 2015 har Stockholms lédns
landsting genomfort en analys av behovet av depa-
kapacitet. Samtidigt har en lokaliseringsutredning
paborjats. Mélet har varit att klargora hur depa-
behovet ser ut for hela tunnelbanesystemet och

att hitta majliga alternativa platser.

Varfér samrader vi?

Bade under sjilva bygget och nér en depa ar i
drift, kommer en del av grundvattnet att rinna in
i bergrum och anslutningstunnlar och behover
darfor ledas bort. Sddan bortledning av grund-
vatten kraver tillstdnd enligt miljobalken. Arbetet
med tillstdindsansckan har paborjats och detta
samrad ar ett led i det. Beslut om tillstdnd fattas
av mark- och miljédomstolen. Samradet &r ocksa

Utredning av
depaalternativ
2014

Samrad
augusti
2015

Beslut om lage
och utformning
hosten

2015

arbete

foljer i sa fall jarnvagsplaneprocessen.

Dina synpunkter ar viktiga

Dina synpunkter pa utformning och konsekvenser
av de bada alternativen ar viktiga for vart fortsatta
arbete. Ge oss girna information som du anser ar
viktig for var planering och detaljutformning.

Detaljplane-

Landstinget har annu inte tagit stallning till om jarnvagsplan ocksé ska tas fram. Kommunens detaljplaneprocess

ettled iarbetet med en eventuell jirnvagsplan
med tillhoérande miljokonsekvensbeskrivning. Alla
synpunkter skapar forutsittningar for ett fortsatt
bra planeringsarbete.

Vad hdander harnast?

Nista steg ar att fatta beslut om lage och ut-
formning av depa. Nar det dr gjort startar
Stockholms stad arbetet med att ta fram en detalj-
plan. I detaljplanen regleras hur ett omrade far
bebyggas och anvidndas. Under detaljplanearbetet
sker samrad med de som berors av forslaget. Beslut
om detaljplanen fattas sedan av Stockholms stad.

Landstinget har dnnu inte tagit stéllning till om

jarnvégsplan ocksa ska tas fram. Om jarnvéagsplan
blir aktuell kommer detaljplaneprocessen folja den.

Driftstart
2022

=

Samrad

Miljédom
och detalj-
plan antas
2017

Samrad
2016

Vi gor klart
detaljplan
och tillstands-
ansdkan

Byggstart
senast
2017/18

Du kan lamna dina synpunkter genom att:

® besdka vara dppet hus

® gdin pa www.sll.se/tbanadepa

® |3sa av QR-koden pa baksidan

® skicka e-post till tbanadepa@sll.se

® skriva ett brev till Stockholms l&ns landsting,
Forvaltning fér utbyggd tunnelbana,
Box 225 50, 104 22 Stockholm
Maérk kuvertet “Ny depad”.

Senast 31 augusti 2015 vill vi ha dina synpunkter.
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2013 ars Stockholmsférhandling ar en 6verenskommelse mellan
staten, Stockholms lans landsting, Stockholms stad, Nacka kommun,
Solna stad och Jarfalla kommun. Overenskommelsen innebér:

« att tunnelbanan byggs ut till Nacka, Arenastaden och Barkarby
samt Bla linje byggs ut till sdderort via Gullmarsplan och kopplas
samman med Groén linjes Hagsatragren.

« att kommunerna ansvarar for att uppféra cirka 78 000 bostader
i tunnelbanans naromrade fram till ar 2030.

. att se dver hela den nya tunnelbanans behov av fler fordon
och utodkad depakapacitet.

Den totala investeringen for utbyggnaden av tunnelbanan
inklusive depa och fordon berdknas till 25,7 miljarder kronor
(prisniva januari 2013).

Valkommen till 6ppet hus!

Vi staller ut forslagen och svarar pa fragor.
Du kan ocksa lamna dina synpunkter pa plats.

Onsdagen den 19 augusti 2015 kl. 15.00-19.00
Skarpnacks kulturhus, Skarpnacks allé 25 i Skarpnack

Onsdagen den 26 augusti 2015 kl. 15.00-19.00
Engelska skolan, Lingvagen 123 i Enskede
(=] e (=]

-
Las av QR-koden och
besvara en enkat

Har du inte mojlighet att komma pa 6ppet hus eller
vill du ldsa mer redan nu, ga in pa var webbplats
www.sll.se/tbanadepa

Stockholms lans landsting
Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Box 22550, 104 22 Stockholm

Telefon: 08-737 25 00 J& Stockholms lans Iandsting

Augusti 2015



