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Till berérd remissinstans

Angaende remissen om

Detta géller remissvar pa “Jamvigsplan for utbyggnad av
Mélarbanan, delen Spénga- Barkarby i Stockholms kommun,
begiran om faststillelse”

Dnr: 123-1227/2015

Remisstiden striicker sig till den 7 september, vilket vi ber er res-
pektera. Om det av négra skél inte dr méjligt for er att inkomma
med svar inom utsatt tid maste en kontakt tas med den for drendet
ansvariga personen pé roteln.

Ansvarig handliggare/borgarrddssckreterare pa Trafikroteln dr
Thomas Karlsson, tfh 08-50829630.

Remissvar skickas till:

o Trafikroteln i digital form (word/excel). Ange KS:s diarienummer
som namn pd drenderubrik, Ex: KS 314-331-2004

e KF/KS kansli i pappersform.

Bilidgg inte remissunderlaget. Det finns redan diariefort i
kommunstyrelsens diarium.
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Rotelns e-post:  Funktion SLK RVIl-remissvar eller
RVII-remissvar.SLK@stockholm.se

KF/KS kansli, Stadshuset, 105 35 STOCKHOLM
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Jarnvéagsplan for utbyggnad av Mélarbanan, delen Spanga — Barkarby inom
Stockholms kommun

Trafikverket Region Stockholm, projekt Mélarbanan, har éverlimnat jarnviigsplanen till Trafikverket for
faststillelseprévning, De synpunkter som kom in under jirnvigsplanens granskning har kommenterats av
Trafikverket Region Stockholm, projekt Malarhanan, i ett granskningsutldtande. Linsstyrelseni Stockholms lan
har i ett yttrande tillstyrkt att jirnvigsplanen faststills.

Ni fir nu tillfille att ta del av de nfimnda handlingarna och mdjlighet att framféra ytterligare synpunkter innan
beslut fattas.

Tventuella synpunkter ska ha kommit in senast den 7 september 2015 tll:
Trafikverket Arendemottagningen
Planprévning

Box 810
781 28 Borldnge

Med viinlig hilsning

/4“"5 \6\%

Lars Segerman,

Projektledare jarnvigsplaner projekt Milarbanan

Bilagor
t. Begiran om faststillelse, Region Stockholm, 2015-08-05
2. Granskningsutldtande, 2015-04-15
3. Yttrande, Linsstyrelsen i Stockholm, 2015-07-30

Trafikverket Texttelefon: 010-123 60 00
Telefon: 0771 - 921 821
(rafikverket@trafikverket.se
wvrw trafikverket.se
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{Motpartens drendslD NY) 1(1)
fikvarket Kopis tilk
Trafikverke Diariet

Juridik och planprévning
781 89 BORLANGE

Begéran faststéllelse
Utbyggnad av Malarbanan, delen Spanga-Barkarby i Stockholms
kommun, Stoekholms 18n.

Trafikverket Region Stockholm begir hirmed faststillelseprovning av jirnviigsplan for ovanstiende

. projekt. Planen omfattar en utbyggnad frén tva till fyra spar pd Milarbanan, delen Spinga-Barkarby,

Planen dr projekierad av Atking och dr daterad februeari 2015.

Kostnaden for de dtgirder som ingér i planen har berdknats till 1 coo mnkr {inki, marklésenkostnader och
administration) 1 2014 &vs prisnivd. Objektet ingér i nationell plan 2014-2025 med planerad byggstart 2016,

Kungdrelse i detta drende by ske i Post- och Inrikes Tidningar samt i lokaltidningen Mitt i Viisterort. Vi
onskar att ni sénder ett eventuellt beslut om faststillelse jamte beslutsunderlag till Trafikverket Projekt
Mélarbanan, Stormbyvigen 2-4, 163 55 Spdnga. Dessutom 9nskas beslutet i digital form till Lars Segerman,
lars.segerman@trafikverket.se

Solna 2015-08-05

Tf Chef Planering, Region Stockholm

Bilagor;

1 Jarnvigsplan, 2 ex

2 Pirm innehéllande formaliahandlingar jirnvigsplan

3 Piirm innehallande Gvrigt material vid faststillelseprijvning
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Kopla tilk:
Diarist

Granskningsutlitande Gver, till Trafikverket Region Stockholm, inkomna yttranden rérande
JjArnviigsplan fir anléggning/ombyggnad av Milavbanan delen Spinga -~ Barkarby i Stockholms
kommun, Stockholms lin.
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Sundbybergs stad ..o, TR LR LIRS eaa e b e e e e aetE e S e R 13
Hedvig 16, km 11 + 600, Stockholms ROIMUL i s s 13
Torun 52 och Oper 19, km 11 + 660 resp.12 + 200, Stockholms kommun e 14
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Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Lars Segerman
Projeki Mafarbanan Telefon: 0771 - 021 821 Projekt Mélarbanan
172 90 Sundbyberg trafikverket@lrafikverket.se

Besuksadress:Stormbyviigan 2 — 4, v drafikverket.se

Spanga
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Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Lars Segerman
Projekt Malarbanan Telefon: 0771 - 921 021 Projekt Malarbanan
172 £0 Sundbyberg trafikverket@trafikverket.se

Bestksadress:Stormbyvigen 2 - 4, v teafikverket.se

Spanga
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[Projektnummer} 3{45)

Atkins Sverige AB har projekterat systemhandlingen och tagit fram jinvigsplanen, WSP Sverige AB
har tagit fram miljékonsekvensbeskrivning. Granskningshandlingen #r daterad 2015-04~15,
Linsstyrelsen 1 Stockholms Ein har godkint miljdkonsekvensbeskrivningen 2014-07-03. Planen med
miljokonsekvensbeskrivning har handlagts enligt 14-178§ férordning om byggande av jirnvig (SFS
2012:708), Kungbrandet har skett 2015-01-22 i Dagens Nyheter och 2015-01-20 i Lokaltidningen Mitt
i Visterort samt i Post- och Inrikes Tidningar, Granskningstiden har varit friin 2015-01-26 till och med
2015-02-23, Nigra myndigheter har begért och beviljats anstind med att Jimma in yttrande. Sista
yttrandet, frin Stockholms stad, inkom 2015-03-19.

Med anledning av granskningen har 44 stycken yttranden inkommit, vitka numrerats t-44, ytirande nr
21 och 22 har samma lydelse och har inkomamit dels gerom vanlig post men dven via e-post,
Riksantikvarieimbetet har kommit in for sent med sitt yttrande och tas déirfér inte upp som ett
ytirande, i skrivelsen avstir Riksantikvarieimbetet frén att limna synpunkter.

1 de fall d4 yttrande avser viss fastighet anges den ungefirtiga lingdsektion pd plankartor vid vilken
fastigheten &r beligen,

Svenska bostader

Foretridare Hasse Nordin
Namn Svenska bostider
Adress Box 95, 162 12 Villingby

aor

1 Svenska hostider har inget 1 dagsliget att erinra mot jirnviigsplan for Milarbanan
ombyggnad av bandel 445,

Orjan 4, km 10 + 940, Stockholms kommun

Lagfaren &gare/Andel Per Holmgren %, Jenny Annika Katarina Kallstrom 12
Namn Per Hotmgren
Adress Stinsbacken 5, 163 55 Spanga

I yttrandet framfbrs f8ljande:

2 Bullerskydd: Per Holigren undrar vad som egentligen giller kring hur merbullret ska atgirdas.
Per Holmgren vill absolut inte bli utsatt f6r mer buller ifrin niirmiljon dn vad som finns dir idag d&
han och hans familj upplever att banan redan idag bullrar en del och att fA mer buller d#rifeéin anser
han 4r oaceeptabelt.

Kornmentar frin Trafikverkets Region Stockholm

2 Bullerskydd: Buller och vibrationer kommer att dtgirdas i enlighet med Trafikverkets riktlinjer
"Buller och vibrationer frin sparburen Hnjetrafik, dnr S02-4235/5A60", visentlig ombyggnad.

Enligt berikningar kommer fastigheten Orjan 4 att utsitias f6r nigot hogre bullerviirden vid fullt
utbyggd bana &r 2030, Fastighetsigarna kommer att erbjudas bullerskydd i form av fasadtgirder (ské
pé plankartan) och uteplats och balkongétgérder (sk7). Erbjudandet giller om nirmare
undersbkningar visar att itgdrd erfordras {6 att rikiviirdena 45 dB{A) maximalniva inomhus for

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 0D Lars Segerman
Projekt Malarbanan Telston: 0771 - 921 921 Projekt Mélarbanan
172 90 Sundbyberg trafikverket@trafikverket se

Bestksadress:Stormbyviigen 2 — 4, wivw.trafikverket.se

Spanga




TMALL 0113 Malt Granskningsutlatande ver, 1.0

PM

Arendenummer Dokumenidatum r?z‘h

TRV 201411309 2015-04-16 Jz TRAFIKVERKET
Projektnummer Sidor

[Projekinummer) 4{45)

bostider samt 70 dB(A) maximalnivi utomhus vid uteplats f5r bostéider inte ska Sverskridas, Vid
tillimpningen ska hilnsyn tag till vad sony &r tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt.

Torbjorn Fors, Spanga, Stockholms kommun

Namn Torbjérn Fors

Adress Spénga

I yttrandet framfors foljande: :
3 Nordlig entré: Torbjérn Fors tycker att en 1l utging viisterut skulle byggas 1 samband med att (
platiformen breddas och forlings pga av att det skulle gynna minga som bor &t det hillet,

Kommentar frdn Trafikverkets Region Stockholm .
3 Nordlig entré: Trafikverket kommer att bygga stationsanliggningen pa si siitt att en framtida (
nordlig entré méjliggors. Det dr inte Trafikverket som avgdr frdgan om nordlig entré,

Fér nirvarande har Stockholms lans landsting, Trafikddrvaltningen ytirat sig och beddmt att

resandeunderlaget dr for litet f6r att motivera en bemannad entvé. Stationsentréer behover vara

bemannade for att upplevas som trygga,

Benjamin Aktas

Namn Benjamin Aktas

Adress

1 yttrandet framfors f6ljande:

4.1 Tunnel eller Hverging for trafik nordlig rikining: Benjamin Aktas vill att det byggs en

tunnel eller verging i nordlig riktning for bide glng- och trafikviig, Han anser att det 4r en vidrig
miljofsrstorelse att varje dag dka runt flera kilometer {or att ta sig till ex, skolor pd andra sidan. (

4.2 Nordlig entré: Benjamin Aktas vill att en ny spiirr byggs { nordlig riktning.

Kommentar frin Trafikverkets Region Stockholm

4.2 Tunnel eller dverging for trafik nordlig rikining: Trafikverket rider inte ver kommunal (
trafikplanering. Trafikverket kommer att bygga jamnviigen pa s stt att en framtida ging- och eykelbro
mijliggors,

4.2 Nordlig entré: Trafikverket kommer att bygga stationsanldggningen pé sf sitt att en framtida

nordlig entré méjliggdrs, Det dr inte Trafikverket som avgdr frigan om nordlig entreé,

For niivvarande har Stockholms 1ins landsting, Trafikférvaltningen yitrat sig och beddmt att
resandeunderlaget dr for litet £6r att motivera en bemannad entré. Stationsentréer behdver vara
bemannade for att upplevas som trygga.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Lars Segerman
Projeki Mafarbanan Telefon: 0771 - 921 921 Projekt Mdlarbanan
172 86 Sundbyberg trafikverket@trafikverkel se

wyawlrafikverket.se

Bestksadress:Slormbyvigen 2 — 4,
Spénga
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Gunnebo 11, km 11 + 850 Stockholms kommun

Lagfaren agare/Andel BRF Solrogen 1, 11
Namn Ebba Modén
Adress Salagatan 22, Spanga

1 yttrandet framfors f6ljande:

5 Nordlig entré: Ebba Modén framftir att en vistlig uppgiing mot Lundahéllet skalle underlitta
mycket f6r boende i bostadsriitishusen och radhusen, Hon siger vidare att det ir 700 m till
pendeltdgstationens entiré och att det ir for langt att gd om man &r gammal, handikappad eller gdr
med kryckor/rullator. Minga viiljer dirf6r att ta bilen in till stan, Det #ir {or besvirligt att ta buss 517
till stationen ~ man ska upp och ned pd den och Gver trottoarkanter som inte ir aviasade. Dinfor vore
det bra med en handikappanpassad eniré i hijd med Tennishallen.

Kommentar frin Trafikverkets Region Stockholm

5 Nordlig entré: Trafikverket kommer att bygga stationsanfiggningen pé s sitt att en framtida
nordlig entré majliggors. Det dr inte Trafileverket som avgdr frigan om nordlig entré utan Stockholms
ldns landsting, Trafik{orvaltningen,

For nirvarande har Stockholms lins landsting, Trafikiorvatiningen yttrat sig och bedémt att
resandeunderlaget dr for litet f6r att motivera en hemannad entré, Stationsentréer behdver vara
bemannade for att upplevas som trygga,

Djarv 23, km 12 + 030, Stockholms kommun

Lagfaren égarefAndel Mats Webjtrn 1/2, ingmari Johansson Webjtrn 1/2
Namn Mats Webjérm :
Adress Solhemshackarna 75A, 163 56 Spanga

I yttrandet framfors foljande:

6 Kurvriming vid Solhemsbackarna: Mats Webjorn menar att han Inte kan forstd hur
Trafikverket kan motivera en kurvritning som innebir att spiren flyttas nirmare bostadsomridet
Solhemsbackarna eftersom detta kommer att 6ka bullerstdrningen i bostadsomradet. Mats Wehjorn
anser vidare att tigen knappast kan kéra fortare in vad de gr idag pé striickan eftersom stationen
liggeri direkt anslutning till kurvritningen,

Kommentar frn Trafikverkets Region Stockholin

6 Kurvriiming vid Solhemsbackarnas Kurvritningen vid Solhemsbackarna ir nddvindig for att
uppnd de hastighetskrav som stiills pé Trafikverkets nya jarnvigsanldggning. Fastighetsfigarmna
kommer att erbjudas bullerskydd i form av uteplats och balkongétgirder (sk7). Erbjudandet giller om
nirmare undersSkningar visar att tgird erfordras for att rikiviirdet 70 dB(A) maximalnivd utomhus
vid uteplats fr bostider inte ska dverskridas, Vid tillimpningen ska hinsyn tas till vad som #r tekniskt
méjligt och ekonomiskt rimligt.

Trafikverket Texitelefon: 010-123 50 00 Lars Segerman
Projekt Malarbanan Telefon: 0771 - 921 921 Projekt Malarbanan
172 80 Sundbyberg trafikverket@Urafikverket.se

Bestksadress:Stormbyvigen 2 — 4, wwr rafikverket.se

Spanga
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Domnarvet 14, km 12 + 960, Stockholms kommun
Tomtrétishavare /Andel Brf Lunda Industrby nr 2 1/

Namn Niclas Dahliof
Adress Brf Lunda Industriby nr 3, Box 8233, 163 08 Spanga

I yttrandet framfirs foljande:

7.1 Buller och vibrationer: Niclas Dahllsf framfér att hyresgiisterna redan idag upplever problem
med ljud och vibrationer frin jirnviigstrafiken och undrar hur det kommer att bli nir trafiken utékas
med ytterligare spér,

7.2 Atgirdskostmader for att minska piverkan av buller och vibrationer: Vidare undrar (
Niclas Dahliéf om Trafikverket kommer att sti for kostnader som kan uppst for att fi ner ljud och
vibrationer i fastigheten.

2.3 Atgirdskosmader for siittningar: Niclas Dahlldf undrar om Trafikverket kommer att std for
kostnader som kan uppstd om sittningarna i marken skadar byggnader pd Domnarvet 14.

7.4 Bedémuing av skicket pa byggnaden: Niclas Dahlof anser att Trafikverkets bedémning av (
byggnadens skick Ar oacceptabel och menar vidare att byggnaden &ri toppskick i férh&llande till sin

dlder. Om Trafikverket bed6mer skicket efter klotter s& har samtliga fastigheter som ligger efter en

jdmvig i Stockholmsreglonen problem,

7.5 Konselvensanalys piverkan pé fastigheten: Niclas Dahliof frigar om det gjorts niigon
konsekvensanalys om hur de kommande f8rindringarna kommer att piverka fastigheten Domnarvet

14,

Kommentar frin Trafikverkets Region Stockholm

7.1 Buller och vibrationer: Builer och vibrationer kommer att &tgdrdas i enlighet med
Trafikverkets riktlinjer "Buller och vibrationer frdn spirburen linjetrafik, dnr So2-4235/SA60",
vasentlig ombyggnad, '

Mitning av vibrationer har utféris p3 utvalda stillen lings med striickan. En riskanalys gérs under

byggtiden, Besikining infér springning sker i enlighet med Svensk standard. Kontrol} gors av s#rskilt
vibrationskinslig verksambhet, Trafikverket, Projekt M#larbanan kommer i férsta hand att utfora

forebyggande itgirder under byggtiden for att minimera negativ piverkan p& ménniskor, byggnader

och miljé, En fastighetsfigare dr ocksa skyldig att medverka till skademinimering, {

Fler tig innebir fler tillfillen med vibrationer samtidigt som underbyggnaden blir biittre vilket ger
ligre vibrationer. Resultatet iir svart att bedoma med exakthet, situationen bedéms inte bli simre &n i
dag.

Enligt de berikningar som utforts kommer ljudnivin att oka. Fastighets#igaren kommer att erhjudas )
fasadatgirder for arbetslokaler (sk& pé plankartan), Erbjudandet giller om niirmare undersékningar (
visar att tgiird erfordras for att riktviirdet 60 dB(A) maximalnivi inomhus fér arbetslokaler (tyst

verksamhet) inte ska dverskridas. Vid tillimpningen ska h#insyn tas till vad som dr tekniskt méjligt och
ekonomiskt rimligt,

7.2 Atgirdskostmader for att minska paverkan av buller och vibrationer: Trafikverket
kommer att std for de itgidrdskostnader som uppstir pd grund av att fastighetsigaren och Trafikverket
kommer verens om att Atgirda fasader (i praktiken fr det i normalfallet utbyte av fonster som &r
fasadatgirden), i enlighet med ovanstiende 7.1. Trafikverket kommer, i norinalfaliet, att anlita en egen
entreprendr som genomfir dtgirden och ddirmed ocksé std for entreprendrens kostnader,

7.3 Atgirdskostnader for sitiningar: For eventuella samband melan jirnvigstrafiken och en
skada giller reglerna i miljdhalken. Den skadelidande ska kunna visa att det finns ett orsakssamband

Trafikverket ) Texitetefon: 010-123 60 00 Lars Segerman
Projekt Malarhanan Telefon: 0771 - 921 921 Projekt Mélarbanan
172 90 Sundbyberg trafikverket@irafikverket.se

Bestksadress:Stormbyvigen 2 - 4, www trafikverket.se
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mellan skadan och jirnvigen och att skadan inte bor tilas, Nér det giller byggnaden pé fastigheten
Domnarvet 14 bedtimer Trafikverket att det #r mycket 1g sannolikhet att den ska kunna uisittas fr s
hoga vibrationsnivéer frin jirnvigen, eller under byggtiden, att den skulle kunna komma ti)l skada.

Beroende pi grundliggningssiitt dr byggnader mer eller mindre kinsliga fér vibrationer. Om
byggnaden inte dr grundlagd pd lera hor vibrationer frin jirnviigen inte kunna paverka varken
komforten i nimnvird omfatining for minniskor sorm vistas i byggnaden eller skada bygguaden, For
att byggnader ska komma tiil skada kedvs mycket hijga vibrationsnivder. Detta giller dven for indirckta
vibrationer, dvs. niir vibrationer orsakar sittningar som i sin tur ger skador, Den vibrationsnivi som
krivs for byggskador dr i storleksordningen 10 till 100 glnger stirre &n de viirden som ger
komfortstérningar f6r minniskor.

7.4 Beddmming av skicket pd byggnaden: Kommentaren i dokument 99o07-05-025 sid 24 &r
olyelligt formulerad. Sjalvklart kan inte Trafikverket, projekt Mélarbanan, bedéma en byggnad utififin
ev. ldotter pd fasader, Formuleringen kommer inte att ha niigon som helst betydelse {r ev.
forebyggande dtgirder eller annat som kan uppkomma under eller efter byggtiden. Som underlag for
atgirder méste en helt annan besikining och utredning genomfbras,

7.5 Konsekvensanalys piverkan pé fastigheten: Nigon specifik konsekvensanalys for
Domnarvet 14 har inte gjorts, Diremot har hela strickan analyserats utifrn buller, vibrationer,
sikerhet nmm vilket # sin tur bla. har lett till den jirnviigsplan som nu #r under grangkning,
Jirnvigsplanen ska sedan faststillas och bl.a. utgora underlag for eventuella dtgirder pd de fastigheter
som ligger inom jirnvégens pdverkansomride. En mer ingdende analys kommenr att uiféras med
hi#nsyn tll risk och buller fér Dominarvet 14.

Naturvardsverket

Féretridare Jorgen Sundin
Namn Naturvirdsverket
Adress 106 48 Stockholm

8 Naturvirdsverket avstdr frin mojligheten att inkomma med synpunkter,

Transportstyrelsen

Foretridare Pér Norling, Sektionschef

Namn Transportstyrelsen

Adress Vig- och jirnvigsavdelningen, Box 267, 781 23 Borlinge

9 Transportstyrelsen limnar inga synpunkter i drendet,

Polisen

Foretriidare Hauns Nilsson, kommissarie

Namn Polismyndigheten, Polisregion Stockholm, Polisomride Visterort,
Adress

10 Polisen har inget att erinra mot det lagda firslaget.

Trafikverket Texitelefon: 010-123 60 00 Lars Segerman
Projekt Malarbanan Tefefon: 0771 - 829 214 Projeki Mélarbanan
172 80 Sundbyberg rafikverkel@lrafikverket.se

Bestksadress:Slormbyvigen 2 - 4, www frafikverket.se
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Hedvig 15, km 11 + 720, Stockholms kommun

f.agfaren dgare/Andsl Brf Solgléntan 1 1/1
Namn Angelica Broman Ordférande Brf Solglantan 1
Adress Bennebolsgatan 34, 163 50 Spénga

[ yttrandet framfors foljande:

11,1 Bullerskydd: Angelica Broman framfor att stédmur som fungerar som bullerdimpande skirinar
behdvs dven mot andra stdan av jirnviigen, dvs. mot Bromstensvégen, eftersom det bor viildigt minga
i de nya bostadshusen p& Bennebolsgatan och Salagatan som stbrs av tgtrafiken. Det dr av yttersta
vikt att Trafikverket riknar med detta i planerna, Foreningen tycker att Trafikverket dven bor riikna in
bullerdimpande stodmurar Hings Forbifart Stockholm,

11.2 Nordlig entré: Angelica Broman menay att Trafikverket i samband med ombyggnaden av
Milarbanan borde gora ytterligare en passage till perrongen, vid Tennishallen, I nuldget finns bara en
inging dven fast bide Spanga och Bromsten viixer och en rad nya bostéder byggs. Det blir ofta fullt och
svirt att ta sig fram i rusningstid, Man kéar vid spiirrarna och lings trapporna for att ta sig uf, om
néigon olycka skulle hiinda vore det svirt att evakuerapersoner. Vidare s4 sliter det mycket pd
befintliga trappor och ingingar, Om Trafikverket gjorde en bro eller tunnel for att gd In pa perrongen
frin Bennebolsgatan s skulle det sprida ut ménniskor och inte bli si trdngt i trapporna vid den
ingdng/utging som nu finns,

Kommentar frn Trafikverkets Region Stockholm

11,1 Bulterskydd: Buller och vibrationer kommer att &tgérdas i enlighet med Trafikverkets riktlinjer
"Buller och vibrationer frén spirburen linjetrafik, dnr So2-4235/SA607, viisentlig ombyggnad.

De bullertgirder som foreslas i planen #r de itgirder som beddmts som mest effektiva, Skirmar niira
Jjarnviigen kan inte ddmpa bulivet i Gnskviird omfatining pga. bullrets egenskaper i form av en
vigrirelse, Husen pi Benneholsgatan/Salagatan kan inte skiirmas av i tillificklig omfattning med
skilrmar som dr av sarama héjd som pd norra sidan om jarnvigen, det skulle krdvas skiirmar som
mycket h6ga och som inte skulle kunna accepteras utifrén andra aspekter,

Enligt berikningar kommer vissa byggnader pi fastigheten Hedvig 15 att utsiittas for nagot higre
bullerviirden vid fullt uthyggd bana ar 2030, Fastighetstigaren kommer att erbjudas bullerskydd i form
av fasadfitgiirder (ské pd plankartan) och uteplats och balkongtgarder (sk7). Erbjudandet giller om
néirmare understkningar visar att itgird erfordras for att riktviirdena 45 dB(A) maximalnivi inomhus
fér bostider samt 70 dB(A) maximalnivi utomhus vid uteplats f6r bostider inte ska Gverskridas. Vid
tillimpningen ska héinsyn tas till vad som dr tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt.

11.2 Nordlig entré: Trafikverket kommer att bygga stationsanliaggningen pi si sitt att en framtida
nordlig entré majliggors, Det dr inte Trafikverket som avgdr frigan om nordlig entré,

For nirvarande har Stockholms ldns landsting, Trafikforvaliningen yttrat sig och beddmt ait
resandeunderlaget ir fér litet for att motivera en bemannad entré. Stationsentréer behdver vara
bemannade for att upplevas som trygga,

Fortifikationsverket

——

Foretridare Anders Ingelmark, t£C stra

Namn Fortifikationsverket
Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Lars Segerman
Projekt Malarbanan Telefon: 0771 - 821 921 Projekt Malarbanan
172 €0 Sundbyberg trafikverket@Urafikverket.se

Bestksadress:Slormbyvagen 2 — 4, wuni trafikverket se
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Adress 631 89 Eskilstuna

1z Fortifikationsverket har som fastighetsiigare inget att evinra mot det av Trafilverket
upprittade férslaget till jirnviigsplan, Vad giller den samlade hilnsynen avseende
totalftrsvarets verksamhet hiinvisar Fortifikationsverket till Forsvarsmakien,

Hedvig 21, km 11 + 650, Stockhoims kommun

Lagfaren &gare/Andel Brf Liv 11
Namn Anette Lindblom ordférande i Bri Liv
Adress Bennebolsgatan 22, 163 50 Spinga

1 yttrandet framférs foljande:

13.1 Bullersicydd: Anetie Lindblom framfor att stodmur som fungerar som butlerdimpande skirmar
behivs fiven mot andra sidan av jdrnvigen, dvs. mot Bromstensvigen, eftersom det bor vildigt ménga
i de nya bostadshusen pd Bennebolsgatan och Salagatan som stdrs av thgirafiken, Det #r av yttersta
vikt att Trafikverket riiknar med detta i planema, Foreningen tycker att Trafikverket dven bor riikna in
bullerddmpande stédmurar lings Férbifait Stockholm,

13.2 Nordlig entré: Anette Lindblom menar att Traftkverket i samband med ombyggnaden av
Milarbanan borde gora ytterligare en passage till perrongen, vid Tennishallen, I nuliget finns bara en
inging dven fast bide Spinga och Bromsten vixer ach en rad nya bostidder byggs. Det blir ofta fullt och
svirt att ta sig fram i rusningstid. Man kéar vid spirrarna och lings trapporna for att ta sig ut, om
négon olycka skulle hiinda vore det svart att evakuerapersoner, Vidare si sliter det mycket pi
befintliga trappor och ingéngar, Om Trafikverket gjorde en bro eller tunnel f6r att g8 in pd perrongen
frin Bennebolsgatan si skulle det sprida ut minnisker och inte bli sé tréngt i trapporna vid den
ingdng/utgAng som nu finns.

Kommeniar frén Trafikverkets Region Stockholm

13.1 Bullerskydd: Buller och vibrationer kommer att Atgirdas i enlighet med Trafikverksts riktlinjer
"Buller och vibrationer frin sparburen linjetrafik, dnr So2-4235/SA60”, viisentlig ombyggnad.,

De bullerftgirder som freslds i planen ir de &tgirder som bedomis som mest effektiva. Skirmar nira
jarnvigen kan inte démpa bullret i dnskviird omfatining pga, bulirets egenskaper i form aven
vigrorelse. Husen pi Bennebolsgatan/Salagatan kan inte skiirmas av i tillvicklig omfatining med
skiirmar som Ar av sanuma héjd som pé norra sidan om jirnviigen, det skulle krivas skiirmar som #r
mycket hiiga och som inte skulle kunna accepteras utifedn andra aspekter,

Enligt berikningar kommer vissa byggnader pa fastigheten Hedvig 21 att utsiittas for nigot hogre
bullervirden vid fullt utbyggd bana &r 2030. Fastighetsiigaren kommer att erbjudas bullerskydd i form
av fasaditgirder (sk6 pé plankartan) och uteplats och balkongitgirder (sk7). Erbjudandet giller om
nirmare undersikningar visar att &tgiird erfordras for att viktvirdena 45 dB(A) maximalnivi inomhus
for bostidder samt 70 dB(A) maximalnivi utomhus vid uteplats for bostider inte ska &verskridas, Vid
fillimpningen ska hinsyn tas till vad som dr tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt.

Firbifartens bullerdémpande &tgirder kommer att samordnas med projekt Malarbanan.

13.2 Nordlig entré: Trafikverket kommer att bygga stationsanlidggningen pé s siitt att en framtida
nordlig entré méjliggors. Det dr inte Trafikverket som avgér frigan om nordlig entré,

For ndrvarande har Stockholms ldns landsting, Trafikforvaliningen yttrat sig och bedtme att
resandeunderlaget dr fér litet for att motivera en bemannad entré, Stationsentréer behdver vara
bemannade for att upplevas som trygga.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Lars Segerman
Projekt Mélarbanan Telefon: 0771 - 921 921 Projekt Matarbanan
172 90 Sundbyberg trafikverket@irafikverket.se

Bestksadrass:Stormbyviigen 2 - 4, v rafikverket se
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Visate 8, km 11 + 850, Stockholms kommun

Lagfaren dgare/Andel Per Back 1/1
Namn Per Back
Adress Salhemsbackarna 125, 163 56 Spanga

Iyttrandet framfors foljande:

14.1 Ny stfrningszon pga. att jiirnviigens flytt inte {ir hanterad: Per Biick papekar att genom
att jirnvigen flyttas kommer fler fastigheter berbras av den sirskilda stdrningszon av 30 meter som
genom lagstiftningen fir anses finnas kring en jirnvig. Inom denna zon rekommenderas ¢f ny
bebyggelse och Trafikverket far sjilva veto betriffande t.ex. Attefallshus. Att kunna bygga ut i enlighet
med byggriitten iir avgorande for fastighetens ekonomiska virde. Det iir ocks visentligt att
Trafikverket &ven i framtiden star for de merkostnader som uppkommer vid ny bebyggelse eller via
engéngsbelopp kompenserar fastighetsigarna fir virdeforlusten.

14,2 Bullerskiirmarna borde vara higre: Per Bick menar att det #r sannolikt att Trafilverket
skulle kunna uppfylla lagstadgade riktviirden for maxmait buller i utormhusmiljon i betydligt stérre
utstriickning om 4,6 metersskiirmar viiljs. Trafilverket har heller inte redovisat konkreta alternativa
forstag till hur kvaven annars skall uppfyllas; varfor skiirmhéjden 4,6 meter bor viljas istillet f6r 3,0
meter lings Solhemsbackarna,

14.3 Ny ge-passage vid Finspingsgatan: Per Biick berittar att det ir 1,5 kilometer mellan
gingpassagen vid Spinga station och gingpassagen vid Hjulsta — Lunda, P4 sydvistra sidan oru
sparen, ungefir mitt emellan dessa passager ligger flera skolor som skulle behéva bittre samband med
den nordostra sidan. Bide for dess naturomraden och for de elever som bor pd den sidan. En nordlig
stationsuppging, att anviinda som passage skulle underliitta inte minst for barnen di de skulle komma
till en sikrare trafikmiljd &n bussgatan genom Spanga.

Per Biick forordar ett dnnu béttre alternativ ur barnperspektiv nmligen en passage, ge-tunnel, under
jirnvigen mitt emellan de ovan nimnda passagerna. Efter samriidet har man just hér, p& jirnviigens
sydvistra sida placerat en ge-viig som svinger upp mot Finspdngsgatan, Om denna ge-viig ocks) kunde
anslutas ge-vigarna({Lekparksviigen) pi sparens nordostsida via en jarnvigsunderging skulle
skolvigen farbiittras pitagligt.

14.4 Projektet borde tillitlighetsprovas: Per Bick skuiver att fyra spir avsedda f6r regionaltis i
hog hastighet kommer att pdverka jirnvigens omglvning pitagligt, samt menar att det inte ens ir
stkert att Trafikverket kan klara att uppfylla keav pd buller och miljs, Det har funnits alternativa
strickningar, inte minst tunnel under Kista, som dessutom skulle medfért visentliga tillkommande
nyttor. Per Bick anser ddrfor att aktuell jarmvégsplan borde vara forema3l fér tillatlighetsprovaing,

Kommentar frin Trafikverkets Region Stockholm

14.1 Ny storningszon pga, att jirnviigens fiytt inte ir hanterad: De fastighetsigare vars
fastigheter drabbas av ett direkt markintring kommer att erhfilla ersiittning med minskningen i
marknadsviirdet. Vissa fastigheter kommer att drabbas av paverkan pga. av buller som verstiger
rilkitlinjerna f6r viisentlig ombyggnad av jirnviig. Dessa fastighetsiigare kommer att erbjudas dtgiirder,
bl.a. Visite 8,

Nir det géller bygglov eller uppforande av Attefalishus ligger Trafikverket inte in sitt veto om det inte
finns skil till det. UrspArningsrisken, bullerpéverkan och piverkan pi jimvigen #r det som i
normalfallet brukar utgdra hinder for att bygga i nérheten av jarnvigar, Utiftan den beskrivning som
ges av Per Bick och dvrig information som féreligger hos projekt Milarbanan kan Trafikverket i dag
inte se att det uppstar en shdan stor skada eller oldgenhet pi Visite 8 att jirnvigsplanen inte kan

Traflkverket Texttefefon: 010-123 50 00 Lars Segerman
Projekt Malarbanan Telefon: Q771 - 921 921 Projekl Mitarbanan
172 90 Sundbyberg trafikverket@ftrafikverket.se

Besdksadress:Stormbyvigen 2 — 4, viww.trafikverket.se
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genomforas pé det séitt som granskningsunderlaget visar, Det finns alltsd inte skill att vidta ndgra
atgdrder 1 jarmvigsplanen med anledning av det Per Bick framfér,

Niir det géller dvriga skador med anledning av uthyggnaden eller framtida drift av M#larhanan
hanteras de enligt miljobalken eller skadestindslagens regler, det kviivs bl.a. att skadan har uppstait,
att det finns ett samband med Mélarbanan och att skadan skiligen inte biir tdlas, Kvav pi ersiittning
hanteras inte i en jirnviigsplaneprocess, i processen hanteras avvigningen mellan enskilda och
allméinna intressen. Per Bick miste, for att kunna erhilla ersiittning, dirfor ta kontakt med
Trafikverket och ange sina skiil for ersttning och storleken pa den ekonomiska férlust han anser sig
vara drabbad av, Trafikverket kommer direfter ati ta stillning till om ersétiningsgill skada bar
uppstatt,

14.2 Bullerskiirmarna borde vara hégre: Buller och vibrationer kommer att &fgiirdas i enlighet
med Trafikverkets riktlinjer *Buller och vibrationer frin spirburen linjetrafik, dnr So2-4235/5A60”,
viisentlig ombyggnad.

Vid bedomningen av valet av bullerskiivm finns fleva faktorer som ska vigas in. Héga bullerskiirmar
phverkar bullret | positiv rikining men det méste vigas mot den totala effekten. Dels hur stor effekt
som erhalls pa omgivningen, men ocksa kostnader och milj8, Effekten av higre bullerskdrmar vid
Solhemsbackarna blir inte s stor att inga eller begrinsade dtghrder behtver vidtas lokalt pd
fastigheterna, De flesta lokala tgiirder pa fastigheterna som nu planeras skulle ocksi hehova géras for
det fall att bullerskirmen hijs Hll 4,6 m. Hoéga bulierskiirmar ger hir alltsh inte den Onskade effekten i
enlighet med Trafikverkets riktlinjer for niir lokala dtglirder bor Gvervigas.

Mycket hoiga bullerskdrmar blir ocks oftast negativt {tir landskapshilden, De blir dyrare att bygga och
skéta och kostar mycket i férhdllande till den effekt de ger i detta sammanhang.

Enligt berfikningar kommer fastigheten Visite 8 att utsiittas for hégre bulterviirden vid fullt utbyggd
bana ar 2030, Fastighetstigaren kommer att erbjudas bullerskydd i form av fasadatgivder (ské pi
plankartan} och uteplats och balkongétgirder (sk7). Erbjudandet giller om nérmare undersdkningar
visar att &tglrd erfordras for att rikivirdena 45 dB(A) maximalnivi inomhus fér bostiider samt 7o
dB(A) maximalnivi utomhus vid uteplats for bostdder inte ska dverskridas, Vid tillimpningen ska
hinsyn tas till vad som #r tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt.

14.3 Ny gc-passage vid Finspdngsgatan: Trafikverket rider inte $ver kommunal trafikplanering.
Trafikverket kommer att bygga jirnviigen pé si sitt att en framtida géng- och cykelbro majliggdrs vid
nordvistia delen av den framtida stationen.

14.4 Projektet borde tillatlighetsprivas: Lagstifiningen for planering av
transportinfrastrukturen dndrades under 2012 s3 att det inle Mngre ir obligatoriskt att
tillatlighetsprévning enligt 17 kap, milichalken ska ske vid storre jirnvigsutbyggnader,
Fortsittningsvis bor endast vissa projekt lldtlighetsprévas, Dessa utgdrs av — Projekt med alternativa
striickningar eller utformningar. - Projekt med ménga motstridiga synpunkter pé val av lokalisering
samt flera starka och svarférenliga intressen. — Stora tekniskt komplicerade projekt med betydande
risker. Trafikverket har bedémt att uthyggnaden av Mélarbanan strickan Tomteboda — Barkarby inte
behdver tillitlighetsprdvas,

Fortum Distribution AB

Foretradare Bo Alfredsson, Nétplanering
Namn Fortum Distribution AB
Adress Fortum Distribution AB, 631 89 Eskilstuna

1ytirandet framfors {6ljande:

Trafikverket Texttelefon: G10-123 50 00 Lars Segerman
Projekt Malarbanan Telefon; 0771 - 921 829 Projekt Milerbanan
172 90 Sundbyberg trafikverket@trafikverkel se
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15.1 Kostnadsbirave vid dtghrder i befintliga antiggningar: Fortum Distribution AB menar
att ftgiirder i Fortum Distribution AB:s befintliga anliggningar uifors efter bestéillning lt Fortum
Distribution AB samt hekostas av byggherren,

15.2 Atgiirder och samrid i byggskedet: Fortum Distribution AB framhéller att Fortum
Distribution AB har befintliga ledningar p strfickan som kominer att beréras om planen genomférs.
Ledningarna fér inte skadas under byggnationen och framtida $tkomst maste sikerstillas. Atgérder
skall ske i samwid mellan Trafikverket och Fortum Distribution AB, sikerstilla att dtkomst och
normenliga avstind beaktas samt att skador pd korsande och nérliggande ledningar ej uppstar.,

Kommentar frin Trafikverkets Region Stockholm

15.1 Kostmadsbirare vid ftgiirder i befintliga anliiggningar: Kostnadsbirare kan vara bide (
Trafikverket och ledningshavare beroende pi dels tidigare men ocksi kommande Gverenskormmelser.
Det girinte atti forvig i detalj bestimima detta,

15.2 Atgirder och samrid i byggskedet: Samrid och Gverenskommelser kommer att ske fore och
under byggskedet. Trafikverket har for avsikt att med samtliga berdrda ledningsiigare triiffa avtal,
avseende projektering och utférande av dtgirder pd befintliga ledningar, 1 samband med jéirnviigens
uthbyggnad. Trafikverket kommer att i strsta mdjliga mén dirigenom sékerstilla att inga ledningar
skadas, att framtida &tkomst siikerstills och att normenliga avstand beaktas,

ST,

Viséte 11 och 13, km 11 + 870, Stockholms kommun

L agfaren &gare/Andei Kjell Bjérkman 1/1
Namn Kijeli Bjorkman
Adress Solhemsbackarna 121, 163 56 Spanga

I yttrandet framfors féljande;

16 Bullerskydd: Kjell Bjdrkman yrkar, med anledning av att den redan idag hoga bullernivén frén
tigtrafiken kommer att mex &n fordubblas efter uthyggnaden av M#larbanan, om féljande &tgirder for
sin fastighet: - Hogt buller plank 4 meter vid jAraviégen, — Bullerplank vid den uteplats som vetter mot
jirnvigen i genomskinligt plexiglas. — Byte av fonster till bullerddmpande 4 - glasfonster.

P

Kommentar frén Trafikverkets Region Stockholm

16 Bullerskydd: Buller och vibrationer koramer att dtgirdas i enlighet med Trafikverkets riktlinjer
*Builer och vibrationer fifn spirburen linjetrafik, dnr So02-4235/5A60", viisentlig ombyggnad.

Vid beddmningen av valet av bullerskiirm finns flera faktorer som ska viigas in, Hoga bullerskirmar (
péverkar bullret i positiv riktning men det méste vigas mot den totala effekten, Dels hur stor effelt

som erhills pd omgivningen, men ocks# kostnader och miljo, Effekten av hiigre bullerskiirmar vid
Solhemshackarna blir inte s stor att inga eller begriinsade &tgirder behdver vidtas lokalt pa

fastigheterna. De flesta lokala dtgiirder pd fastigheterna som nu planeras skulle ocksd behova goras for

det fall att bullerskiirmen héjs till 4,0 m, Hoga bulerskivmar ger hiir alltsd inte den dnskade effekien 1

enlighet med Trafikverkets riktlinjer foy nir lokal Atgird pé fastigheterna bor overviigas, '

Mycket hoga bullerskirmar blir ocks oftast negativt {6r iandskapsbilden. De blir dyrare att bygga och
skota och kostar mycket i férhillande till den effekt de ger i detta sammanhang,

Enligt berikningar kommer fastigheten Visiite 11 och 13 att utsittas for hdgre bullerviirden vid fullt
uthyggd bana &r 2030, I jarnvigsplanen kan inte detaljerna, sisom plexiglas, for utformning av
bullerskydd faststillas. Detta kommer att utformas individuellt { samrdd med fastighetsigaren.,

Trafikverket Textelefon: 010-123 §0 00 Lars Segerman
Projekt Malarbanan Telefor: 0771 - 921 921 Projekt Malarbanan
172 90 Sundbyberg Irafikverket@ilrafikverket.se

Bestiksadress:Stormbyviigen 2 ~ 4, www trafikverket.se
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Fastighetstigaren kommer att erbjudas bullerskydd i form av fasadatghivder (ské pa plankartan) och
uteplats och balkongiigirder (sk7). Erbjudandet giller om nérmare understkningar visar att atgird
erfordras f8r att rikiviirdena 45 dB{A)} maximalnivé inomhus f6r bostdder samt 70 dB(A) maximalniva
utomhus vid uteplats for bostéider inte ska Gverskridas, Vid tillimpningen ska hiinsyn tas till vad som
dr tekniskt mdjligt och ekonomiskt rimligt.

Sundbybergs stad

Firetridare Jonas Nygren, kommunstyrelsens ordfirande
Namn Sundbybergs stad

Adress 172 92 Sundbyherg

I yitrandet framf6rs foljande:

17,1 Miljoféroreningar: Kommunstyrelsens ordférande Jonas Nygren upplyser om att Sundbybergs
stad tidigare har yttrat sig éver detaljplan ach miljskonsekvensheskrivaing for Milarbanans

striickning melian Barkarby och Spénga. Sundbybergs stad vidhiller tidigare synpunkter och
forutsitter att dtgirder for att minimera eventuella miljcfororeningar vidtas.

17.2 God dialog: Sundbybergs stad menar att det &r viktigt med en fortsatt god dialog mellan
Sundbybergs stad, Stockhohms stad, Selna stad, Linsstyrelsen 1 Stockholms 1in och Trafikverket kring
Milarbanan utveckling.

Kommentar frén Trafikverkets Region Stockholm

17.1 Miljtfororeningar: Trafikverket tar problem med miljéféroreningar pé storsta allvar och har
tagit fram en miljdkonsekvensbeskrivning. Linsstyrelsen har 2014-07-03 godkint
miljokonsekvensheskrivningen.

17.2 God dialog: Trafikverket kommer fortsatt att verka f6r en god dialog med mellan Sundbyhergs
stad, Stockholms stad, Solna stad och Linsstyrelsen i Stockholms ldn,

Hedvig 16, km 11 + 600, Stockholms kommun

Lagfaren dgarefAndel Brf Solangen 1/
Namn Henrlk Rudolfsson, ordférande och Sten Lundqvist, kontaktperson
Adress Bennebolsgatan 18, 163 60 Spanga

1 yttrandet framfors foljande:

18 Bullerstérningay: Bif Solingen framfr att en av deras byggnader, Bennebolsgatan 16 — 18 ligger
ph stdra sidan av sparen med lingsidan mot Bromstensvigen och den nuvarande
jarnviigssirickningen, Alla fonster p& husets Hngsida och gavel har 4-glasfonster, vitket ddmpar
buliret frin jArnviig och gata, Brf Solingen kan inte acceptera forhojda bullerniver inomhus, Vidare
papekar Brf Solingen att {orhdjda bullernivier kommer att uppstd pd innergirden med lekplatser,
parkbinkar mm vilket gér det svirt for barn och de ménga 8ldre : var frening att vistas pi girden,

I den sirskilda uiredning som Trafikverket genomfért nimns flera olika metoder att ddmpa buller.
Ingen av dessa forefaller vara aktuella pi sdra sidan om spiren, Brf Solingen fOreslar vidare att ett
bullerskydd uppfors pd markutrymmet metlan nirmaste spirmitt ocl de carportar som tillhér
bostadsritisforeningarna nivmst efter tennishallen,

Traflkverket TexHelefon: 610-123 50 00 Lars Segerman
Projekt Méalarbanan Tefefon: 0771 - 921 221 Projekt Mitarbanan
172 80 Sundbyberg trafikverket@lrafikverket.se

Bestksadress:Storrabyvigen 2 - 4, wwnw. lrafikverket.se
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Kommentar frn Trafikverkets Region Stockholm

18 Bullerstoriingar: Buller och vibrationer kommer att &tgirdas i enlighet med Trafikverkets
riktlinjer "Buller och vibrationer frin spdrburen linjetrafik, dur So2-4235/8460", visentlig
ombyggnad,

De bulleritgirder som féresiis i planen &r de dtgérder som bedémts som effektiva. Skiirmar niéra
jirnvigen kan inte diimpa bullret i 6nskvird omfatining pga. bullvets egenskaper i form av en
vagrorelse, Husen p& Bennebolsgatan/Salagatan kan inte skirmas av i tillrficklig omfattning med
skdarmar som #r av samma h&djd som pé norra sidan om jirnvigen, det skulle kriivas skirmar som ir
mycket hidga och som inte skulle kunna accepteras utifrin andra aspekter.

Enligt berdkningar komimer vissa byggnader pd fastigheten Hedvig 16 att utsiittas fér ndgot hiigre
bullervirden vid fullt uthyggd bana ar 2030, Fastighetsiigaren kommer att erbjudas bullerskydd i form
av fasaditgirder (ské p8 plankartan) och uteplats och balkongitgirder {sky). Erbjudandet giller om
nirmare undersékningar visar att tgiird erfordras for att viktviirdena 45 dB(A) maximalnivd inomhus
for bostider samt 70 dB{A) maximanivi utomhus vid uteplats for bostiider inte ska verskridas. Vid
tillimpningen ska hidnsyn tas till vad som #r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

1jamvigsplanen kan inte detaljerna f6r utformning av bullerskydd faststillas. Detta kommer att
utformas individuellt i samriid med fastighetsiigaren.

Torun 52 och Oper 19, km 11 + 660 resp.12 + 200, Stockho!ms
kommun

Lagfaren dgarefAndel Hans Antonsson 1/1

Namn Hans Antonsson

Adress Solhemsbackarna 220, 163 56 Spanga
I yttrandet fram{ors f6ljande:

19.1 Bullerskydd: Hans Antonsson anser att bullerplanket ska vara hgre &n tvd meter riknat frén
Parkviigens plushdjd samt att plabk plus mur ska bérja fore nya perrongens slut eftersom buller
péverkar hiilsan mycket negativt pi flera sitt, Hans Antonsson framfor att kvaliteten pé rilsskarvar
och spérvixlar miste hojas for att minimera bullret frin dessa. Han undrar vidare om industrispiret
titl Lunda verkligen behovs,

19.2 Vibrationer: Hans Antonsson framfor att det uppstar mycket kraftiga vibrationer i hans hus
n#r tigen passerar. Han skviver vidare att banvallen ligger pi gammal &-botten och dirf6r miste
byggas om frin grunden,

19.3 Utlimnande av underlag och information infér granskaingen av jirnvigsplan; Hans
Antonsson plpekar att Trafikverket projekt Mélarbanan inte limnar ut miljékonsekvensutredning och
riskutredning. Endast dalig och svarldst information har tillhandahillits.

19.4 utstakning och profiler: Hans Antonsson &nskar f profiler och utstakning gjord snarast for
att allminheten ska kunna bilda sig en uppfatitning om jarnvigsplanen.

Kommentar frin Trafikverkets Region Stockholm

19,1 Bullerskydd: Buller och vibrationer kommer att 8tgardas i enlighet med Trafikverkets riktlinjer
"Huller ach vibrationer frdn spirburen linjetraflk, dnr S02-4235/5A60%, viisentlig ombyggnad

e

Traftkverket Texttelefon: 016-123 50 00 Lars Segerman
Projekt Mafarbanan Telefon: 0771 - 921 921 Projekt Mélarbanan
172 90 Sundhbyberg trafikverket@trafikverket.se

Bestksadress:Stormbyvigen 2 — 4, www.trafikverket.se
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Vid beddmningen av valet av bullerskiirm finns flera faktorer som ska viigas in. Hga och 18nga
hullerskirmar piverkar bullret i positiv rikining men det méste viigas mot den totala effekten, Dels hur
stor effekt som erhalls pa omgivningen, men ocksi kostnader och milj8. Effekten av hogre
bullexskérmar vid Solhemsbackarna blir inte s4 stor att inga eller begriinsade atgirder behbver vidtas
lokalt p& fastigheterna. De flesta lokala dtgérder pa fastigheterna som nu planeras skulle ocksi behéva
goras for det fall att bullerskiirmen och forlings och héjs. Hogre och Hngre bullerskiirmar ger hér
alitsd inte den &nskade effekten i enlighet med Trafikverkets riktlinjer £or néir lokal dtgérd pd
fastigheterna bor Gvervigas,

Mycket hoga bullerskirmar blir ocksi oftast negativt {6r lJandskapsbilden, De blir dyrare att bygga och
skota och kostar myceket 1 forhéllande till den effekt de ger i detia sammanhang.

Enligt beriikningar kommer fastigheterna Torun 52 och Oper 19 att utsittas f5r hégre bullerviirden vid
fullt utbyggd bana ar 2030. Atgirder kommer att utformas individuellt i samrid med fastighetsigaven.
Fastighetsigaren kommer att erbjudas bullerskydd & form av fasaditgirder (ské pi plankartan) och
uteplats och balkongatgirder (sky). Exbjudandet giller om nirmare undersékningar visar att tgird
erfordras for aft riktvirdena 45 dB(A) maximalnivd inomhus £6r bostidder samt 70 dB{A) maximalnivi
utomhus vid uteplats fr bostider inte ska Sverskridas. Vid tillimpningen ska hiinsyn tas till vad som
ir tekniskt mijligt och ekonomiskt rimligt,

Ijarnvagsplanen kan inte detaljerna f6r utformning av exempelvis rills faststillas, diremot striivar
Trafikverket alltid efter att hitta effektiva byggnadssiitt som begrinsar negativ miljdpaverkan.

Trafikverket bestdmmer inte om Lunda industrispar ska vara kvar utan hiinvisar tili Stockholms stad
som dger spiren,

19.2 Vibrationer:; Buller och vibrationer kommer att atgirdas i enlighet med Trafikverkets riktlinjer
"Buller och vibrationer frin spirburen linjetrafik, dnr So2-4235/SA60”, visentlig ombyggnad.

Mitming av vibrationer har utfdrts pa utvalda stillen lings med striickan. En riskanalys gérs under
byggtiden. Besikining inf6r springning sker i enlighet med Svensk standard. Kontroll gérs av stirskilt
vibrationskiinslig verksamhet, Trafikverket, Projekt Mélarbanan kommer i forsta hand att utféra
forebyggande atgiirder under byggtiden for att minimera negativ pdverkan pd méinniskor, byggnader
och miljb. En fastighetstigare dr ocks#l skyldig att medverka till skademinimering,

Fler tdg innebir fler tillfdllen med vibrationer samtidigt som underbyggnaden blir biittre vilket ger
ligre vibrationer, Resultatet ir svért atf bedéma med exakthet, sitnationen bedtms inte bli simre in i
dag,

19,3 Utlimnande av underlag och information infér granskningen av jirnviigsplan: Hans
Antonsson har i sitt yttrade ldmnat in samma synpunkter som vid samridet betriffande underlag och
information, Trafikverket anser att underlag och information har Eimnats i den omfattning som ir
normal och nédvindig for att en fastighetstigare ska kunna delta vid samrid och granskning av
Jjarnvigsplan,

19.4 Utstakning och profiler: Utstakning och profiler kommer att siittas ut senare i samband med
byggstart men ir inte en nddviindig eller normal dtgérd for ait kunna tiilhandahélla ett korrekt
granskningsunderlag.

Oper 18, km 12 + 150, Stockholms kommun

Lagfaren &gare/Andel Maria Frankel ¥, Daniel Frankel 14
Namn Maria och Danisl Frankel
Adress Solhemsbhackarna 198 B, 163 56 Spanga

I ytirandet framférs foljande:

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Lars Segerman
Projekt Malarbanan Telefon: 0771 - 921 821 Projekt Métarbanan
172 90 Sundbyberg trafikverket@irafikverket.se

Besoksadress:Slormbyvigen 2 - 4, v drafikverket.se
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20,1 Buller: Maria och Daniel Frankel dr rejiilt nedstimda pa grund av den planerade

bullerddmpningen. Den 6kande tdgtitheten kommer att ha en stor negativ pdverkan. Det stir i MKB:n
att bullerplanket som planeras inte hjilper & minga fastigheter ligger pa en hojd, de undrar dirfér
varfor Trafikverket planerar tgirder som inte hjdlper. Vet Trafikverket redan nu att bullerplanken
inte kommer att hjilpa borde val Trafikverket bygga higre bullerplank eller hitta en annan bittre
16sning, Maria och Daniel Frankel 8nskar att Trafikverket griver ner jirnvigen i en tunnel vilket skulle

18sa alla bullerproblem f6r boendemiljon.

20.2 Nordlig entré: Maiia och Daniel Frankel framfir att MKB:n hade en nordlg évergang som et
av sina férslag pa Atgird kring risken {6r sprspring. De tycker att det &r en &tgéird som verkligen borde
forverkligas, Nir perrongen forlings och s mycket ska byggas om borde det vara en gjilvklarhet, innu

en investering for framtiden,

Eommentar frin Trafikverkets Region Stockholm

20.1 Bullerskydd: Buller och vibrationer kommer att dtghirdas i enlighet med Trafikverkets

riktlinjer *Buller och vibrationer fidn spirburen linjetrafik, dnr S02-4235/SA60”, visentlig

ombyggnad,

Vid bedémningen av valet av bullerskiirm finns flera faktorer som ska vigas in. Héga och linga
bullerskirmar phverkar bullret i positiv riktning men det méste viigas mot den totala effekten, Dels hur

stor effekt som erhills pd omgivaingen, men ocksd kostnader och miljo, Effekten av hogre

hullerskiirmar vid Solhemshackarna blir inte si stor att inga eller begrinsade atgirder behover vidtas
lokalt pé fastigheterna, De flesta lokala Atgirder p4 fastigheterna som nu planeras skulle ocksd behtva
goras for det fall att bullerskirmen och f6rlings och hojs. Hogre och lingre bullerskdrmar ger hiir
alltsA inte den Snskade effekten i enlighet med Trafikverkets rikilinjer for nir lokal atgéird pa

fasdigheterna bor Svervigas.

Mycket hiiga bullerskiivmar blir ocksi oftast negativi fir landskapsbilden. De blir dyrare att bygga och

skota och kostar mycket 1 férhillande till den effekt de ger i detta sammanhang,

Enligt berfikningar kommer fastigheten Oper 18 att utsittas for hdgre bullervirden vid fullt utbyggd

bana ar 2030. Atgirder kommer att utformas individuellt i samrid med fastighetsiigaren,

Fastighetsigaren kommer att erbjudas bullerskydd i form av fasadétgirder (ské pi plankartan) och
uteplats ach balkongitgirder (sk7). Erbjudandet giller om ndrmare undersékningar visar att tgivd
erfordras for att riktviirdena 45 dB(A) maximalnivd inomhus for bostider samt 70 dB(A) maximalniva
utomhus vid uteplats for bostider inte ska Sverskridas, Vid tillimpningen ska hiinsyn tas tll vad som

ir tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt.

Trafikverket har under det tidigare arbetet med forstudie och jarnvigsutredning studerat olika
alternativa l6sningar for att bygga ut Milarbanan, déribland olika varianter av utbyggnad i tunnel.
Forutom centrala Sundbyberg har samtliga 16sningar med tunnel visat sig vara si dyra att de inte &r

samhilisekonomiskt motiverade att genomfora.

20.2 Nordlig entré: Trafikverket kommer att bygga stationsanldggningen pa sa sitt att en framtida

nordlig entré mojliggdrs, Det 4r inte Trafikverket som avgor frigan om nordlig entré.

For nirvarande har Stockholms lins landsting, Trafikfdrvaltningen ytirat sig och beddmt att
resandeunder]aget r for litet f6r att motivera en bemannad entré, Stationsentréer behdver vara

bemannade for att upplevas som trygga,

Torun 40, km 11 +560, Stockholms kommun

——

Lagfaren agare/Andel Leopold Arfors % och Lillemor Arfors %
Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Lars Segerman
Projekt Malarbanan Telefon: 0771 - 921 921 Projekl Matarbanan
172 90 Sundbyberg trafikverkel@Urafikverket.se

Bestksadress:Stormbyvigen 2 - 4,
Spanga

v trafikverket.se
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Namn Leopold och Lillernor Arfors
Adress Solskensbrinken 21, 163 56 Spanga

I yitrandet framfors foljande:

21 och 22 Bullerskydd: Leopold och Liltemor Arfors berittar att det har framgatt vid samridsmate i
Spénga gillande Mélarbanan att inget bullerskydd mot Solh&jden kominer att byggas under
hinvisning till att fastigheterna dér ligger f6r hogt {6r att ett bullerskydd ska ha effekt. Dock &r ju
hdjdens topografi sédan att fastigheterna beliigna vid perrongens slut ligger viisentligt ligre in de
Ovriga. Detta innebdr att deras fastighet bide igger narmare och mer i jaimnhdjd med jirnvigen.
Likasdl finns dér inget av det skogsparti som ger de higre upp beligna fastigheterna visst skydd, Dirtill
har de fitt veta att det lilla de hay av viixtlighet som skydd mot jirnvigen kommer att decimeras; ev.
helt férsvinna nir ging/cykelviigen breddas. Leopold och Lillemor Arfors berittar vidare att de som
bor i fastigheterna Solskensbricken 21/23 (ett parhus) har en nedre del av sina tomter som &r
anvindbara for fritidsaktiviteter och nyttoviixter. Sjilva har de dir en mingd birbuskar och ett par
dppeltrdd och de vistas mycket dir. HojdlHget pi denna del av deras fastighet ligger niistan i nivd med
gangvigen som ska breddas och de skulle definitivt f3 ett bra skydd av ett bullerplank, I dagsliget
anges butlret frén jdrnviigen ligga pd ungefir 9o decibel, vilket &r potentiellt hirselskadande och med
planerad utfkad tigtrafik kommer liget att bli dn mer utsatt, Kostnadsmaissigt kan inte ett firlingt
bullerplank vara av sidan art i detta projekt att en férlingning av planket inte kan uiféras,

1.eopold och Lillemor Arfors yrkar att det planerade bullerskyddet forlangs till att tminstone
inkludera iven fastigheterna Solskensbrinken 21/23.

Kommentar frin Trafikverkets Region Stockholm

21 och 22 Bullerskydd: Buller och vibrationer kommer att dtgirdas i enlighet med Trafikverkets
riktlinjer "Buller och vibrationer frin spirburen linjetrafik, dnr So2-4235/5A607, visentlig
ombyggnad.

Vid beddmningen av valet av buiterskdirm finns flera faktorer som ska vigas in, Héga och linga
bullerskiirmar piverkar bullret i positiv 1ikining men det méste vagas mot den totala effelcten. Dels hur
stor effekt som erhalls pé omgivningen, men ocks3 kostnader och miljo. Effekten av Hingre
bullerskidrmar vid Solskensbrinken blir inte 53 stor att inga eller begriinsade dtgirder behéver vidtas
lokalt pa fastigheterna. De flesta lokala tgirder pa fastigheterna som nu planeras skulle ocksi behéva
goras for det fall ait bullerskiirmen och forlings och hijs. Hégre och lingre buillerskiirmar ger hir
alltsé inte den Onskade effekten i enlighet med Trafikverkets riktlinjer fér niir lokal &tgiird pi
fastigheterna bor Gverviigas,

Mycket higa bullerskiirmar blir ocks# oftast negativt for landskapsbilden, De blir dyrare att bygga och
skota och kostar mycket i forhiilande till den effekt de ger i detta sammanhang,

Enligt berdkningar kommer fastigheten Torun 40 att utsiittas for hdgre bulternivier vid fullt utbyggd
bana dr 2030. Maximalnivin kommer att 8ka frin 87 dB(A) 8l 89 dB(A) vid fasad, vilket innebir mer
in en detekterbar tkning men mindre #n en mérkbar Skning av buliret, Ekvivalentniviin beriknas 6ka
frén 61 till 64 dB(A) vilket brukar upplevas som méirkbar 6kning. Fastighetstigaren kommer ait
erbjudas bullerskydd i form av fasaddtgiivder (sk6 pi plankartan} och uteplats cch balkongitgirder
{sk7). Detta kommer att utformas individuellt i samrid med fastighetsiigaren, Erbjudandet giller om
nirmare undersokningar visar ait atgird erfordras for att rikiviirdena 45 dB(A) maximalnivd inomhus
fér bostider samt 70 dB{A) maximalniv utornhus vid uteplats £&r bostider inte ska dverskridas, Vid
tillimpningen ska héinsyn tas till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt,

Vixtlighet kan inte anvindas som bullerskyddsitgird, ddremot har det en visuell effekt som gor att
buliret upplevs som ligre, Syns inte bullerkiillan upplevs den inte som lika pataghig och vixtlighet fir
dirigenom en positiv effekt pa bullerupplevelsen.

Trafikverket Texitelefon; 010-123 50 00 Lars Segerman
Projekt Malarbanan Telefon: 0771 - 821 921 Projekt Malarbanan
172 90 Sundbyberg trafikverket@irafikverket.se

Bestiksadress:Stormbyvagen 2 — 4, voenvi traflikverket.se
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Haérselskador uppstér beroende pd hur minga decibel man utsétts for, men dven hur lang tid man
utsitts fr det, Maximala Hudnivin anger den hogsta ljudnivin nir ett fordon passerar forbi. Detta
ljud dr doek inte thillande under 1ing tid, varvid visk fér horselskador inte bedons kunna uppsta pd
grund av passerande tig,

Lunda foretagsgrupp

Foretridare Hakan Rosander, verksamhetschef

Namn Lunda Foretagsgrupp

Adress ¢/o Hikan Rosander, Griiviingsviigen 25, 137 56 Bromma

I yttrandet framférs féljande:

23 Nordlig entrés Lunda Foretagsgrupp ser en nordlig entré till Spinga station som ett mycket
viktigt led i att skapa tillginglighet f6r petsonalen vid vira foretag ur personlig, Klimatmissig och
siikerhetsmissig synpunkt. En utging i norra delen av stationen skulle inte bara géra promenaden tiil
Lunda foretagsomride kortare utan ocks trevligarve och siikrave, Detta dr argument som dr minst lika
vikeiga som elt kortare avstind néir det gilter for minniskor att vilja firdsitt. Eftersom antalet som
kan tinkas utnytta en nordlig entré dr viktigt vill vi framhéila att ett antal skolor i omridet inte niimns
i er sammanstillning, I skolorna finns sammanlagt 1 181 elever varav flera idag gdr utmed kraftigt
teafikerade gator som flera av dem dessutom miste korsa. En stor del av barnen skulle kunna fi en
betydligt sikrare och kortare viig till och frén sin skola med en nordlig utging.

Kommentar frn Trafikverkets Region Stockholm

23 Nordlig entré: Trafikverket kommer att bygga stationsanliiggningen pé s sitt att en framtida
nordlig entré mjliggors. Det dr inte Trafikverket som avgdr frigan om nordlig entré,

Fér nirvarande har Stockholms Jins landsting, Trafikidrvaltningen yttrat sig och bedomt att
resandeunderlaget #r f6r litet for att motivera en bemannad entré, Statlonsentréer behdver vara
bemannade for att upplevas som trygga,

Svenska kraftnit

Féretridare Malin Werner, avdelningsdivelior och Jens Knutsson samhillsplanerare
Namn Svenska kaftnat
Adress Box 1200, Sundbyberg

1 yttrandet framférs f6ljande:

24 Planering och projektering i samverkan: Svenska krafinit feamfor att de har ledningsriitt for
kraftledningar som #r av betydelse for rikets elf0rsOrjning, Ledningsritten innebir att
atgarder/verksamheter som p# nigot siitt inskréinker Svenska kraftnits verksamhet, inte fir vidtas pa
fastighet som belastas av ledningsritten,

Svenska kraftnit dnskar att vara med i den fortsatta dialogen s att planering och projektering sker i
samverkan. Dat i viktigt att hiinsyn tas till Svenska kraftniits 220 KV markkabelforbindelse och
hiinsyn tas till Svenska krafmits planer inom projektet Storstockholm Vist.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Lars Segerman
Projekt Malarbanan Telefon: 6771 - 921 621 Projekt Malarbanan
172 90 Sundbyberg trafikverkel@lrafikverkel.se

Bestksadress:Stormbyvigen 2 - 4, wwnw.trafikverket.se
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Kommentar frén Trafikverkets Reglon Stockholm

24 Planering och projektering i samverkan: Samrid och Sverenskommelser kommer att ske
fore och under byggskedet, Trafikverket kommer att i stérsta majliga mén diirigenom stikerstiila att
inga ledningar skadas, att framtida &tkomst sikerstills och att normenliga avstind beaktas.
Trafikverket har for avsikt att med samtliga berdrda ledningsiigare triiffa avtal, avseende projektering
och utfdrande av Atgirder p befintliga ledningar, i samband med jirnvigens utbyggnad. Det finns
ocksk sedan tidigare ett befintligt sk. korsningsavtal mellan Svenska kraftnit och Trafikverket,

Bromstens villadgareforening

Foretriidare Bengl Porseby, ordfévande och Gunnar Franzén vice ordférande
Namn Bromstens villa#gaveférening
Adress Fernlundastigen 20, 163 41 Spinga

I yttrandet framférs féljande:

2§ Viigtunnel: Bromsten villadgareforening framfor att de vill att den ge-tunnel som Aterfinns i
detaljplanen men inte i jirnvigsplanen och som ligger i hijd med Borgh@jdsvigen ska 8ppnas for
allmiin trafik. Detta for att aviasta $vriga gatuniitet niir Bromstens industriomride och andra omriden
i Spanga exploateras.

Kommentar frin Trafikverkets Region Stockholm

25 Vigtunnel: Trafikverket rider inte Sver kommunal trafikplanering, Trafikverket samrader med
Stockholms stad i frigor som giller de kommunala anléggningarnas placering och utformning, vilket i
sin tur péverkar projekt Millarbanans projektering och planering. Det som har kommit fram i
samréiden har beaktats i utformningen av granskningshandlingar, Frigan om lokaltrafik och ge-
tunnelutformning, som Bromsten villadgarefrening tar upp, beddms inte férindra jirnvigsplanen
och jirnvigsplanen kan darfor, i det avseendet, faststillas utan dndring,

Hedvig 21, km 11 + 650, Stockholms kommun

Lagfaren dgare/Andel
Namn Leena Mesl
Adress Benneboisgatan 28, 163 50 Spanga

Iyttrandet framfdrs foljande:

26.1 Bullerskydd: Leena Mesj menar att det nog beh$vs bullerskydd dven mot Bennebolsgatan, 4
det redan nu later jittemycket, nir fjirrtigen aker forbi Spinga station. Vidare skriver Leena Mesi att
det behdvs redan dd Trafikverket startar ombyggnationen, d& det nog ocks3 kommer medféra mycket
mer buller.

26.2 Ersitningsbussar och dylikt: Leena Mesi framfor att nir ombyggnationen ir i géng, Ar det
jatteviktigt att det finns tillriickligt mycket ersittningsbussar och dylikt, for att vi Spingabor kan 8ka
kommunalt bide mot Centralen eller mot Blsta, utan att det blir kaos, sisom det niistan blir nu, av
och till, nér man har ersittningsbussar frin Spinga mot Kungsiingen/Balsta.

26,3, Nordlig entré: Leena Mesi tycker att det blir absolut nddviindigt med tvi entréer till tigen.
Det &r redan idag, av och till, speciellt under rusningstiden, alldeles f6r tringt att kownma till tigen,

Frafikverket Texttelefon: 010-123 60 00 Lars Segerman
Projekt Malarbanan Telofon: 0771 - 921 624 Projekt Malarbanan
172 90 Sundbyberg rafikverkel@trafikverkel.se

Besoksadress:Stormbyvigen 2 — 4, wwvitrafikverkel.so
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eller komma ut frin stationen, folk "krockar” med varandra och ibland ir det t.ex, jittemanga som
skall upp med rulltrappan samtidigt nér det dr manga som skall ner, och dé "korsar” de varandra och
det finns risk att de som fker upp far inte plats, och d4 kan olyckan vara framme. Det har varit néra,
nfigra génger, Dessutom eftersom det kommer bli &nnu tréingre for bussplatserna, s kommer det att
underlitta att de som bor t.ex. p& Bennebolsgatan, Avestagatan osv, kan ta den andra utgingen, de
behdver inte alls di friingas med bussreseniiver, Och dven att man idag kanske inte fyller upp
tilledckligt minga resenirer (4500 per uppging), si byggs det ju bide I Spnga och i Bromsten osv,, sé
vi blir fler, hela tiden! Och det skall ju vara Htt att vara en "kollektiv resenir",

Kommentar frin Trafikverkets Region Stockholin

26.1 Bullerskydd: Buller och vibrationer kommer att &tgiirdas i enlighet med Trafikverkets rikilinjer
"Buller och vibrationer fifin spirburen linjetrafik, dnr So2-4235/5A607, visentlig ombyggnad.

De bulleritgarder som féreslis i planen ir de dtgiivrder som bedomts som effektiva. Skiirmar néra
jirnvigen kan inte dimpa bullret i 6nskviird omfattning pga. bullrets egenskaper i form av en
vigrérelse. Husen ph Bennebolsgatan/Salagatan kan inte skiirmas avi tillricklig omfattning med
skirmar som 4r av sama hojd som pi norra sidan om jirnviigen, det skulle krivas skiivmar som ér
mycket hoga och som inte skulle kunna accepteras utifrdn andra aspekter.

Enligt berikningar kommer vissa byggnader pa fastigheten Hedvig 21 att utsittas for ndgot hogre
bullerviirden vid fulit utbyggd bana ir 2030. Fastighetsiigaren kommer att erbjudas bullerskydd i form
av fasaditgirder (ské pi plankartan) och uteplats och balkongitgirder (sk7). Exbjudandet giller om
niirmare understkningar visar att Atgiird erfordras fér att viktvirdena 45 dB(A) maximalnivi inomhus
for bostider samt 70 dB(A) maximalnivi utomhus vid uteplats f6r bostider inte ska Gverskridas, Vid
tillimpningen ska héinsyn tas till vad som &r tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt.

26,2 Evsittningsbussar och dylikt: Trafikverket rider inte $ver planeringen av ersiittningsbussar
men hanterarar frigan i samarbete med Trafikforvaltningen (SL).

26.3 Nordlig entré: Trafikverket kommer att bygga stationsanldggningen pa sé sétt att en framtida
nordlig entré majliggdrs, Det dr inte Trafikverket som avgdr frigan om nordlig entré,

For nirvarande har Stockholms lins landsting, Trafikiérvaltningen (SL) yitrat sig och beddmt att
resandeunderlaget r fér litet f6r att motivera en bemannad entré. Stationsentréer behdver vara
bemannade fér att upplevas som trygga,

Oper 8, km 12 + 200, Stockholms kommun

Lagfaren &gare/Andel Charlotte Viksttém Saliskog 1/2 och Peter Vikstrdom 1/2
Namn Peter Vikstrom
Adress Solhemsbackarna 196, 163 56 Spinga

1 yttrandet framfors foljande:

27,1 Bullerdtgirder: Peter Vikstrdm limnar synpunkten att ambitionsnivén betriffande
bulleritgirder vid killan #r alldeles f6r 13g. Peter Vikstrom papekar att av utférda bullerberikningar
framgar att de maximala ljudnivderna vid hans fastighet inte kommer att bli lagre efter utbyggnaden,
snarare tvirtom, Uppenbarligen #r ett bullerplank med tvd meters héjd inte tilleickligt {0r att sinka
ljudnivierna vid fasad/uteplats. Peter Vikstrom anser att bulleritgrder vid killlan behéver utredas
mer serigst innan jarnviigsplanen kan antas. Vid 6ppet hus informerade trafikverkets representanter
om att det kan bli aktuellt med fénsterbyten for att sinka ljudnivierna inomhus. Peter Vikstrom
berittar att huset p& Oper 8 ir #1dre med sjilvdrag genom otitheter vid fonstren och att fénstren dr
frin 20-talet med sprjs, Peter Vikstrém pipekar att detta méste hanteras av Trafikverket s att

Trafikverket Texitelefon: 010-123 6000 Lars Segerman
Projekt Mélarbanan Telefon: 0771 - 921 921 Projekt Métarbanan
172 90 Sundbyberg trafikverket@trafikverket.se

Basdksadress:Stormbyvagen 2 - 4, vy trafikverket.se
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27.2 Hinder ati ta sig till SpAnga station under byggtiden: Nigot som oroar Peter Vikstrém
och dvriga familjemedlemmar &r hur de skall kunna ta sig till Spinga station under byggtiden,

Peter Vikstrom menar att enligt trafikverkets representanter konumer gongviigen lings jarnvigen att
stingas av under byggtiden, men Trafikverket redovisar inte ndgon ersitiningsviig, Peter Vikstrém
anser att denna friga miste 16sas innan jirnviigsplanen kan antas,

27.3 Nordlig entré: Avslutningsvis menar Peter Vikstroim att det dr besynnerligt att inte en ny
ytterligare entré till Spéinga station, i den viistra delen av stationsomridet, planeras som en del i
planen. En sddan entré skulle viisentligt forbitira méjligheten for boende inom Solhdjden och de som
arbetar i Lunda industriomréde att ta sig till stationen - utan den omviig som foreligger idag.

.......................................................................................................................

Kommentar frin Trafikverkets Region Stockholm

27,1 Bullerdtgiirder: Buller och vibrationer kommer att Atgiirdas i enlighet med Trafikverkets
riktlinjer "Buller och vibrationer frin sparburen linjetrafik, dnx S02-4235/SA60”, viseutlig
ombyggnad.

Vid bed6mningen av valet av bullerskiirm finns flera faktorer som ska viigas in, Hoga och linga
bullerskérmar pdverkar bullret i positiv riktning men det méste viigas mot den totala effekien, Dels hur
stor effekt som erhlls pd omgivningen, men ocks4 kostnader och miljs. Effekten av hogre
bullerskdrmar vid Solhemsbackarna blir inte s8 stor att inga eller begrinsade dtgirder behdver vidtas
lokalt pé fastigheterna. De flesta lokala &tgiirder pdl fastigheterna som nu planeras skulle ocksi behéva
goras for det fall att bullerskirmen och forlings och hdjs, Hégre och Fingre bullerskérmar ger hir
alltsé inte den 6nskade effekten i enlighet med Trafikverkets riktlinjer f6r nir lokal &tgird p4
fastigheterna hir dvervigas.

Mycket hoga bullerskirmar blir ocksa oftast negativt fér landskapsbilden. De blir dyrare att bygga och
skita och kostar mycket i forhéllande till den effekt de ger i detta sarmmanhang. Trafikverket har
dérfor valt att, till en rimlig kostnad, uppfora bullerskérmar som ger lokal effekt pd utemiljén men som
inte i ndmnviird omfattning skyddar byggnaderna ovanfor, En uiredning maste darfor goras for att
kunna beddma behovet av lokalt skydd pi fastigheterna.

Enligt beriikningar kommer fastigheten Oper 8 att utsittas for ligre maximala nivier vid fullt uthyged
bana med bullerskiirm &r 2030. ftgﬁrder kommer att utformas individuellt i samréd med
fastighetsigaren. Fastighetsiigaren kommer att erbjudas bullerskydd i form av fasadatgiirder (ské pa
plankartan) och uteplats och balkongétgirder (sk7). Erbjudandet géller om néirmare understkningar
visar att dtgiird erfordras for att riktvirdena 45 dB(A) maximalniva inomhus for bostider samt 70
dB(A) maximalnivi utomhus vid uteplats for bostdder inte ska Gverskridas, Vid tillimpningen ska
hédnsyn tas till vad som &r tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt,

27.2 Hinder att ta sig till Spiinga station under byggtiden: Trafikverket, projekt Milarbanan,
kommer att vara tvungen att under vissa perioder stinga av delar av befintlig gdng- och cykelviig for
att mojliggdra utbyggnad av Malarbanan samt delar av ging- och cykelbanorna, Omledning av ging
och cykeltrafik kommer di att vara nédvindig, vilket kan resultera i lingre viig till Spinga station for
boende vid Solhemsbackarna. En gng- och cykelvigsutredning med f6rslag till 18sningar inghr i
underlaget fér Jrmvigsplanen. :

27.3 Nordlig entré: Trafikverket kornmer att bygga stationsanliiggning pi s sitt att en framtida
nordlig entré méjliggdrs, Det dr inte Trafikverket som avgér friigan om nordlig entré.

For nérvarande har Stockholms lins landsting, Trafikf6rvaltningen (SL) yttrat sig och beddmt att
resandeunderiaget dr for litet for att motivera en bemannad entré. Stationsentréer behéver vara
bemannade for att upplevas som trygga.

Trafikverket Textielefon: 010-123 5000 Lars Segerman
Projekt Malarbanan Telefor: 0771 - 921 924 Projekt Malarbanan
172 90 Sundbyberg rafikverkel@trafikverket.se

Bestksadress:Slormbyvigen 2 - 4, v frafikverket.se
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Hans Hellstrom
Lagfaren dgare/Andel

Namn Hans Hellstrém
Adress

1 yitrandet framfors {6ljande:

28 Planbeskrivning formulering: en synpunkt betr, planbeskrivningen pé sidan ¢ punkt 1,4.3 stér
att Spanga station Hgger mellan stadsdelarna Solhem och Solhdjden. Bor istillet std att Spinga station
ligger i stadsdelen Solhem, Solhéjden dringen formell stadsde] utan en benfimning pé den del av
stadsdelen Solhem som ligger norr om Spénga station.

1 sidfoten har andra r:et fallit bort i Barka{r)by.

Kommentar fein Trafikverkets Region Stockholm

28 Planbeskrivning formulering: Trafikverket tackar for upplysningen men kommer inte att
iandra i planbeskrivningen med anledning av detta.

Spanga Féretagareférening

Foretridare Jan Westerberg
Namn Spéinga féretagareforening
Adress

I yttrandet framfSrs foljande:

29 Bussterminal och lokaltrafik vid Spinga station: Spénga Féretagaref6rening vill gdina se
en helhetslosning for Spinga Station som #ven inkluderar bussterminalen, De hari
niiringslivsridet(Spanga-Tensta Stadsdel), dér iven Trafikverket var niirvarande, diskuterat detta och
de ser giirna att Trafikverket tar kontakt med Spinga Féretagareftirening och att de fir vara med ach
yttra sig niir detta planeras,

P4 Spanga Foretagareforenings dagordning ir en flytt av nuvarande genomfortsvig till att ligga
jimtejirnviigsspiren prioritet 1 for Spinga. Spinga Foretagareforening vill att bussterminalen forliggs
jamte jAirnvigsspiren. Spinga Foretagareférening hiinvisar till en link tHl veckans munmer av Spanga
Tidning:

http://www.stockholmdirekt.se/spanga-tidning I spangas-foretagare-flyttabussarna/
aRKobriSFPmylagque2QAsonpNQ/

Vidare menar Spinga Foretagareforening att férdelarna med en sddan fiytt ir minga och ger ndgra
viktiga exempel: '

* Trafiken skulle g& fé1bi station och centrum utan ndgra trafikljus, vilket skulle innebiira att kber
férsvinner och miljon forbitiras.

* Trafilkverket har informerat om den férh&jda siikerhetsrisken som blir ndr Milarbanan byggs ut, i
huvudsak ddr stora folksamlingar finns, en flytt av bussterminaten fién jiinvigen ir en visentlig
forbiittring f6r den sikerhetsrisken.

# Att kunna komma till bussar och pendeltdg utan att behtva korsa vigen, ir en stor forbatiring av

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 G0 Lars Segerman
Projekt Malarbanan Telefon: 0771 - 021 021 Projekt Malarbanan
172 90 Sundbyberg trafikverket@trafikverket.se

Bestksadress: Stormbyvagen 2 — 4, e trafikverkel.se
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Spanga Firetagareforening menar att det kénns viktigt att detta gors i samband med projekt
M#larbanarn, Spinga Fbretagareférening menar att Spinga kommer att viixa med ca 5000 personer i
nirheten av stationen, de nirmaste fren, och dirmed ocksé flédet av biltrafik och att dven det miste
finnas med i planeringen av den nya bussterminalen,

Avsluiingsvis skriver Spinga Foretagareférening att SpAnga Stationsvig frin Bromstensvigen upp till
Spénga Torg Vilg ska ocksé flyttas nirmare Spénga Center inom nfigra dr, vilket borde ge ytterligare
mébjligheter att fi storre utrymme till bussarna.

Kommmentar frén Trafikverkets Region Stockholm

29 Bussterminal ach Jokaltrafik vid Spiinga station: Trafikverket rider inte dver kommunal
trafikplanering eller kollektivirafik, Trafikverket samréder med Stockholms stad i frégor som giller de
kommunala anliggningarnas placering och utformning, vilket i sin tur péverkar projekt Malarbanans
projektering och planering. Trafikverket samrider om kollektivtrafiken med Trafikforvaliningen (SL).
Det som har kommit fram 1 samriiden har beaktats i utformningen av granskningshandlingar. Frigan
om bussterminal och lokaltrafikens utformning som Spénga FéretagarefGrening tar upp bedéms inte
forindra jarnviigsplanen och jirnvagsplanen kan dérfor, i det avseendet, faststillas utan dndring.

Enkdpings kommun

Foretridare Isabell Lundqvist Eklund, Strategisk sambillsplanerare, bitr. plan- och
utvecklingschef

Namn Enkdpings kommun

Adregs

1 yttrandet framfdrs f6ljande:
3¢ Enkiipings kommun avstdr firin ait formellt yttra sig.

Gunhild 3, Koplex i Storstockhoim AB, km 10 +960, Stockholms
kommun

Lagfaren &garefAndel Koplex i Storstockholm AB
Namn Michael Larsson och Peter Larsson
Adress Skogsangsvigen 55, 163 41 Spanga

I yitrandet framfrs f6ljande:

31.1 Vibrationer: Michael och Peter Larsson kiinner oro for effekterna av ombyggnad av Mélarbanan
och att deras nuvarande verksamhet ska stdras pga, tkade vibrationer i mark. Om det uppstér negativa
konsekvenser for bertrda fastighetsigare i samband med en ombyggnad, uighr vi frin att de berdrda i
samrid komrmer erhjudas ldsningar eller pa annat sitt kompenseras,

31.2 Problem med elleveranser: Michael och Peter Larsson kiinner oro fOr att det ska uppstd
problem med elleverans under byggtiden och som i sin tur medfér produktionsstérningar samt
extrakostnader, Michael och Peter Larsson beriittar att de tidigare har varit drabbade av en strémpeak
som medfort extra kostnader for foretaget. Om det uppstér negativa konsekvenser for berdrda
fastighetsigare i samband med en ombyggnad, utgr vi frin att de berdrda i samrid kommer erbjudas
10sningar eller p# annat siitt kompenseras.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Lars Segerman
Projekt Matarbanan Telefor: 0771 - 921 021 Projekt Mélarbanan
172 90 Sundbyberg trafikverket@irafikverket.se

Bestksadress:Stormbyvagen 2 - 4, www drafikverket se
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31.3 Negativ viivdepiverkan pd fastigheten Gunhild 3: Michael och Peter Larsson befarar att
det uppstér en negativ virdepiverkan pi fastigheten Gunhild 3 pga. 6kad och snabbare tagtrafik samt
forindrade sikerhetsavstind mm som i sin tur riskerar minska framtida byggméjligheter pd
fastigheten, Om det uppstir negativa konsekvenser for berdrda fastighetsiigare i samband med en
ombyggnad, utgdr vi frin att de berdrda i samrdd kommer erbjudas 18sningar eller pi annat sétt
kompenseras,

Kommentar fifn Trafikverkets Region Stackholm

3t.1 Vibratiener: Buller och vibrationer kommer att dtgiirdas i enlighet med Trafikverkets rikilinjer
"Buller och vibrationer frdn spirburen linjetrafik, dor So2-4235/SA60”, viisentlig ombyggnad.

Métning av vibrationer har utférts pa utvalda stiillen lings med strickan. En riskanalys gbrs under
byggtiden. Besikining infér spréingning sker i enlighet med Svensk standard. Kontroll gors av sirskilt
vibrationskinslig verksamhet. ‘Frafikverket, Projekt Malarbanan kommer i férsta hand att utfgra
fiirebyggande Atgirder under byggtiden {6r att minimera negativ paverkan pa mianniskor, byggnader
och miljs. En fastighetsiigare eller fretag som kan piverkas negativt #r ocksi skyldig att medverka till
skademinimering. Férebyggande dtgirder gors vid behov bl. a. genom samrid med den som riskerar
att drabbas. Om skada inte kan undvikas med hjilp av skadeférebyggande dtgiirder kan det uppst en
ersittningsgill skada som Trafikverket blir skyldigt att ersitia.

Fier tdg innebir fler tillfdllen med vibrationer samtidigt som underbyggnaden blir biittre vilket ger
ligre vibrationer. Resultatet dr svart att bedtima med exakthet, situationen beddms inte bli simre An i
dag varfor siirskilda dtgirder fér att minska vibrationer i driftskedet inte kommer ait utforas.

Vid dtgérder ska hdnsyn tas Hll vad som iir tekniskt méajligt och ekonomiskt rimligt. De
tgirdskostnader som uppstdr ph grund av att fastighetsiigaren eller annan och Trafikverket kommer
overens om &tgirder for att minska skaderisken kommer i normalfallet Trafikverket att st for.

31.2 Problem med elleveranser: Nir Trafikverket bygger om jérnviigen kan det uppsti problem av
olika art och dignitet for intilliggande fastigheter och verksamheter, Trafikverket strivar alltid efter att
minimera negativ paverkan med hjilp av forebyggande Atgirder, Férebyggande &tgirder gbrs vid
behov bl, a, genom samréd med den som riskerar att drabbas. Om skada inte kan undvikas med hjilp
av skadeférebyggande tgirder kan det uppst en ersiittningsgill skada som Trafikverket blir skyldigt
att ersitta.

31,3 Negativ viirdepdverkan pé fastigheten Gunhild 3: Fér eventuella samband mellan
Jjarnviigstrafiken och en skada giiller reglerna i miljébalken. Den skadelidande ska kunna visa att det
finns ett orsakssamband melian skadan och jirnvigen och att skadan inte bir tilas, Vid
ianspriktagande eller inlésen av mark frin fastighet, enligt jinvigsplan, giller sirskilda regler enligt
Lag om byggande av jarnviig. I huvudsak ersitts di minskningen i marknadsvirdet med vissa tilligg
och undantag, Vid planliggning giller att det ska ske en avviigning mellan det allméinna och det
enskilda intresset ach en ren planskada ersitts darfor inte i normalfallet.

Torun 38, km 11 + 520, Stockholms kommun

| agfaren dgare/Andel Anders Brunskog ¥2 och Christina Strémbeck 12
Namn
Adress Soiskensbrinken 17, 163 66 Spanga

I yttrandet framfors {6ljande:

32.1 Vilka merviirden Gllférs for de niivboende: Anders Brunskog ach Christina Strémbeck
undrar vilka mervirden som tiilfrs de nirhboende i enlighet med beskrivningen i
granskningshandlingarna eller giller det enbart de resande.

Trafikverket Texttetefon: 010-123 50 00 Lars Segorman
Projekt Malarbanan Telefon: 0771 - 921 921 Projekt Mélarbanan
172 90 Sundbyberg trafikverkel@lrafikverket.se
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32,2 Bullerdtgirder: Anders Brunskog och Christina Strémbeck undrar om det blir skdrm endast
for flevbostadshyggnader elley dven f6r enfamiljshus.

Anders Brunskog och Christina Strémbeck menar att anledningen tili att vlllafastzgheter
ovelhuvudtaget finns iir att de boende skall kunna vistas utomhus pd fastigheten, pd terrasser,
uteplatser och i tridgarden. Over hela fashgheten Anders Brunskog och Christina Stvémbeck menar
att Trafikverkets férslag innebir att man inte kan sova med dppet fénster och méste sitta inspirrad i
byggnaden {6r att undvika buller och annan negativ miljépaverkan. Detta kan oméjligt vara meningen
och vore en svirartad hegriinsning 1 méjligheten all nyttja sin fastighet, Vidare menar Anders
Brunskog och Christina Strémbeck att en teknisk utveckling méaste innebiira férbéttring och inte bara
forandring, Anders Brunskog och Christina Strémbeck skriver: Stoppa miljépaverkan vid killan i
stillet fér att forsoka "plasta in" de utsaita byggnadernal

Anders Brunskog och Christina Strémbeck tycker att Trafikverket ska Gverviiga fyra alternativa
1Gsningar:

1. Grav ner banan,
2, Dicka 8ver banan

3. Bygg ett heltiickande bullerskydd &ver banan, Gérna genomskinligt och solvirmed&mpat for
resandes utsikt och komfort. Det behdver inte klara annat 4n buller - vare sig byggnader eller jord
ovanpi.

4. Lds in de berdrda fastigheterna och riv byggnaderna,

Kommentar frin Trafikverkets Region Stockholn

g2.1 Vilka mervirden tillfors for de niirboende: De merviirden som avses Ar att Trafikverket i
samband med utbyggnaden genomfdr ett program for gestaltning till skillnad fréin om uthyggnaden
hade skett utan en siidan. Den niirmare gestaltningen kominer att utforas i samréd med framfdrallt
Stockholms stad.

32,2 Bullerdtghrder: Buller och vibrationer kommenr att atgirdas i enlighet med Trafikverkets
riktlinjer *Buller och vibrationer fr&n spirburen linjetrafik, dnr So2-4235/5A60”, visentlig
ombyggnad,

Enligt berikningar kommer fastigheten Torun 38 att utsitias fr ndgot hiigre, frdn 86 dB(A) till 87
dB(A) maximala nivier vid fullt utbygi d bana med bullerskiirm &r 2030, En hognlng med 1 dB(A)
brukar normalt inte kunna uppfattas, Atgiirder kommer att utformas individuellt i samrdd med
fastighetsiigaren. Fastighetsigaren kommer att erbjudas bullerskydd i form av fasadétgiirder {ské pa
plankartan} och uteplats och balkongitgirder (sk7). Erbjudandet géller om nérmare undersdkningar
visar att &tgiird erfordras for att riktviirdena 45 dB(A) maximalniva inomhus f6r bostider samt 70
dB{A) maximalnivi utonzhus vid uteplats for hostéder inte ska 6verskridas, Vid tillimpningen ska
hinsyn tas till vad som r tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt. De tve forsta forslagen till dtgird
som Anders Brunskog och Christina Strdmbeck féreslar ir inte samhillsekonomiskt forsvarbara.
Trafikverket har under det tidigare arbetet med forstudie och jArnvégsutredning studerat olika
alternativa ldsningar for att bygga ut Milarbanan, ddvibland olika varianter av utbyggnad i tunnel,
Férutom centrala Sundbyberg har samtliga 18sningar med tunnel visat sig vara s dyra att de inte dr
samhilsekonomiskt motiverade att genomfora.

Trafikverket l6ser ibland in fastigheter, men endast i detta fall om fastigheten drabbats av s kallat
synnerligt men, For att synnerligt men ska kunna uppstd kedivs en mycket stor marknads-
virdeminskning, att hela fastigheten tasi ansprik eller att bullret har si stor negativ piverkan, tex
riskerar att skada hilsan, pi de hoende att det inte kan anses vara lmpligt att bo kvar, Trafikverket
kan idag inte se att ngon fastighet, p& den aktuella strickan, blir si paverkad, efter bullerdtgirder, att
synnerligt men uppkommer,

Trafikverket Texttelfefon: 010-123 60 00 Lars Segerman
Projekt Malarbanan Telefon: 0771 - 921 921 Projekt Malarbanan
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Astrid 5, km 11 + 200, Stockholms kommun

Lagfaren dgare/Andel Mats Wilén 1/1 Birgitta Wilén 1/1
Namn Mats Wilen
Adress Pumphrinken 3, 16356 Spanga

I yttrandet frami6rs f6}jande:

33.1 Ny nordlig entré: Mats Wilen framfor att utredningen i Atkins utredning MB2 PM 33 grundas

bland annat pd ofuilstiindig statistik och fyra dr gamla uppgifter. Det &r inte njugga tolkningar av

historiska uppgifter som ska Hgga till grund for beshut av den hér typen av satsningar utan i stillet mer
framtidsinriktade forberedelser {6ir att utveckla omridet och ocksdl anviindandet av kollektivivafiken. _
En entré i detta Kige skulle till exempel pd ett mycket bilttre sfitt #n i dag Sppna upp for att boende | (
viistra Tensta/Hjulsta skulle anviinda stationen, med en betydligt kortare gingviig.

23,2 Giing- och cykelvilg vid nordlig entré: Mats Wilen framfdr vidare att en ging- och cykelvilg
dver jirnviigen i detta lige effektivt bidra till att reducera jirnvigens barrjiireffekt, Detta dr antagligen
ingen aspekt som Trafikverket elter SL beaktar men Stockholm stad borde gora det, Det ir angeléiget _
atf férbittra rirelsemdjligheten melan omridena. (

.......................................................................................................................

Kommentar frdn Trafikverkets Region Stockholm

33.1 Nordlg enteéd: Trafi kverket kommer att bygga stationsanliggningen p3 s siitt att en framtida
nordlig entré mijliggors. Det dr inte Trafikverket som avgdr frigan om nordlig entré.

Fir nirvarande har Stockholms lins landsting, Trafikfdrvaltningen (SL) yittrat sig och bedémt att
resandeunderlaget dr for litet for att motivera en bemannad entré. Stationsentréer behdver vara
bemannade fér att upplevas som trygga.

33.2 Ging- och cykelviig vid nordlig entré: Trafikverket rider inte dver konumunal
trafikplanering, Trafikverket kommer att bygga jivnvigen pa sﬁ sHtt att en framtida glng- och cykelbro
mdijliggtrs vid nordvistra delen av framtida station,

SGU

Foretridare Anna Aberg, avdelningschef .
Namn Sveriges geologiska understkning (
Adress Box 670, 751 28 Uppsala

I yttrandet framtérs f6ljande:

34 SGU har inget att erinra mot projektet, -

Trafikforvaltningen Stockholms lédns landsting (SL)

Fretriidare Sara Nordenskj6ld, Funktionsansvarig samhiliskontakeer

Namn Trafikférvaltningen Stockholms lins landsting, Strategisk utveckling,
planering

Adress Steckholms lins landsting, Trafik{drvaltningen, 105 73 Stockholm

1 yitrandet framfors féljande:

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Lars Segerman
Projekt M&larbanan Telofon: 0771 - 921 021 Projekl Malarbanan
172 90 Sundbyberg trafikverket@trafikverket.se
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35.1 Signalera innerspéren fér 160 km/t: TrafikfBrvaltningen ser mycket positivt pd
utbyggnaden till fyra spir pd Mélarbanan, di denna mijliggdr en utvecklad regional- och
pendeltigsirafik med Okad kapacitet och minskad storningskiinslighet. Det iir positivt att Trafikverket
tar tillfallet 1 akt att forbitira bangeometrin i samband med utbyggnaden, Trafikférvaliningen onskar
dven peka p& mdjligheten att signalera innerspiiren f6r 160 kin/t i syfte att skapa flexibilitet i den
framtida trafikeringen.

35.2 Vindning av tig vid Spnga: Trafikiérvaliningen onskar, i syfte att minska sirbarheten, att
vindning av tig mojliggdras vid Spanga genom att platsen gors il dnftplats och en vixel férbindelse
skapas mellan upp- och nedspér,

35.3 Uppstiillningsspfir/vindspir: Trafikftrvaliningen vill att Trafikverket dven bhor studera
mdéjligheten att tillskapa ett nytt uppstéliningsspér/vindspér i spAromridets mitt mellan km 11+600
och 114900 dir utrymme 6r detta kan finnas,

35.4 Bussterminalen i Spanga: Trafikférvaltningen framfor att i Spanga ansluter buss 11
pendeltdgssystemet. Ett arbete pigir kring utformningen av bussterminalen i syfte att skapa en bra
koppling {61 resengrer som byter mellan pendeltiig ocli buss. Enligt trafikférvaliningens f6rmenande
#r det angeliget att parterna enas kring en 1dsning {61 hela bytespunkien Spinga som inkluderar
terminalens framtida utformning och utbredning, si att dess funktion och framtida kapacitet
sikerstills,

35,5 Breddning av plattform: Spinga station har idag en smal plattform i férhdHande till antal
reseniiver, Trafikidrvaltningen anser, med tanke pd de planerade exploateringarna vid Spénga station,
att en breddning av plattformen bor studeras i syfte att frémja kapacitet och sikerhet i resendrsmiljén.,

35.6 Ombyggnad av biljetthall: Trafikforvaltningen 6nskar att biljetthallen byggs om for 6kad
kapacitet och férbittrad resenfirsmiljs,

35.7 GC-brons standard: Trafikférvaliningen framfér att Stockholms stad bir se Sver GC-brons
standard,

35.8 Nordlig enteé: Trafikforvaltningen har gjort beddmningen att resandeunderlag saknas for att
motivera en nordlig entré. Det dr dock positivi att mdéjligheten att i framtiden tillskapa en sidan
kvarstir,

35,9 Gangforbindelse mellan plattformen och en framtida stombusslinje via Spinga
Kyrkvig: Trafikfdrvaliningen anser att det dven bor studeras om en gngforbindelse kan skapas
mellan plattformen och en framtida stombusslinje via Spanga Kyrkviig, s att linjen kan ges en genare
striickning utan ait hehva trafikera bussterminaten,

25.10 Miljokonsekvensheshrivningen, bulley: Trafilddrvaltningen har gvexsikiligt studerat
jérnviigsplanens MKB och anser att kapitel 7.1 Buller bor kompletteras med en skrivning kring de olika
fordonstyper som kommer att trafikera Milarbanan, En stor del av trafiken kommer att utgbras av
SL:s pendeltdg X60 och andra framtida pendeltigsfordon. Denna trafik kan alstra sirskilda stdrningar
i form ?{; bland annat higtalarutrop, vitka kan uppfatias som stfrande trots att angivna dB{A)-nivier
underskrids,

35,11 Behov av avtal: Beroende pi slutlig utformning kommer trafikférvaliningens anldggningar
och trafik att pverkas av Malarbanans utbyggnad. Detta giiller bland annat bussterminalen, vars
funktion behdver siikerstillas under hela byggtiden. Innan jirnvigsplanen antas bor
genomfdrandeavtal tecknas mellan parterna, Trafikffrvaltningen anser att detta hor utformas som ett

trepartsavial meflan Trafikverket, Staden och Landstinget.

35.12 Intriing pi Domnarvet 48; Trafikforvaltningen framfbr att enligt samridsversionen av
Stockholms stads detaljplan for Milarbanan pé strickan Spinga-Barkarby skulle den planerade GC-
banan utmed Lunda industriomride gbra inteng pé fastigheten Domnarvet 48 till vitken AB
Storstockholims Lokaltrafik har iganderiitt, Trafilkforvaltningen noterar med tilifredsstillelse att detta
intrdng enligt Hrnvigsplanen inte laingre verkar féreligga.

Trafikverkat Textteleforr: 010-123 50 00 Lars Segerman
Projekl Mélarbanan Telefon: 0771 - 921 921 Projek! Mélarbanan
172 90 Sundbyberg trafikverket@trafikverkel.se
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3513 Industrispdranslutningen till Lunda industriomride: TrafikfSrvaltningen menar att
kapaciteten {6r industrispdranslutningen till Lunda industriomride behover siikerstillas s att
jarnvigstrafiken dit kan fortgd utan att hindra trafiken p& Milarbanan,

Kommentar frdn Trafikverkets Region Stockholm

35.2 Signalera innerspiren for 160 km/t: I den fireslagna 18sningen kommer innersparen att
signaleras for 160 kin/h diir spirgeometrin medger det.

35.2 Vindning av tig vid Spiinga: I den foreslagna 16sningen 4r det mdjligt att vinda tig vid
Spanga station,

35.3 Uppstillningssphr/viindspir: Nya uppstillningsspar for pendeltigstrafiken ingér for (
nirvarande inte { utbyggnadsprojektets omfatining,

35.4 Bussterminalen i SpAnga: Bussterminalen ligger p4 Stockholms stads mark. Trafikverket dr
positiva till att en 16sning f6r bussterminalens framtida funktion tas fram och att eventuella .
ombyggnadsarbeten vid bussterminalen utfGrs i samband med Milarbanans utbyggnad,

35.5 Breddning av plattform: Dagens plattform kommer i den foreslagna 16sningen att breddas (
och forlingas.

35.6 Ombyggnad av biljetthall: Under utbyggnadstiden kommer biljetthallen att behtva stingas
av under kortare perioder. En ombyggnad av hiljetthallen skulle med fordel kunna utféras i samband
med ndgon avstingningsperiod. Trafikverket och Trafikforvaltningen har redan ett etablerat
samarbete for Milarbanans utbygenad och frigan fir hanteras i det kommande arbetet,

35.7 GC-brons standard; Trafikverket rider inte ver kommunala anldggningar.

25.8 Nordlig entré: I den féreslagna 18sningen anpassas jirnvigsanldggningen si att det gér att
komplettera Spiinga station med en nordlig entré utan att spirens dragning och plattformens lige
péverkas,

35.9 Gingférbindelse mellan plattformen och en framtida stombusslinje via Spinga
Kyrkvig: Den aktuella gingforbindelsen dr en kommunal friga.

g5.10 Miljékonsekvensbeskrivningen, buller: Buller och vibrationer kommer att atgirdas i

enlighet med Trafikverkets riktlinjer "Buller och vibrationer frin spirburen linjetrafik, dnr So2-

4235/8A60”, viisentlig ombyggnad, Bullerberikningarna har ddrfor utforts { enlighet Trafikverkets

riktlinjer och med den faststillda berikningsmodellen f6r spérburen trafil Buller frdn spérburen

trafik - Nordisk berdikningsmodell -Rapport 4935 - Naturvdrdsverket, Banverket. {

Denna modell anviinds f6r berikning av Jjudtrycksnivier frin sprbundna transportimedel, Den

dominerande killan tilt tighuller dr rulljud som alstras vid kontalden mellan hjul och ril, Andra kiifor

kan exempelvis vara bromsskrik, slammer frin vagnar och signalering {tuta). Ljuduistrilningen frén

individuella t&g beror i stor utstriickning pd hur hjul och ril underhills, Strickan trafikeras frimst av

pendeltdg av typ X60 samt till viss del ven av den dldre typen X10. De modernare vagnarna dr tystare (
4n de dldre som hiller pi att fasas ut, Detta innebiir att ljudnivin successivt siinks efter hand som de

#ldre vagnarna forsvinner, I denna utredning har endast X60-tig anvints for berikning av buller frén

pendeltdg, Dessutom trafikeras strickorna av reglonaltig och fiirrtdg av typ X40, Ett mindre antal

godstiy trafikerar strickorna. Upplevelsen av buller domineras av det stora antalet passagerartiig och

det dr regionaltdgen som dr dimensionerande {utifrAn maximalvirden).

Nir det giller kommunikation sisom higtalarutrop for pendeltiigstrafik ligger ansvaret for dessa pd
Trafikfdrvaltningen Stockholms lins landsting (SL) inte pd Trafikverket, varf6r hégtalarutrop inte
ingér i berikningsmodellen,

34.11 Behov av avtal: Trafikverket avser att teckna genomférandeavtal med Trafikirvaltningen.

Traflkverket Texitelefon: 010-123 50 00 Lars Segerman
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35.12 Intring p& Domnarvet 48: Den foreslagna jirnvigsanliggningen kommer inte att gbra
nagot intrng pi Domnarvet 48, Den planerade GC-viigen regleras enbart i Stockholms stads
detaljplan och inte | Trafikverkets jirnviigsplan.

35.13 Industrispiranslutmingen till Lunda industriomride: Trafikverket for diskussioner
med industrispirets Agare Stockholms stad om hur spranslutningen ska utformas. Industrispéret har
inte trafikerats under de senaste fren,

Vattenfall

Foretradare Bjorn Sommarstrdm, Rilttighetshevakare tillstind och rittigheter
Namn Vattenfall Eldistribution AB

Adress RU 2560, 160 92 Stockholm

1 yttrandet framfors foljande:

36 Vattenfall har inget att erinra,

Astrid 7, 10, 17 och Inga 7, km 11 + 200, Stockholms kommun

t.agfaren égare/Andel Astrid 7 David 1/2 och Kristina Friberg 1/2, Asirld 10 Michael Larsson 4/2
och Bibbi Fagelqvist 1/2, Astrid 17 Hans Lagerqgvist 1/1 och Inga 7 1/1

Namn Sakagare pa Solhéjden enl, ovan fastighetségare

Adress Pumpbrinken 1 och 2 och Snérbrinken 1 och 2

1 yttrandet framférs féljande:

37 Buller och vibrationsreducerande tgérder samt miining: Sakiigare pd Solhdjden framfor
att d2 trafik av sivil bilar, bussar, tig och gingtrafikanter kommer att Ska avsevirt, ger det ett
dramatiskt 6kat buller, vibration och partikelmingd in det som vi redan idag upplever, Vi har agerat
ett flertal gdnger redan, och pipekat till olika instanser om den intensiva bullernivén och énskat négon
form av reducerande #tgiirder, Buller pAverkar alla bostader runt Spinga centrum dir fler hoga hus
och andra hérda plana ytor goy att ljuden refiekteras vida omkring. Onskemdlet dr att redan frén
bérjan kalkylera in ett miljotédnk avseende 6kad belastning och hijd nivé pé buller, vibrationer samt
tkat skadligt partikelutslipp ifriga om utbyggnaden av Milarbanan. Speciellt di tdgspdren nirmar sig
Solhjden och dess villatomter. Redan idag maste vi avbryta vara samtal | tridgérden niir godstig och
snabbtig &ker forbi, Att tidperioderna med en acceptabel bullernivd i vira tridgardar riskera att
minska, kan vi inte acceptera, Men uthyggnaden av 4e Sparet mnedfor ocks? ett Skat antal thg och hogre
farter, vilket skapar en stérre omfattning av bullerstérningar, samt dessutom hdgre buller, Detsamma
giller de vibrationer tigen skapar, och tillika den partikelméngd som kad tigbelastning utgor.
Dessutorn kommer troligen busstrafiken behova ses Gver di antal trafikanter kommer att 6ka avseviirt,
Bussarna utgdr idag den stérsta bullerstérningen samt luftpaverkan med sina avgaser. Ytterligare
faktorer att rikna in i detta 4r biltrafiken som kommer att Ska avseviirt med alla nya bostiider som
konumer byggas runt Spinga,

Piverkansfaktorer avseende buller, partikelmingd samt vibrationer idag:
» Bussarna och den stora busstationen beligen precis vid Spinga Centrum.
» Tgen och tAgstationen.

+ Spinga centrum
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» Biltrafiken genom centrum
+ Giingbron vid pendeltigsstationens inging

Dessa faktorer dubbleras i omfattning idag, d4 alla ljuden reflekteras i de hirda plana ytor som
bostadshus och centruun bestdr av, Vad avser framtiden i Spinga tillkommer det ett fiertal ytterligare
belastningar utdver 4e Spret, som kommer att avseviirt ka bide trafik och buller, vibrationer och
férsiimrad Tuft,

Sakiigare pd Solhdjden énskar buller, partikel och vibrationsmitningar, samt en plan for vidtagande av
dtgdrder avseende dessa och vill att Trafikverket beaktar att endast 3 decibels kning av jud upplevs
som en fordubbling!

Sakiigare pé Sothdjden vill girna komma med nigra konstruktiva forslag till det Atgirdspaket de anser ('
vara nddvindigt for att begrinsa de odnskade effekterna av det "4e Sparet™ -

1. Glasa éver bide busstationen och tigen inkluderat gongbron. Férdel vid bide regn och vinterviiglag
vad giller fordon, personal samt trafikanter. Och dven siikerhet d4 insyn och }jus medfér minskad
rantisk och annan skadegérelse,

2. Anviind ljuddédmpade fasadytor p& hirda ytor som t.ex. bostadshusen, (

3. Hoj upp sluttande tomter sé att ljuden inte rullar upp lings stuttningen (géller berdrda shuttande
tomter)

4. Skapa glasade bullerplank i nigon form for att uppritthilla Spangas dppna vyer (se sikerhet férsta
punkten)

5. Se ver gingbron och den ppna ytan pi bron diir ljuden studsar vida omkring

.......................................................................................................................

Kommentar frén ‘Frafikverkets Region Stockholm

37 Buller och vibrationsreducerande atgirder samt miitning: Buller och vibrationer
kommer att dtgirdas i enlighet med Trafikverkets riklinjer "Buller och vibrationer frin spirburen
linjetrafik, dnr S02-4235/SA60", viisentlig ombyggnad. :

Miitning av vibrationer har utférts pa utvalda stillen lings med striickan. En riskanalys grs under
byggtiden. Besiktning infor spréngning sker i enlighet med Svensk standard. Trafikverket, Projekt
Mélarbanan kommer i forsta hand att utfora forebyggande Stgirder under byggtiden f5r att minimera
negativ paverkan p& manniskor, byggnader och miljg,

Fler tig innebér fler tillfdllen med vibrationer samtidigt som underbyggnaden blir bittve vilket ger
légre vibrationer, Resultatet 4r svirt att beddma med exakthet, situationen bed®ms inte bli simre dn i
dag varfor sirskilda dtgirder for att minska vibrationer i driftskedet inte kommer att utféras.

——

Enligt beréikningar kommer fastigheterna att utsiittas fér nigot htigre maximala och ekvivalenta

bullernivier. Astrid 7 frin 83 dB(A) till 84 dB(A), Astrid 10 frin 84 dB(A) till 85 dB(A), Astrid 17 ingen
férindring och Inga 7 frin 86 dB(A) till 87 dB(A) maximala nivier vid fullt utbyggd bana med (
bullerskéirm &r 2030, En hdjning med 1 dB(A) brukar normalt knappt kunna uppfattas. En héjning ~
med 6 dB(A) ir tydlig och en h§jning med 10 dB(A) brukar uppfattas som en fordubbling, Héjningen i
ekvivalentnivier ir stirre men inte dimensionerande fér Atgdrder. Atgirder kommer att utformas

individuellt i samedd med fastighetsigaren. Fastighetsigaren kommer att erbjudas bullerskydd i form

av fasaditglirder (sk6 pa plankartan) och uteplats och balkongatgirder (sk7}. Erbjudandet giller om

nirmare understkningar visar att &tgiird erfordras for att riktviirdena 45 dB(A) maximalnivi inomhus

for bostider samt 70 dB{A) maximalnivd utomhus vid uteplats for bostider inte ska Sverskridas, Vid
tillimpningen ska hiinsyn tas till vad som #r tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt.

Forslaget att glasa in jarnviégen, som sakégare pa Solhojden foreslar, dr inte samhillsekonomiskt
forsvarbart. Trafikverket ansvarar inte for dtgéirder p4 Svriga anldggningar eller trafikldsningar som
inte &r direkt kopplade #il} utbyegnaden av Milarbanan, Kommunala anli ggningar, t ex ging och

Trafikverket Texitetefon: 010-123 56 00 Lars Segerman
Projekt Malarbanan Telefon: 0771 - 924 921 Projekt Matarbanan
172 90 Sundbyberg trafikverket@lrafikverket.se
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cykelvigar och busstationer &r inte Trafikverkets ansvar, Trafikverket samrider med Stockholms stad
och Trafikférvaliningen Stockholms lins landsting (SL)i dessa frégor.

Trafikverket har inte heller néigon direkt pverkan p& nir omgivmingen omformas, Trafikverket i1 ofta
samridsinstans vid nybyggnation och har 4 méjlighet att indirekt paverka och ambitionen &r att
phverka s att ytterligarve fovsémrad miljs inte uppstér,

Utslippen frén jamvagstrafiken till luft bestir mest av metallpartiklar som frigérs vid slitage pé rils,
kontaktledning, hjul och bromsar. Eftersom metallpartiklar ir jimférelsevis tunga transporteras de
inte iviig s& 1Angt utan faller ned nira jirnvigen, Eftersom spridningen utomhus av partiklar frén
jiimvigstrafik &r s pass begriinsad beddmer Trafikverket att det inte krivs stirskilda Atgdrder pi det
omrédet, Virt arbete med att minska slitaget pd spir och materie! kommer dessutom att leda till att
spridningen av partiklar minskar, Métningar visar att halterna av pariiklar inte Sverskelder EUis
miljokvalitetsnorm 1 jirnvigsmiljder utomhus, Mindre slitage pa spir och material ger mindre
spridning av partikiar.

I jarnviigsplanen kommer inte de niirmare detaljerna i utformning av skydd eller annat att géras. Den
ndrmare utformningen kommer att bestdmmas senare i sameid med framforallt Stockholms stad.
Trafikverket har ambitionen att bullerskiirmar ska fa eti tilltalande uiseende i harmoni med
omgivningen. Utformningen av lokala skiirmar och fasaditgirder pd enskilda fastigheter kommer att
goras i samrid med varje enskild fastighetsfigare. For att uppni en bra effekt till en rimlig kostnad
finns det dock vissa ramar som Trafikverket méste forhétla sig till,

Stralsdkerhetsmyndigheten

Foretriidare Johan Friberg, avdelningschef och Torsten Augustsson, utredare
Namn Stralsiikerhetsinyndigheten
Adress 171 16 Stockholm

I yttrandet framfrs foljande:

38 Bealda den elektromagnetiska str8lmiljon: Striiskyddsmyndigheten ppekar att den
elektromagnetiska strdimiljén kan paverkas kring jirnviig, Det dr viktigt att detta beaktas och att
"Myndigheternas forsiktighetsprineip om ligfrekventa elekiriska och magnetiska filt" frin 1906
tillimpas vid arbetet med jiirnviigsplanen, se Arbetsmiljéverkets broschyr ADI 477.

Kommentar frin Trafikverkets Region Stockholm

38 Bealtda den elekivomagnetiska strilmiljén: Trafikverket kommer att beakta
"Myndigheternas férsiktighetsprincip om ldgfrekventa elektriska och magnetiska filt" frin 1996,
Dessutom uppdateringen av férsiktighetsprincipen frin 2005 som SSM stir bakom.

Ferdinand 8, km 10 + 600, Stockholms kommun

Lagfaren &gare/Andel Ferdinand 9 i Stockholm AB 1/1, Clo Coop Fastigheter AB
Namn Coop Fastigheter AB, Rolf Andersson
Adress Englundavigen 4, 171 88 Solna

1 yitrandet framfors f6ljande:

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Lars Segerman
Projekt Malarbanan Telefon: 0771 - 921 921 Projekt WMafarbanarn
172 906 Sundbyberg trafikverkel@frafikverket.se
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39 Minimera intednget av permanent och tillfilligt ianspriktagande av mark: Coop
Fastigheter AB informerar om att de genom dotterbolag dger fastigheten Ferdinand 9 i Spénga, Ett
detaljplanearbete for handel och bostdder paglr fér fastigheten, Coop Fastigheter AB har limnat
ytirande ver jirnviigsplanen i samridsskedet och bland annat anfort att intrdnget miste minimeras.
Coop Fastigheter AB menar att det kiinns bekymmersamt att det nya forslaget innebdir ott strre
intring, Vidare redogiir Coop Fastigheter AB fér att de  jirnviigsplanen kan se att det pertnanenta
intringet gir Hngre in pd Ferdinand ¢ dn pé de angrinsande fastigheterna Ferdinand 12, respektive
Ferdinand 13. Coop Fastigheter AB tycker att det dr mérkligt och menar att om Trafikverket klarar sig
med mindre mark pa intilliggande fastigheter, 53 borde man rimligen kunna minska intringet &ven pa
Ferdinand o.

Vidare skriver Coap Fastigheter AB att jimnviigsplanen har utkats med omriden for tilifalliga intréng,

Inne p& Ferdinand 9,lings med jaravigen, finns en ca 1,5 m bred remsa som pé plankartan anges som (
T4, tillfallig nytijanderitt. Ett sidant "tlfalligt" intrfing blir vildigt diffust, eftersom intrdnget inte 4

tidsatt pd annat sHitt fin att det ska plgd under den tid som jarnvégen byggs, oklart nir det blir.

Hrigavarande markyta behdver Coop Fastigheter AB sjilva for egen byggetablering och dir avser de

att uppfora parkeringsplatser, plank och skirmtak.

Fér Ferdinand 9 pAgir som angivits ovan ett detaljplanearbete. 1 detaljplanefirslaget dr ett omrdde av (
Ferdinand 9, lings med grinsen mot Ferdinand 11 och 12, utlagt som parkmark. Dir avser kommunen ~
bygga en ghng- och cykelviig, I foreliggande férslag titl jirmvigsplan ir ovanstiende parkmark +

ytterligare ett stérre omride ned mot Bromstensvigen, utlagd som Ti, dvs, mark for tilliglligt

nyttjande {61 arbetsomride fupplag/ etablering. Sivitt Coop Fastigheter AB firstiir, si behtvs marken

for park (ging/cykel} och inte fir jirnvig, dvs, marken behdvs inte f6r byggande av jirnvig sisom den

definieras i 1 kap 1§ i lag (1095:1649) om byggande av jirnvig, och bor dirfér uigd ur jirnvigsplanen,

I andra hand yrkar Coop Fastigheter AB alt markomridet minskas till att omfatta samma omride som
kommunens férslag tll detaljplan.

Kommentar frdn Trafikverkets Region Stockholm

30 Minimera intriinget av permanent och tillfilligt ianspraktagande av mark:

Trafikverkets ansats i sin planliggning ir att minlmera intrdng och har ocksa det kravet pd sig utifrdn

ridande lagstifining, I 1 kapitiet 4 § Lag om byggande av jirnvig stir det: "Ndr en jirnudg byags ska

den ges ett sddant ldge och utformas s& att dndamélet med jirnvégen uppnds med minsta intrdng

och oldgenhet utan oskiilig kostnad. Om en jirnvigsplan medfor att mark eller annat utrymme eller

stirskild rétt till mark eller annat wtrymme kan kamma att tas { ansprdk enligt 4 kap. 4 § ska planen

utformas sé att de fordelar som kan uppnés med den dverviiger de oliigenheter som planen orsakar {
enskilda. Lag (2012:440).” P4 detaljnivi och beroende pi hur varje enskild situation ser ut, kan sedan

detta komma att ndras ndgot. Det dr svirt att utan mer inglende kunskap om varje enskild fastighets

situation med exakihet ldgga fast hur ett sidant intréing kan minimeras,

1 ett forsck att uppné detta har Trafikverket, projekt Milarbanan, haft en dialog med Coop Fastigheter

ABi frigan under ca ett &rs Hd — tyvire har det inte resulterat i nagon formell Hverenskomimnelse, (
Trafikverket kan idag inte, utifrin det som har framkommit i dialogen med Coop Fastigheter AB, se att

en forindring ir ndviindig for att uppné kravet i lagstiftningen,

Trafikverket har lagt det tillfdlliga nyttjandet i huvudsak inom atlmén platsmark och mark for
jirnvigsindamail utifrin det senaste forslaget for ny detaljplan berdrande fastigheten Ferdinand 9. P4
s sitt har Trafikverket forsokt minimera det intréng som det tillfdlliga nytijandet innebir.
Trafikverket anser att behovet av permanent och tilifilligt nyttjande kvarstdr { enlighel med de
handlingar som ny ir under granskning men énskari dialog med fastighetsiigaren mera ingdende
bestimma formerna f6r nyttjandet av marken.

Trafikverket ' Texttelefon: 010-123 50 00 Lars Segerman
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Pomnarvet 16, 34 och 40, kin 12 + 400 - 13 + 100, Stockholms
kommun

Tomtratishavare/Andel Sagax Alpha AB, Fastighetsbolaget Reglaget AB och Sagax
Bokbindaren 1 AB, Cfo AB Saga, Engelbrekisplan 1, 114 34 Stockholm

Namn Jens Lundborg, Ombud Torbjorm Johansson, Stockholmsbryggan

fastighetsekonomi

Adress Vasagatan 15 — 17, 111 20 Stockholm

I yttrandet framférs foljande:

40,1 Samridd och granskningsférfarande niste gbras om: AB Sagax framfdr genom Torhjérn
Johansson att Sagax har givit synpunkter pé samridsforsiaget till jirnvigsplan. I trafikverkets
samradsredogbrelse (2014-10-28) redovisas icke vilka fastighetsiigare som inkommit med synpunkter,
Det framgér dirmed ef heller vilka konkreta synpunkter som mnats av Sagax for tomtritterna
Dommnarvet 16, 34 och 40, Trafikverkets kommentarer blir ddrmed omajliga att forstd och ge
synpunkter pi. Med hinsyn hirtill anser Sagax att det miste tas fram en ny samridsredogdrelse och
didrmed méste dven granskningsfirfarandet géras om.

40.2 Vilka garantier ger de i plankartan angivna bullerskyddsitgirderna att riktvirden
folis: AB Sagax fiigar vad bestdmmelser enligt plankartan ger for garantier att Trafikverket kommer
att vidta bullerskyddande atgirder som innebir att riktlinjerna i Handlingsplan mot bullerkan
innehillas. Enligi vad som framhéllits i samrddsforslaget finns riktlinjer for kontor som rér
ekvivalenta bullernivier och icke bara riktlinjer {6r de maximala bullernivderna. Trafikverkets
skrivning innebir inget verkiigt tagande for att bullerriktlinjerna f6ljs och att berérda fastigheter fir
en acceptabel bullernivi efter jrnviigsutbyggnaden. AB Sagax hitvdar att riktviirden fér buller
inomhus miste innehéllas oberoende om det i1 tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt. AB Sagax
framhaéller att ett bullexplank som sitts upp mot fastigheterna #r det bullerskydd som &r bist ur ett
langsiktigt perspektiv,

40.3 Skyddshestimmelser dven for Dommarvet 34 och 40: Enligt de upprittade
planritningarna saknas fér Domnarvet 34 och 40 hestimmelser om skyddsiigirder, vilket enligt Sagax
ar felaktigt, Avstindet mellan byggnadens fasad pd Domnarvet 40 tll jimviigen mitt dr ungefiir
detsamma som f6r Dommarvet 16 och ungefir 35 m for Domnarvet 34, trots detta saknas
skyddsbestdmmelser. Sagax anser s8ledes att det #ven for Domnarvet 34 och 40 skall finnas en
skyddsbest@mmelse som innebir att trafikverket tillser att rikiviirdena inomhus hélls och detta skall
glras oberoende av om det dr tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

40,4 Tillfdlligt nyttjande pi Domnarvet s:42: AB Sagax skeiver att enligt jirnviigsplanen bertrs
fastigheten Domnarvet 8:42 aven tillfillig nytjanderiitt Mings jirnviigen, Domnarvet 40 har del i
samfilligheten S:42 och s8ledes utgdr detta markintring ett intvdng dver fastigheten Domnarvet 40, I
jirnvigsplanen saknas utredning som visar p behovet av arbetsomrédet. Det foreslagna
arbetsomridet ir ca 8 m brett. Sagax kan icke acceptera det i jirnvigsplanen utlagda arbelsomridet
eftersom verksamheten inom etableringsomridet torde innebiira stdrningar och ett intrdng pi den
verksamhet som bediivs inom fastigheten,

40.5 Jirnviigsplaneftrslaget beakiar inte att fastigheterna invymmer kontors- och dven
vissa skollokaler: AB Sagax framhélier att jirnvigsplaneforslaget icke beaktar ait tomtritterna
Domnarvet 16, 34 och 40 intymmer kontors- och dven vissa skolickaler, Det saknas verkligt
bulerskydd i jirnviigsplanen. Det saknas dven en utredning om effekterna av de Skade
elektromagnetiska strdlningsfilten och risken f0r olyckor for de beréirda fastigheterna,

.......................................................................................................................
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40,1 Samrid och granskningsférfarande miste gbras om: Trafikverket anser att
samridsforfarandet med redogbrelse har fyllt sitt syfte och nigot formaliafel har inte begétts varfor
synpunkien limnas utan atgivd,

40,2 Vilka garantier ger de i plankartan angivna bullerskyddsitgiirderna att riktviivden
féljs: Det limnas inga garantier 1 plankartan att gillande riktvirden ska innehillas utan det sker med
hiinsyn till vad som dr tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt. Genom detta uppfyller plankartan de
krav som Trafikverket har att f6}ja och kartan kan utgéra underlag for faststillelse av jarnviigsplanen,

40.3 Skyddsbestimmelser #ven for Domnarvet 34 och 40: Buller och vibrationer kommer att
#tgiirdas i enlighet med Trafikverkets riktlinjer "Buller ach vibrationer frin sparbunden linjetrafik, dnr
Soz2-4235/5A60", visentlig ombyggnad.

I beddmningen for vitka fastigheter som ska omfattas av erbjudande om skyddsétgirder ligger som (
underlag en bullerberikning. Det i sin tur betyder inte att alla som inte omfattas av en bestimmelse ‘
utesluts frin mojligheten till dtgirder, Det dr behovet av dtgirder som styr om &tgirder vidtas,

Trafikverket beddmer att Domnarvet 34 och 40 inte v i behov av sirskilda skyddsitgirder,

40.4 TillfAiligt nytijande p& Domnarvet s:42: Trafikverkets ansats i sin planlidggning dr att
minimera intring och har ocksi det kravet pa sig utifrin ridande lagstifining. I 1 kapitlet 4 § Lag om
byggande av jirnviig stdr det: "Ndr en jdrnudg byggs ska den ges ett sddant lige och utformas sd att (
dndamdlet med jérnvdgen uppnds med minsta intrdng och olidgenhet utan oskdlig kostnad. Om en
Jdrnvtigsplan medfér att mark eller annat utrymme eller scirskild rétt till mark eller annat utrymme
kan komma ait tas { ansprak enligt 4 kap. 4 § ska planen utformas s@ att de fordelar som kan uppnas
med den dvervdger de oldgenheter som planen orsakar enskilda. Lag (2012:440)." Pa detaljniv och
beroende pé hur varje enskild situation ser ut, kan sedan detta komma att iindras ndgot, Det iir svirt
att utan mer ingiende kunskap om varje enskild fastighets situation med exakthet Iigga fast bur ett
shdant intriing kan minimeras. Samréd i byggskedet kommer att ske med figarna tilt samfalligheten
Domnarvet S:42, Vid behov sker samrid ocksd med andra som kan komma att paverkas,

40.5 Jirnviigsplaneforslaget beaktar inte att fastigheterna inrymmer kontors- och dven
vissa skollokaler: Vid bedtmning och berfikning av skyddsvirde har Trafikverket uigltt fidn
byggnadernas tillitna och pigiende anvindningssiitt.

Domnarvet 18 och 36, km 12 + 800, Stockholms kommun

Tomtrétishavare/Andel BRO Domnarvet 18 AB samt BRO Domnarvet 36 AB, Box 5013, 121 05
Johanneshov {
Namn Fastighet AB Brostaden, Ombud Torbjérn Johansson,

Stockholmsbryggan fasfighstsekonoml
Adress Vasagatan 15 — 17, 111 20 Stockholm
I ytirandet framfors foljande: (

Beskrivning av fastigheterna: Fastighets AB Brostaden beskriver att fastigheterna Domnarvet 18,
och 36 ligger i Lunda arbetsomriide, Fastigheten Domnarvet 36 bertrs av markintrang for
jarnviigsutbyggnaden och fastigheten Domnarvet 18 ir beligen sd att den direkt griinsar mot det
omyride som ingdri jirnvigsplanen, Bida fastigheterna berrs av i jirnvigsplanen utlagda omriiden
med tlifillig nyttjanderitt, Generellt giiller att Lunda arbetsomride har utvecklats frén
industriverksamhet till ett omride med hyresgister som efterfrgar kontor och vissa lager, men dir
ménga hyresgister till stor del hyr rena kontorslokaler, Inom Brostadens fastigheter finns dven en stor
dej skollokaler. Domnarvet 18 &r taxerad som en speciatbyggnad, skolbyggnad med typkod 825 och
den har inget &satt taxeringsviirde. Dommarvet 18 i1 en tomtritt ar 1983 som dr upplatentorkontor,
mm och den giller tiil 2063-10-6 1. Domnarvet 18 har tvi adresser. Inom Fagerstagatan 11 och 13, den
inrymimer tvd verksamheter. Inom hela byggnaden, Fagerstagatan 1T bedriver Stiftelsen Islamiska
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skolan, en skola med arean, 3.520 kvin lokalarea. Detta innebiir att lokalerna som vetter mot
jarnviigsutbyggnaden nyttjas till skola och att girden mot jirnviigen nyttjas som skolgérd, Inom
byggnaden, Fagerstagatan 13, bedriver Matrix School AB skolverksamhet for barn mellan 1-9 ir, inom
en lokal p& 830 m2, Deras klassrum och skolgdrd vetter ocksd mot jirnviigsutbyggnaden,
Sammanfatiningsvis kan noteras att skolverksamheten inom Domnarvet 18 &r sdrskilt utsattftrdkade
bullerstérningar och risker fér olyckor, spirurspirningar. Domnarvet 36 #r taxerad som en
kormersiell fastighet, typkod 325, med ett taxeringsviirde pd drygt 26 mkr. Domnarvet 36 ér en
tomtritt som dr uppliten kontors- och industriindamal. Den inrymmer i huvudsak kontor.

Tomtritterna Domnarvet 18 och 36 grinsar mot varandra och de utgbr en férvaliningsenhet, Det finns
bl.a, en hyresgiist som hyr lokaler inom bada tomtritterna. Fiarrvirmeansluining, el och
vattenforsérjning finng inom Domnarvet 18 och dérifrin finns det interna ledningar till Domnarvet 26.
Sophanteringen iir ocksé gemensam. Intag av varor till bida fastigheterna sker via Domnarvet 36.
Transporterna till Domnaivet 18 sker siledes via Domnarvet 36, Med hiinsyn till att fastigheterna
enligt ovanstiende utgbr en enhet, torde fastigheterna betraktas som en fastighet.

41.1 Bullerskydd: Fastighets AB Brostaden framfér att enligt de upprittade handlingarna
(miljokonsekvensbeskrivningen) finns bullerkurvor redovisade for nuvarande forhéllanden eller fore
jirnvigsutbyggnaden, Av handlingarna framglr att de ekvivalenta bullerstérningarna 6kar visentligt
eller med ca 4-5 db(A) och de maximala bullerkningarna dkar ocksi. En dkning med 5 db(A) innebir
en myeket stor bullerokning om det redan #r en hog bullerniva, eftersom skalan 4r exponentiell. Pa sid
27 anges for Lunda industriomride att spirutbyggnaden innebir f6rhojda Hudnivéer. Vidare anges vad
giiller maximala bullerniver att "Om tyst verksamhet forekommer i Lunda medfor utbyggnaden att
fler verksamheter intill jéirnvdgen inte klarar riktuéirdet for maximal [judnivd 60 db(A}." Under
rubriken elvivalenta bullerniviier sigs ingenting om bebyggelsen i Lunda industriomrade. Vidare
framgar att bullerskydd endast skall uppsittas vid hostadsomridet Solhemsbackarna. Av
sammanfatiningen framgér att trafikverket avser att vidta bullerskyddande &tgiirder i form av
fonsterbyte och skiirm vid uteplatser or bostéderna, men det framgir inte att detta ocksd avser
Domnarvet 18 och 36, Av jarnviigsplanen framgr enligt Brostaden att Trafikverket icke avser uppfora
nagot bullerskydd mot Domnarvet 18, och 36 utan endast en skyddsbestimmelse for Domnarvet 36.
Milarbanans utbyggnad innebir att det blir 4 jirnviigsspar mot att det tidigare fanns tvé spér.
Utbyggnaden torde diifor betraktas som ett planeringsfall med nybyggnad av jirnvig, vilket innebir
att trafikverket skall f6lja nybyggnadskraven vad giller acceptabla bullerstérningar for angrinsande
bebyggelse,

Enligt SOU 1993:65, Handlingsplan mot buller, sid 169 anges att det stills sirskilda krav pd
undervisningslokaler och att dessa skall ha ett viktvirde inomhus pa 25 - 30 db(A) ekvivalentniva.
Normalt ger fasad och fénster en bullersiinkande effekt pé 25 - 30 db(A). Med hidnsyn till att det hir ir
friga om higa bullernivier efter utbyggnaden av Malarbanan, &r min uppskattning att bullernivierna i
utbildningslokalerna inom Domnarvet 18 kommer att ligga visentligt Sver dessa rikiviirden. Med
hinsyn hirtill anser Fastighets AB Brostaden att det { jarnvagsplanen méste framga vilket bullerskydd
som erfordras fér att uppné de uppstillda riktviirdena, samt att trafikverket skall tillse att uppfora ett
bullerskydd s att bullret hégst kommer i nivé med dessa rikivirden. Det skall dven noteras att skolan
har skolgdrd mot jirnviigen. Enligt, Handlingsplan mot buller, sid 169 anges ocksi att det stélls krav
pA att kontorslokaler med stingda fénster skall ha eit riktvirde inomhus pd 35 db(A) ekvivalentniva,
Fasader och fonster ger normalt en bullersinkande effekt pd 25-30 db(A). Med hénsyn till de hoga
bullernivierna efter utbyggnaden av Mélarbanan #r det uppenbar risk att bullernivierna i
kontorslokalerna inom Dotanarvet 36, kommer att ligga Gver dessa rikiviirden. Med hinsyn hirtill
anser Fastighets AB Brostaden att de uppstillda riktvirdena icke kan uppnds utan bullerskydd.

Enligt de upprittade planritningarna (blad 7) anges for Domnarvet 36 i bestimmelserna, att
skyddsitgirder skall vidtas, Sk8 = Fasadfitgiirder arbetslokaler. I beskrivningen under beteckningen
anges att Sk8 = Erbjudande om bullerskyddsétgdrder utanfor jirnvigs mark i form av
fasadfonsterdtgéirder, Erbjudandet géller om ndrmare undersékningar visar ait atgdrder erfordras
Sfor alt riktvérdet 60 dBA maxnivd inomhus for arbetslokaler (tyst verksamhet) inte skall
Sverskridas. Vid tillimpningen ska hiinsyn tas 8l vad som &r tekniskt mjligt och ekonomiskt
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rimligt. Prigan dr d om denna bestimmelse ger ndgra garantier att trafikverket kommer att vidta
erforderliga bullerskyddande Atgirder, s& att riktlinjerna i Handlingsplan mot buller kan inneh$llas,

41.2 Elekiromagnetiska filt: Fastighets AB Brostaden menar att det av handlingarna i
detaljplanens planbeskrivning pd sid 24 under rubriken elektromagnetiska filt, anges att efter
utbyggnaden kommer drsmedelvirdet att vara dver 0,4 mikrotesla pa ett avstdnd av ca 20 m mitt
mellan innerspéren. I jiravigsplanen sigs dock inget om hur fastigheten Domnarvet 36, vars
nirmaste hushorn ir ca 20 m, kan komma att drabbas av elektromagnetiska filt och om det bér
vidtagas &tgirder for att begrinsa de elektromagnetiska filten.

41.3 Risk och séikerhet: Fastighets AB Brostaden skriver att fastigheten Domnarvet 36 nirmaste

fasad kommer att ligga pé ett avstind som &r mindre #n 20 m frn nirmaste spirmitt, vitket enligt

Fastighets AB Brostaden, kommer fillsammans med trafik8kningen att inneb#ira en visentligt Skad :
riskforolyckor vid en urspérning, framférallt med tanke pi den bedrivna skolverksamheten. I (
jirnvdgsplanens beskrivning anges inget om de 8kade riskerna for fastigheten Domnarvet 36, Hir

anges att enligt detaljplanen skall bostiiderna ligga mer #n 25 m frdn sparomyidet for att det icke skalt

behdvas nagra skyddsitgiirder,

41.4 Markintrang: Fastighets AB Brostaden skriver att fastigheten Domnarvet 36 kommer att .
férlora en ca 13 m bred del av fastigheten mot jimvigen, ca 209 mz till ge-véig och ca 218 me Hli (
jérmviigsomrdde, eller sammanlagt 427 m2, vilket motsvarar ca 14 % av fastighetens area. Detta ‘
innebir att ett befintligt sophus och ca 15 p-platser gr férlorade. Fastigheten har redan idag en liten

fri tomtarea och det finns endast 27 p-platser, Markintringet kommer att innebiira stora
problemforhyresgisterna or p-platserna fororas. I Lunda industriomride torde det vara nédvindigt

med p-platser invid lokalerna, Hir forloras ca 55 % av p-platserna vilket torde innebira att

markintringet iven paverkar hyresnivin i Jokalerna nedit, Markintringet kommer ocksi att innebira
problemforde lastbilar som skall leverera gods till de tvA fastigheterna Domnarvet 18 och 86 och

frigan dr om/hur intag av gods kan ske till fastigheterna efter jirnvigsutbyggnaden.

41.5 Tillfalig nyttjanderiitt, etablering: Fastighets AB Brostaden skriver att enligt

jarnviigsplanen berdrs fastigheten Domnarvet 18 av ett arbetsomride 1, I jirnvigsplanen saknas

utredning som visar pi behovet av arbetsomridet, Det foreslagna arbetsomridet ir ca 8 m breit och

det gdr tvirs Over fastigheten, Brostaden kan icke acceptera det i jirnviigsplanen utlagda

arbetsomrddet, Om etableringsomradet tillits skulle det innebir ett viisentligt intrAng p4 den

verksamhet som bedrivs inom fastigheten, skolverksamhet med skolgrd, Enligt jirnvigsplanen berdrs
fastigheten Domnavvet 36 ocksd av ett arbetsomride, detta dr ca 10m brett och det omfattar hela

omradet lings jémviigen, Jirnvigsplanen saknas utredning om behovet av arbetsomridet. Enligt vad

som hiir redovisats i avsnittet befintliga forh&llanden utgér denna del parkering och diirutéver fiuns en

byggnad for sopor, Vidare skall noteras ait omrédet intill nyttjas for inkommande gods bide till 4
Domnarvet 18 och 36. Med hinsyn hértill hivdar Brostaden att omridet &r mycket viktigt for (
hyresgésterna och att det dirfor icke skall utliiggas som arbetsomride i jirnviigsplanen. Brostaden kan

dérfor icke acceptera det i jirnvégsplanen utlagda arbetsomridet inom Domnarvet 36.

Kommentar frén Trafikverkets Region Stockholm (

41.1 Bullerskydd: Buller och vibrationer kommer att dtgiirdas i enlighet med Trafikverkets riktlinjer
“Buller och vibrationer frin sprburen linjetrafik, dnr So2-4235/SA60", viisentlig ombyggnad, Nar
Mélarbanan byggs ut med ytterligare tva spir faller det inom riktlinjer for visentlig ombyggnad vilket
betyder hdgre krav pé dtgirder éin i befintlig miljs, Vid berdkningarna har antagits att fasader ddmpar
minst 30 dB(A). Lriktlinjerna for viisentlig ombyggnad finns ett riktvirde att forhilla sig H1l for
arbetslokaler for tyst verksamhet och det dr maximal 60dB(A). Vid denna nivé ska tgird dvervigas.

Domnarvet 18 har i dagsliget en berdknad maximalniva p& 88 dB(A) och kommer att £3 det fven vid
fullt utbyggd bana 2030, Domnarvet 36 har i dagsliget 90 dB(A) och beriknas fi en 8kning med 1
dB(A) till 91. Om fasaderna diimpar enligt den antagna 30 dB(A) kommer ingen ftgiird att dverviigas
f6r Domnarvet 18 eftersom niviin berdknas bli ea 58 dB(A) inomhus och alltsi underskrida riktvirdet -
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och {6r Domnarvet 36 kommer tgird att fverviigas. Innan beslut tas om atgird ska besikining och
inventering goras for att utrdna om &tgird Ar aktuell for Domnarvet 36, det kan t ex vara sk att den
antagna fasaddimpningen Ar underskattad. Det &r ocksé s alt en dkning med 1 dB(A) knappt gér att
uppfatta.

Fastighets AB Brostaden menar att 1 och med att det finns tilifilliga bygglov for skola p& Domnarvet 18
gd skulle Trafikverket vara skyldigt att begriinsa bullernivierna efter en handlingsplan fér buller som
citeras ovan. Trafikverket ska inte dimensioners framtida skyddsdigivder utifedn tillfdllig verksamhet,
Detaliplanen tilldter inte skola och Stockholms stad har nyligen avslagit en anstkan om éndring av
detaljplan,

Trafikverket anser for Gvrigt inte att det dr limpligt med hinsyn till buller och urspirningsrisken att
bedriva skola med skolgird intill jirnvigen. Det &r fastighetsigarens ansvar att se till alt lokaler
uppfyller eventuelia miljskrav for skolverksamhet och det har ingen béring pi foreliggande forslag till
jarnvigsplan,

41.2 Flektromagnetiska filt: De elekiromagnetiska filten har mitts och berdknats f6r hela
striickan. Nigra grinsvirden finns inte men Trafikverket foljer Strilsikerhetsmyndighetens
farsiktighetsprineiper och utfér utredning om Arsmedelvirdet forvintas Gverstiga 0,4 uT. Virdena
forvintas inte vara hogre vid Domnarvet 18 och 36,

41,3 Risk och siikerhet: En risk och sikerhetsutredning dr utford, Trafikverket avser ait anligga ett
pakorningsskydd lings med spivomridet f8r att minska risken for att ett urspérat tig ska kollidera
med byggnaden inom Domnarvet 36.

41.4 Markintring: Tomtriittshavaren blandar ihop jirnvigsutbyggnaden med den kommunala
utbyggnaden av ging- och cykelvig, Trafikverket komumer attI6sa in en mindre del av fastigheten
vilken inte hedtms bli s& stor att verksamheten skulle beh&va bli patagligt negativi piverkad.
Domnarvet 36 kommer att belastas med tillfillig nyttjanderdtt om 201 kvim och 138 kvm kommer att
regleras dver till Trafikverkets fastighet, Domnarvet 18 kommer att belastas med tilifillig nyttjanderitt
orm 471 kv,

41.5 Tillfallig nyttjanderitt, etablering: Trafikverkets ansats i sin planliggning &r att minimera
intring och har ocksd det kravet pi sig utifrén ridande Jagstifining. I 1 kapitlet 4 § Lag om byggande av
jimvig sthr det: "Nér en jirnvdg byggs ska den ges ett sddant ldge och utformas sG att dndamdlet
med jiirnviigen uppnds med minsta intrang och oldgenhet utan oskdlig kostnad. Om en
Jjérnviigsplan medfor att mark eller annat utrymme eller sdrskild ritt till mark eller annat wirymme
kan komima att tas i ansprék enligt 4 kap. 4 § ska planen utformas sé ait de fordelar som kan uppnds
med den dverviiger de oldigenheter som planen orsakar enskilda. Lag (2012:440).” P& detaljnivi och
beroende pa hur varje enskild situation ser ut, kan sedan detta komma att dndras nagot, Det dr svért
att utan mer ingiende kunskap om varje enskild fastighets situation med exakthet ligga fast hur ett
ghdant intring kan minimeras. Samrid i byggskedet kommer att ske med Fastighets AB Brostaden.
Vid behov sker ocks samr8d med andra som kan komma att pverkas,

Statens Geotekniska institut

Féretriidare Beslut av HannaSofie Pedersen, enhetschef, Stefan Turesson
Myndighetsfunktionen Infrastrukiur

Namn Statens Geotekniska institut
Adress 581 93 Linképing

42 Komplettering med geotekniska férutsitiningar respektive planerade geotekniska
atgirder i planbeskrivning: I yttrandet framfér SGI f6ljande: SGI har tidigare limnat ett
samAdsytirande {(datum: 2013-11-15, samma dnr,} dédr vi konstaterade att underlaget inte innehdll
geoteknisk eller miljogeoteknisk information samt vi férutsatte att geotekniska respektive
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miljogeotekniska sikerhetsfrigor kommer att beaktas i den fortsatta processen. SGlis
stéliningstaganden SGI har lagt siirskild vikt vid de geotekniska och miljdgeotekniska fragorna dvs.
virt ansvarsomréde, SGI noterar att det inte finns négon sammanfattande beskrivning av de
geotekniska forutsittningarna respekiive planerade geotekniska Stgiirder, Vi nskar att
planbeskrivningen kompletteras med delta. Vi bedémer att hantering av ytvatten och grundvatten har
beskrivits pd ett tillfredsstéllande siitt. En stor del av den aktuella strickningen #r beligen i anshutning
till industriomriden med potentielit fororenad mark, Den miljstekniska markunderskning som
genomforts som underlag till MKB dr mycket Sversikilig, Innan byggskedet behéver de férorenade
omradena avgrinsas och en masshanteringsplan (inkl, &tgéivdsmél for eventuell sanering) tas fram,
vilket ocksd nimns i planbeskrivningen, Vidare dr det viktigt att ha en strategi for hantering av
féroreningar i omraden som tidigare inte beddmts vara potentiellt férorenade, Sirskild
uppmirksamhet bir riktas mot de omrden dér Klorerade 1sningsmedel hanterats, eftersom denna
typ av férorening kan innebiira en komplex froreningssituation/- spridning, SGI noterar ocks3 att det (
dr viktigt att behovet av dtgiirder, for att forhindra fororeningsspridning och grumling, i samband med
schakining invid Béllstain blir Klarlagt innan byggskedet.

.......................................................................................................................

Kommentar frin Frafikverkets Region Stockholm ’ (

42 Komplettering med geotekniska férutsiitiningar respektive planerade geotekniska
atgirder i planbeskrivning: En masshanteringsplan kommer att tas fram innan byggskedet
startar, dir det ska framga hur jord- och bergmassor ska hanteras. Planen ska iven innehilla en
strategi for kommande provtagningar. Masshanteringsplanen ir ett levande dokument som kan
férindras i samband med byggarbetena, Omi&den med kiinda féroreningar bér avgrinsas och
karvakteriseras fir korrekt hantering,

Eit kontroliprogram for hantering av linshallningsvatten i byggskedet ska tas fram i sameid med
kommunen, Kontrollprogrammet ska stilla krav pd hur arbetet ska utféras och hur uppfoljning och
kontroll ska utféras,

Trafikverket kommer { upphandling av entreprendr sikerstitla krav pa entreprenéren att vidta
lampliga dtgérder fér att minimera féroreningsspridning och grumling i samband med arbeten invid
Billstadn. Trafikverket kommer i samrid med Miljoforvaliningen att ta fram ett kontrollprogram for
hur byggskedet kommer att miljgsikras.

Storstockholms brandférsvar

S

Foretridare Robin Haglund, Civilingenjor i Riskhantering/Brandingenjor

Namn Storstockholms brandférsvar

Adress Box 1328, 111 83 Stockholm

I yttrandet framférs féljande:; {

Beskrivning av synpunkterna: Synpunkter som SSBF limnar nedan avser tekniska olycksrisker
d.v.s. sidana olycksrisker (t.ex, brand, explosion, utslipp av farliga imnen, kommunikationsolyckor)
som bl.a. kan kopplas till industrianliggningar, transportsystern och kemikalier, SSBF limnar ocksd
synpunkter utifrdn ett rdiddningsinsatsperspektiv med beaktande av méjligheterna att genomfora
effektiva rdddningsinsatser, bland annat utifrdn att detta iir att betrakta som en samhillsviktig
funktion. Olycksrisker &r dessutom att betrakta som en oligenhet enligt miljshalken (SF'S 1998:808)
och ska beaktas i miljtkonsekvensbeskrivningar,

43.1 Samridsredogdirelsen ska gras om: SSBF har tidigare limnat synpunkter pd
samridsunderlaget for aktuell jirnvigsplan 2014-02-18. Dock ir dessa inte inkluderade |
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samridsredogirelsen daterad 2014-10- 28. SSBF onskar att tidigare synpunkier tas med i féregiende
samrid och skrivs in i samridsredogorelsen tillsammans med Trafikverkets bemétande,

43.2 Bedbmningsgrunder for absoluta olycksrisker saknas: SSBF anser att "PM
RiskbedOmning ... " tjinar som ett gott underlag for att kunna géra bedémning av vilken
miljtkonsekvens nyutbyggnaden av Milarbanan ger for den akiuella striickan, Doek r det svirt att
félia hur Trafikverket i Miljokonsekvensbeskeivningen (MKB) fortsatt har anviint underlaget for att
gira den samlade bedémningen for olycksrisker "mittlig konsekvens", SSBF rekommenderar att dessa
steg och bedémningsgrunder fortydligas, for att ocksd stidja kommuners fysiska planarbete i samband
med detta projekt. SSBF tolkar det som att beddmningen av olyeksriskers paverkan i MKB endast
genomforas som jimforelse mellan nollalternativet och utbyggnadsalternativet, dvs. en relativ
jdmforelse, En absolut bedmning av olycksriskers piverkan kan SSBF inte identifiera i varken
planbeskrivning eller MKB och undrar dd hur Trafikverket lever upp till kraven i Miljsbalken om att
mdjliggora for en samnlad beddmning for direkta och indirekta effekter p& minniskors hiilsa och miljé
samt &ven for de nationella miljdkvalitetsmalen som refereras till, Om endast en relativ bedémning
genomfdrs svarar den tll om det nya firslaget dr battre eller simre &n befintligt. Det kommer déirfor
vara komplicerat att svara till om det nya forslaget iir forenligt med en hilibar utveckling och framtid,
SSBF rekommenderar att en beddmning dven genomfors i absoluta matt fér att dels kunna jimfisras
mot andra stora projeki, nationella miljomal, den kommunala fysiska planeringen, ete.

43,3 Val av horisontir: I planens MKB beskrivs att horisontéret 61 projektet #r 2030, vilket ir 15
ar frédn idag och drygt tio &r bort frin nér utbyggnaden férviintas std Klar, SSBF har inte funnit ndgon
motivering till varfor detta horisontir anvints. SSBF forutsitter och hoppas ait den nyutbyggnad och
renovering av Mélarbanan som genomfdrs ska fortstitta leva efier tio ar i drift. SSBF anser att
Trafikverket av den anledningen borde ha valt ett horisontdr som blickar ndgot lingre fram i tiden.

43.4 Kommunal fysisk planering: Stockholmns stad (samt dven Solna och Sundbybergs stad for
delstrickor som ligger i dessa kommuner) kommer dels vara i behov av at ta hansyn till
nytillkormmande bebyggelse som inte hanterats inom ramen fér uthyggnaden av Milarbanan, dels ta
hinsyn till den ackumulerade risken som flera riskkillor tillsammans genererar, Jirvigsplanen med
tilthbrande underlag fokuserar pi vilka miljtkonsekvenser som genereras av utbyggnaden, medan
kommunen #ven behiver se till vilka andra olycksrisker som har pverkan p& niromridet. Av bl.a. den
anledningen men dven otydligheterna avseende bedimningsgrunderna beskrivna ovan, kemmer
kommunerna inte kunna anvinda t.ex. jdrnviigsplanens MKB rakt av s som den #r utformad idag.

43.5 Redovisning av effekten for skyddsitgirder: Effekten for de skyddsétgarder som
genomfors for att minska risken for firdig anliggning bor redovisas. I annat fall &r det svart att gbra en
bedémning om tillrickliga &tgirder &r vidtagna. Aven kommunen har svirt att avgdra vitka
skyddsitgirder som bér genomforas i detaljplaneringen utanf{ér jirnvigsanligegningen for att 8 ett
tillfredsstillande skydd for sina invinare. SSBF rekommenderar Trafikverket att tydligt redovisa
vitken effekt de foreslagna skyddsitgérderna har och vilken restrisk som projektet medfor efter
genomforda atgirder. De skyddsatgirder som beskrivs kommer hanteras | detaljplan méste tydligt
samridas med kommunen och ska vara fiirdigt innan en jirnviigsplan kan godkénnas for att
sikerstilla tilldickliga skyddsatgirder genomfors, En tydligare beskrivning av hur detta ir
overenskommet med kommunen saknas, Det &r otydligt hur skyddsatgirder som inte faststills i
Jjérnviigsplanen kommer att hanteras eller tillgodoses. Det fir ocks8 otydligt varfor skyddsitgirder for
att forhindra spdrspring inte kommer faststdllas i jirmvigsplan, SSBF rekommenderar Trafikverket att

fortydliga detta,

43.6 Fortydligande av hantering av olycksrisker i byggskedet: Planbeskrivningen beskriver
korifattat uthbyggnadens genomfdrande men hehandlar inte riskhantering for byggskedet, I planens
MKB beskrivs att samtliga teknikomréden ska arbeta med griinstiverskridande riskhantering under
byggskedet, dock inte hur detta ska ske eller om det finns en uppriitiad plan, Férslag till dtgérder som
planeras 1 jdrnvigsplanen beskeivs kortfattat, men i planbeskrivningen beskrive att risker under
byggskedet inte faststills 1 jirnvigsplanen utan ska hanteras av den byggande projekiorganisationen.
SSBF rekommenderar Trafikverket ait fortydliga heskrivningen om hur olycksrisker ska hanteras
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under byggskedet och ta fram en plan fir detta. S5BF samverkar girna med Trafikverket i detta och
har erfarenheter frén tidigare stora projelt som t.ex. Norra Linken och Citybanan.

4377 Mojlighet tll rdddningsinsatser: Vid utformning av stingsel och dylikt for att hindra

personer frdn att betrida sparomridet bor méjligheterna for att genomféra en riddningsinsats

beaktas, Tilltride till spiromradet bér tillgodoses for riddningstjinsten pi flera platser lings med

Jirnvigen, Detta {61 att minska piverkan pd anliggningen vid t.ex. trafikstopp i samband med de

olyckor som sker p& spdromradet. Sektonering av strémforsorjande kontaktledning bor noga utredas.

Aven detta med anledning av att minska paverkan pa anliggningen vid t.ex. Riddningsfiinkoppling.

P4 dagens befintliga jirnvigsnét i Stockhohmsregionen blir onddigt stora delar paverkade av olyckor

med relativt begriinsad utbredning. Detta &r sedan tidigave identifierats som en svag punkt for

jArnviigsnitet och ir en stor frdiga inom t.ex. projekt Citybanan, SSBF:s firutsitiningar avseende _
framkomtiighet och tillgiinglighet samt brandvattenforstrjning i omridet bor beaktas vidarei (
processen, SSBF samrider gérna med Trafikverket om &tgiirder som kan underlitta och stidja '
raddningsinsatser samt férhindra onodig paverkan pd jirnviigen, som 4r eit riksinivesse.

.......................................................................................................................

Kommentar frn Trafikverkets Region Stockholm

43.1 Samradsredogodrelsen ska giras om: Det ar olyckligt att SSBFs synpunkier inte har
beaktats i samridsredogdrelsen, Synpunkterna kom dock inte in under den period som Trafikverket
Onskade i in synpunkter. Trafikverket avser inte gdra om samridsredogorelsen men triffar girna
SSBIE for att redogdra mer ingdende for hur riskarbetet bedrivits,

43.2 Bedémmingsgrunder for absoluta olycksrisker sakmas: Underliggande utredning "PM
riskbedémning” beskriver bide nollalternativet och uthyggnadsalternativet ur absoluta mitt, I
rapporten redovisas individrisken separat for samtliga utredningsalternativ (dir det framgir vilken
andel av individrisken som orsakas av tigurspirningar respektive av olyckor med farligt gods). For
samhillsvisken géller dven att den redovisas f6r samtliga utredningsalternativ,

Det finns inga nationellt beslutade kriterier varfér Trafikverket valt att anviinda de viirderingskeiterier
som "Det Norske Veritas” tagit fram pi uppdrag av Riddningsverket. Vad gilier benfimningen "méittlig
konsekvens” har detta begrepp anviints for att stéilla riskfragorna i proportion till dvriga aspekter
sfisom Bulier, elekiromagnetiska filt mm.,

43,3 Val av horisontiir: Horisontdret valdes i samband med férstudien 2006 och beddmningen
gjordes att utbyggnaden skutle motsvara trafikeringsbehoven fram tills cirka 2030, dvs d4 antas
jirnviigsanliggningen vara fullt utbyggd och fullt trafikerad, Trafikverket anser didrfor att horisontaret
dr limpligt fér att bedma miljdkonsekvenserna. Anliggningens tekniska livstingd beddms bli cirka
100 &r, _

43.4 Kommunal fysisk planering: Inga synpunkter,

43.5 Redovisning av effekten f6r skyddsatgirder; Framtagandet av en jimviigsplan fir en

process i flera steg dir bland annat riskveducerande &tgirdsforslag tas fram, utreds, implementeras

och slutligen verifieras. I bilaga E till "PM Riskbedtmning”, har befintliga riskreducerande tgirder (
inventerats lings med aktuell striicka, Vid inventeringen bedGmdes foljande faktorer: avstind, -
topografi, skyddsbarriiiver och byggnaders egenskaper.

I bilagan listas berorda objekt, redogirs for vilken typ av bebyggelse det &¢ 1 {orhillande till foreslagen
zonindelning i Linsstyrelsens rikilinjer, samt om det rdr sig om ny/forindrad alternativt befintlig
bebyggelse, Inventeringen berdr objekt som hamnar niirmare jairnvigen 4n 25 meter respekiive 30
meter och gir igenom férutsiitiningarna for dessa mer detaljerat, Vid genomgéngen av respektive
objekt gors fiven en kvalitativ virdering av om dtgirder behdvs och | sidana fall vilka,

Trafikverkets har med hjilp av sina anlitade riskexperter foreslagit riskreducerande atgirder i
jarnvigsplanen, Trafikverket bedSmer att uthyggnadsforslaget kan genomforas utifrin ett
riskperspektiv firutsatt att de foreslagna dtgirderna genomfors,
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Lansstyrelsen kommer granska att utbyggnadsforslaget uppfyller en godtagbar risknivd, Trafikverket
har valk att i jarnviigsplanen enbart kemmentera sidana skyddsitgiirder som valts bort men har haft
en lopande dialog med linsstyrelsen om uthyggnadsforslagets riskniva.

Trafikverket maste sikerstilla att jirnvigsplanen innefaitar tithickliga skyddsitgirder utifidn
gillande detaliplaner. Vad giller dtgiirder som hanteras i kommande detaljplaner ér de sidana som
bersr framtiden varfor de inte kan hanteras inom ramen for jarnviigsplanen.

Trafikverket har vid utbyggnaden av Milarbanan krav pi sig att instingsling av jamviigsanliiggningen
ska genomforas, Anledningen till att tgiivden inte faststills i jirnvigsplanen ér att den exakta
utformningen och placeringen inte dr klarlagd.

43.6 Fortydligande av hantering av olycksrisker i byggskedet: Trafikverket har girna ett
erfarenhetsutbyte med SSBF dér vi mer ingdende kan informera hur vi arbetar med riskfrigor och ta
del av era erfarenheter, Trafikverket kommer i samrid med Miljoforvaliningen att ta fram ett
kontrollprogram for hur byggskedet kommer att miliosikras, Trafikverket kommer i upphandling av
entreprendr stilla krav pi entreprendren att ha en tydlig riskanalys med avseende pd hantering av
miljdolyckor i byggskedet, Det ingér dven i entreprendrens egenkontroll att ha en atgirdsplan for
olyckstillbud,

Jirnvigsplanen kan inte formellt sett reglera skyddsatgirder utéver sidana som kan faststilias pi en
plankarta varfr Trafilverket enbart kortfatiat beskvivet hur riskfragor under byggskedet ska hanteras.

43.7 Méjlighet till riddningsinsatser: Trafikverket kommer att samverka med SSBF gillande hur
atkomsten 1l jirnvigsanliggningen bor utformas. Trafikverket miste i sin planering och byggande
beakta riddningsinsatser, underhéll, arbetsmiljd, séikerhet, suicidalprevention och evakueringar,

Stockholms stad

Foretridare Kommunstyrelsen

Namn Stockholms stad

Adress Stadsledningskontoret, Juridiska avd, KF/KS-kansli, Ragnar Ostbergs
plan 1,
105 35 Stockholm

I yitrandet framfors f6jande:

44.1 Mark dgd av Trafikverket som ligger utanfor jirnviigsplan: Stockholins stad anser att
mark som Hgs av Trafikverket och som lgger utanfor jirnvigsplan ska 1 dialog dndras till limpligt
#ndamal,

44.2 Ersittning fér borttagna kopplingar: Stockholms stad vill att Trafikverket ersatter
Stockholms stad for borttagna kopplingar och att de ska upplevas som trygga, gena och attraktiva.

44.3 Tillfillig och permanent funktionalitet for Stadens anliggningar ska ersiéittas av
Trafikverket: Stockholms stad anser att Trafikverket ska ersiitta tilifiillig och permanent
funktionalitet for Stadens anliggningar,

44.4 Stockholms stads driftkestnader: Stockholins stad anser att deras driftkostnader kommer
att oka pga. nirhet till jirnvig, Detaljprojekiering ska goras med forutsittningen att funktionen och
livslingden hos stadens anldggningar inte nedsitts,

44.5 Etableringsomréden och byggviigar: Stockholns stad anser att etableringsomriden och
byggviigar ska minimeras i utbredning och tid, Vid val av plats ska stor aktsamhet visas s att pdverkan
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44.6 Tiden for &terstiillande bor forkortas: Stockholms stad anser att Hden, tvi ir, for
fterstillande av mark bor férkortas.

44.7 Piverkan pd Stockholms stads industvispir i Lunda industriomride: Stockholms stad
framhéller att under beskrivningen av nya och férindrade anliggningar beskrivs inte paverkan pd
stadens industrispir i Lunda industriomr&de. Paverkan pd industrispiret i samband med utbyggnaden
av Milarbanan behdver beskrivas {6r att méjliggdra en dialog kring hur Trafikverket kan kompensera
for en forsiimrad funktion.

44.8 Fristadsviigens plankorsning: Stockholims stad menar att i handlingarna stir det att en ny
gang- och cykeltunnel som ska firbinda kvarteret Ferdinand och Bromstens industriomride &r under
utredning, Det framg#r inte att det ir en ersiitning fr en fGrlovad funktion i samband med
uthyggnaden av Milarbanan, Ging- och cykelvigsutredningens uiredningsornriide slutar vid Spinga
kyrkviig och innefattar inte hela omridet for utbyggnaden, vilket hir kompletteras. Vid Fristadsviigen
kommer en plankorsning for ging- och cykeltrafik att tas bort och ging- och eykeltunneln tillsammans
med en ny gangbro niira Fristadsviigen bedéms av staden ersiitta denna koppling. I handlingen stir det
att det dr Stockholms stad som driver denna process. Stockholms stad anser att Stockholms stad och
Trafikverket tillsarmumans har drivit denna process, men att Trafikverket ska ta en tydligave roll och
driva arbetet dd Trafikverket behdver ersitta plankorsningen vid Fristadsvigen med den planerade
ging- och cykeltunneln samt en ny gingbro i Fristadsviigens nirhet. Anslutningar till tunneln kommer
att ligga inom detaljplan for Milarbanans utbyggnad och bir ingd i Trafikverkets arbete f6r ersittning
av Fristadsviigens plankorsning. Samrid ska ske lépande med Stockholms stad vad giller b, a.
utformning, konstruktionsldsningar och anslutningar till Stockholms stads anliggningar, En
utgdngspunkt dr att Trafikverket fger de nya anldggningarna med tillhdrande anslutningar och dvriga
nddvindiga funktioner,

44.9 Hjulsta vattenpark, Vilberga grinonride och Tensta kolonilotter: Stockholms stad
framhdller att jirnviigen bor utformas med stor hiinsyn till omgivande stads- och landskapsrum,
Anpassning av marknivder skall Sverensstiimma med platsens karvaktiir, Detta ghiller ocks
utformningen av skinter, murar, staket, stingsel och plank. Befintlig vegetation bor i stérsta méjligaste
mén viirnas samt | forekommande fall iterstillas efter uthbyggnaden av spiromradet. Arbetsormrddet
ska stingslas in. Detta giller t.ex. vid Hjulsta grénomrdde och Vélberga grinomride. Hoga
bergsskdrningar dér bearbetning av berg maste ske bér i stérsta majliga man undvikas. Sportplaner
och parkaktiviteter 1 Hjulsta vattenpark ska fungera och storas s lite som méjligt av sparbygget,
Utférandet av schakter, slinter och bergsspringningar ska félja Stockholms stads anvisningar och
utformning/utférande ska anpassas till omgivningen. Trid, bryn och buskage va.m. som inte har
kunnat sparas p grund av Milarbanans breddning aterplanteras med motsvarande arter,

44.10 Spanga Station aoch bussterminal: Stockholms stad vill ha fortsatt dialog keing
utvecklingen och utformningen av Spinga station och bussterminal.

44.11 Ging- ach cykelvig Lunda industriomrade: Stockholms stad vill att Trafikverket visar
och genomfér godtagbara ersittningsalternativ 6l ging- och eykelviigen som kommer att vara
avsténgd under byggtiden bide f6r Milarbanan och projekt Forbifart Stockholm, Det dr viktigt att
ersittningsalternativen som presenteras ir vil separerade fin biltrafik och byggtrafik samt att det ir
gena strackningar med god standard vad giiller bide utformning, beldggning och belysning, DA ging-
och cykelviigen mellan Barkarby och Lunda industriomride 16peri tvA kommuner behdver
Trafikverket ta en samordnande roll och bjuda in till dialog mellan berérda kornmuner,

44.12 Busshillplatser Bergslagsviigen: Stockholms stad menar att busshiliplatserna Lunda
norra och dess anslutningar pAverkas under byggtiden och planeras att stingas av tillfilligt.
Busshallplatserna behdver ersiittas och i nya platser i néirheten av deras nuvarande ligen. Nya
anstutningar till Bergslagsviigen mot dess omland ombesbrjs av TRV, anslutningarna bér angéra till de
ersittningsviigar som anliggs for ging- och eykeltrafiken.

44.13 Ging- och cykelviig samt viigar vid Spinga station (Solhemsbackarna): Stockholms
stad krdiver samrid om hur ging- och cykelvigarna och vigarna ska ersittas under byggtiden samt
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dess permanenta lige och utformning, Angdring till berdrda fastigheter lings Solhemsbackarna
behiver 16sas i samrdd med Stockholms stad.

44414 Stédmurar och plank: Stockholms stad anser att stédmurar och plank bér figas av
Trafikverket, Murar slinter och plank ska gestaltas och utformas s att de passar in i landskapet och ir
funkdonella, Eit av gestaltningsmalen dr att den visuella barrifireffekten ska minska, vilket delvis kan
uppnis med viixtbeklddda skdrmar,

44.15 Belysning som tilthdr Stockholms stad: Stockholms stad keéiver att all projekiering och
utftirande ska utféras av Trafikkontorets upphandiade ramavtalskonsulter samt arbetet utforas av
ramavtalsentreprenér.

44,16 Buller; Stockholms stad anser att skyddsitgirder dven ska erhjudas till de skol- och
forskolegivdar dir ekvivalenta judnivin Gverstiger 55 dBA pd grund av sparbuller. For att minska
bullret vid viktiga rekreationsytor som Hjulsta och Valberga gronomride kan bullervallar uppfiras.

44.17 Vibrationer: Stockholms stad anser att det Ar viktigt att sikerstdlla att spiruthbyggnaden inte
leder tiil vibrationer i bostiider som Sverstiger 0,4 mm/s.

44.18 Pigiende infrastruldurprojekt: Stockholms stad anser att Trafikverket méiste driva
samorduing metlan projekt Milarbanan, Forbifart Stockholm, Trafikftrvaltningen och berdrda
kommuner, Vidare béir konturerna for tillféllig nytjanderitt samt firdig anliggning ur arbetsplanen
f6r Forbifart Stockholm liggas in i handlingarna for granskning,

.......................................................................................................................

Kommentar fran Trafikverkets Region Stockholm

44.1 Mark ligd av Trafikverket som ligger utanfér jirnvigsplan: Trafikverket kommer i
dialog med Stockholms stad att &ndra Trafikverkets mark till limpligt dndamal,

44.2 Ersittning for borttagna kopplingar: Trafikverket, projekt Milarbanan kommer inte att ta
bort nigra befintliga kopplingar 1 jJirnviigsplan for Spinga - Barkarby. Tillfilligt under byggtiden
kommer férindringar i trafiken att vara nédviindig,

44.3 Tilifillig och permanent funkiionalitet f6r Stockholms stads anliggningar ska
ergittas av Trafikverket: Trafikverket kommer i méjligaste man, utifran tekniskt genomférbart och
ekonomiskt rimligt, att ersitta funktionaliteten i allméinna anliggningar f6r den piverkan som
utbyggnaden av Milarbanan medfor,

44.4 Stockholms stads drifikostmader: Trafikverket kommer i mojligaste mén, utifiin tekniskt
genomférbart och ekonomiskt rimligt, att ersiitta Staden for den piverkan som utbyggnaden av
Milarbanan medfér. De niirmare detaljerna kommer att utformasi samrdd med Stockholms stad.

44.5 Etableringsomraden och byggviigar: Trafikverket, projekt Milarbanan, har alltid
ambitionen att optimera det totala intrdnget och minimera vér paverkan pa omgivningen.

44.6 Tiden for iterstiillande bor forkoertas: Trafikverket har gjort en avviigning, som bygger pd
erfarenhet, av hur 1ing tid som kan komma att behdvas f6r dterstillande och vidhaller att hehovet 4r
minst tv &r. Trafikverket kommer att forsoka minska tiden om méjligt, Aterstillandetiden kommer att
variera pé olika platser vart efter byggandet fortskrider och Trafikverket vill férséka forkorta tiden dér
det ir majligt. Tiden kommer inte att faststillas,

44.7 Péverkan pa Stockhobns stads industrispr i Lunda industriomriide: Industrispiret i
Lunda kommer att paverkas och behova stiingas av periodvis under byggtiden, De ndrmare detaljerna
kommer att utformas i samrdd med Stockholms stad, En beslkiivning av hur Milarbanans utbyggnad
péverkar industrispéret har tagits fram och Gverséints till staden,

44.8 Fristadsviigens plankorsning: Fristadsviigens plankorsning iir inte berérd i denna
Jarnvigsplan som avser en stricka norr om korsningen, Gng- och cykelvigar r en kommunal
angeliigenhet, Det ligger inte inom projekt Milarbanans uppdrag att driva frgor om kommunala
anliggningar, Trafikverket ska inte dga kommunala anliggningar, En ny géng- och cykelunderging
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meHan kv, Ferdinand och Bromstens industtiomride kan dock accepteras av Trafikverket.
Plankorsningen vid Fristadsviigen ska Trafikverket utreda genom sarardd med Stockholms stad,

44.9 Hjuista vattenpark, Vilberga gronomride och Tensta kolonilotter: Jirnvigen
kommer att byggas med hénsyn till omgivande stads- och landskapsbild. I
miljokonsekvensbeskrivningen har piverkan p stad ach landskap utretts och bedtmts till liten
negativ konsekvens f6r stad- och landskapsbilden men med stor piverkan pi landskapsrammet i
Vilberga gronomride samt en negativ pdverkan pi Hjulsta grénomrdde. For att minska piverkan pé
tandskapsbilden i Hjulsta gronomride, har Trafikverket for avsikt att dterplantera den tifidridd som
idag finns mellan jimviigen och gronomrédet alternativt att ersitta med motsvarande parkmiljé
{exempelvis buskar). I Vilberga gronomyide har Trafikverket for avsikt att i mdjligaste mdn spara
karakteristiska trid, bryn och rester av murar mm, Niv det giller bergskirningar och andra
byggnadstekniska detaljer dr alitid ambitionen att reducera negativ piverkan, det #ir dock svirt att
paverka detia i nfigon stdrre omfatining eftersom bla, spir- och hojdisige dr forhillandevis 13st.
Piverkan pd omgivningen under byggtiden kommer ocks# att {ors6ka minimeras, Detaljutformning
kan inte faststillas i en jirnviigsplan utan fir bestimmas Iopande i samrid med Stockholms stad.

44,10 Spainga Station och bussterminal: Trafikverket stiller sig positiv till fortsatt dialog.

4411 Gang- och cykelviig Lunda industriomride; Trafikverket kommer i samrid med
Stockholms stad att anordna alternativ till dagens ging- och eykelviigar under byggtiden,
Detaljutformningen kan inte faststillas i en jirnviigsplan utan méste utarbetas successivt och med
hénsyn till rddande omstandigheter. Trafikverket har inte ansvar for att samordna kommunala
anlidggningar mellan kommuner, Trafikverket kan dock forstka medverka tilt en god dialog mellan
Jérfilla kommun och Stockholms stad. '

44.12 Busshillplatser Bergslagsvigen: Trafikverket vider inte 8ver busstrafik och dess
hillplatser. Trafikverket tar fram forslag till méjliga ftgirderi samrid med SL.

44.13 Gang- och cykelviig sammt viigar vid Spiinga station (Solhemsbackarna): Samrid
kommer att ske.

44.14 Stodmurar och plank: Trafikverket brukar i normalfallet #ga och skéta anliiggningar som
tillhér jirnviigen. Stddmurar och plank bér didrfor tithéra Trafikverket, Detaljutformningen kan inte
faststillas i jArnvigsplanen men kommer att utformas vid bygglovsprévningen och 1 samrid med
Stockholms stad. Utsidan av bullerskiivmen vid Solhemsbackarna kan med férdel underhéllas av
Stockholms stad,

44.15 Belysning som Hlthir Stockholms stad: Trafikverket och Stockholms stad ska i ett
genomforandeavtal precisera vem som ansvarar for projektering och utférande av respektive arbete,

44.16 Buller: Trafikverket f6ljer de rikilinjer som giller for viisentlig ombyggnad, Riltvirdet for
undervisningslokaler inomhus ir 45 dB(A) maximal ljudniva, Trafikverket striivar efter att nd
riktvirdena, men hinsyn méste Aven tas till vad som &r tekniskt mdjligt och ekonomiskt rimligt, Om
riktlinjerna dndras kommer Trafikverket att folja de nya riktlinjerna oavsett om de finns med pi
plankartan eller inte,

44,17 Vibrationer: Trafikverket bedémer att vibrationsnivin inte kommer att 8ka i nimnvird
omfatining. Om vibrationer dverstiger 0,4 mmy/s i bostads sovraom nattetid (22,00 -06.00} kommer
itgirder att Gverviigas, Inga boende ska behdva utstttas for vibrationsnivier §ver 1,0 mm/s i sovrutn
nattetid, Kan detta inte nds med rimliga tekniska itgivder bér fastighetsfigaren exbjudas inliisen av
fastighet.

44.18 Pigiende infrastvukturprojekt: TRV samordnar alltid sina projekt om nddvindigt,
Jarnvigsplanen dr anpassad efter Forbifarten, Tillfillig nytjanderitt for Forbifarten ska inte hanteras
inom ramen for jdrnvigsplanen och bor dirfor inte Hggas in.
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Projekt Malarbanan Telefon: 0771 - 929 9214 Projekt Méilarbanan
172 80 Sundbyberg trafikverket@trafikverket.se

Besdksadress:Slormbyviigen 2 — 4, v trafikverket se

Spanga
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Dalum Betackning

Stockholm 2016-07-30 3434-13580-2015
Enheten for planfragor
Catarina Fogelberg

Trafikverket

gl'ojelct Miilarbanan TRV 2014/1309

Arendemottagningen

Box 810

781 28 Borldnge

Jarnvagsplan f8r ombyggnad av jarnvég mellan Spanga-
Barkarby i Stockholms kommun, Stockholms 1dn
Bandel 445, km 10+300 —~ 1349800

Trafikverket har den 20 aptil 2015 Gverséint rubricerade forslag till jimvégsplan
enligt 21 § forordningen (2012:708) om byggande av jirmvig, med begiran om
Liansstyrelsens yttrande infor Trafikverkets faststéllande enligt 2 kap. 15 § lag
(1995:1649) om byggande av jirmvig, Planen omfattar strfickan melian Spénga
och Barkarby, som ufgbr en del av projektet for Milarbanans ombyggnad fiédn
Tomteboda till Kalihéll,

Syftet med projektet it att méjliggdra Skad tagtrafik med titaro trafikering, och
dirmed undvika den stdrning och begrinsning av tdgtrafiken som dagens sam-
trafikering med fjarrtdg, regionaltdg och pendeltég orsakar,

Lings hela striickan Tomteboda — Kalih#ll kommer Mélarbanan att byggas ut frén
tvé till fyra spr, Rorstudie och jirnvigsutredning har tagits fram for hela stréickan.
Planeringen och ombyggnaden &r uppdelad i tva efapper. Den forsta etappen
Barkarby — Kallhill &r under utbyggnad. Inom den andra etappen har jérnvéigsplan
tagits fram for den forsta av fyra delstrickor, Tomteboda — Huvudsta. Den har
prioriterats for att mojliggora en vl fungerande anslutning mellan Milarbanan
och Ostkustbanan nir Citybanan genom Stockholm #r utbyggd.

Den nu aktuella jimvigsplanen for Milarbanan mellan Spénga — Barkarby &ir den
andra delstrickan i andra etappen. Vister om Spanga station innebiir jitnvigspla-
nen att mark pé norra sidan spromrédet kommer att behva fas i ansprak nér en
kutva ritas ut, I $vrigt innebiir ombyggnaden att befintligt spiromrdde breddas.

Lansstyrelsen godkénde den 3 juli 2014 jérnvégsplanens miljokonsekvensbe-
skrivning (MKB). Jirnvigsplanen med MKB har varit utstilld for granskning
under tiden 26 januari ilt den 23 februari 2015. Dérefter har en vppgift om hdjd
p4 bullerskiirm réttats, och &ndringen kommunicerats med berdrda, T rafikverket
har sammanstiiit och bemdtt inkomna synpunkier i granskningsutiétanden date-
rade den 9 och den 15 april 2015.

Vid prévningen av jérnvégsplanen ska 2-4 kap, samt 5 kap. 3 § miljébalken till-
lampas, vilket foljer av 1 kap. 3 § lagen (1995:1649) om byggande av jérnvag.
Lansstyrelsen har bland annat i uppdrag att verka for at de nationella mélen far
genomslag i linet, déribland de transportpolitiska funktions- och hinsynsmélen
rérande tiliginglighet, sikerhet, miljo- och hiilsa,

Posladress Bestksadress Telelon E-posthvebhplals
Lénsslyrelsen Stockholm Hanlverkargatan 28 010-223 10 00 slockhoim@lansstyrelsen.se
Box 22067 Fax www lansslyrelsen.sefstockholm

104 22 STOCKHOLM 010-223 41 10
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Lansstyrelsens stiliningstagande

Tillstyrkan

Lansstyrelsen tillstyrker aft jitavéigsplanen for ombyggnad av jarnvigen mellan
Spénga och Batkarby inom Stockholms kommun (bandet 445, kn 10+300 —
13+900), daterad januari 2015 och reviderad februari 2015, faststills enligt

2 kap. 15 § lag (1995:1649) om byggande av jirnvig.

Lidnsstyrelsen har, under forutsittning att nedan redovisade synpunkter beaktas,
inget att exinra mot hur de allménna intressena har tillgodosetts. Spirombyggna-
den 4r enligt Linsstyrclsens beddmming forenlig med de allménna hinsynstegler-
na enligt 2 kap. miljsbalken, hushdliningsbestdmmelserna enligt 3 kap miljébal-
ken samt med bestdmmelser om miljdkvalitetsnormer enligt 5 kap 3 § miljdbal-
ken,

Linsstyrelsen finmer att ombyggnaden inte strider mot syftet med giitlande region-
plan, Stockholms stads kemmunévergtipande Sversiktsplan eller Linsstyrelsens
granskningsyttrande till versiktsplanen, Jimvigsplanen stimmer inte éverens
med ett {lertal detaljplaner som berdrs av spArombygenaden. Stockholms stad tar
fram en ny detaljplan for att mojliggdra ombyggnad enligt jirnvigsplanen,

Nedan foljer Lansstyrelsens motivering till stillningstagandet och synpunkter pa
fortsatt arbete, De synpunkter Linsstyrelsen forutsiitter kommer aft beaktas rbr
risk- och sikerhetsfragor.

Motivering for linsstyrelsens sté’.’lningstagahde

Férenlighet med de allméinna hénsynsreglerna enligt 2 kap. miljobatken
Projektet har eit sort allmiint intresse, hig priotitet och snév tidplan, Ombyggna-
den inuebir en breddning av sparomradet i stérningskiinslig miljé, i stadsbyggd
nira befinilig bebyggelse och bostider, som redan idag paverkas av stérningar
frin tagtrafiken.

Risk- och sikerhetsfrégor

Risker avseende olyckshiindelse med ursparning av tig har utretts under framta-
gandet av jimvigsplanen. I Lunda och Bromstens verksamhetsomriden dér bygg-
nader ligger niira jirnvigen, reglerar planen riskbegransande atgirder i form av
skyddsril/paktrningsskydd forbi byggnader som ligger nira. I Bromstensomradet
pagér arbete med flera nya detaljplaner for omvandling och bebyggelseutveckling
pé bida sidor om jirnvigen, Det kommer att viisentligt foriindra forutsittningarna
i omradet. Linsstyrelsen vill framhéila att risker och behov av skyddsatgirder for
ny bebyggelse ska beaktas i arbetet med dessa detaljplaner. Ett skyddsavstand pé
minst 25-30 meter bor uppritthallas vid planliggning intill jimvigen.

P3 norra sidan spdren i Bromsten ligger Erikshjilpen (km 11+000) och bollsport-
hallar (km 10+900) mycket nira spiren, Trafikverket har utgitt frin att verksam-
heterna inte kommer att finnas kvar, och jirnviigsplanen reglerar inte nigon
skyddsétgéird vid bollhallarna. Vid Brikshjilpen kan pakoringsskydd for Spénga-
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viadukten ge visst skydd. Linsstyrelsen forutséitter att nddvindiga skyddsatgirder
kommer atl vidtas, om det visar sig att verksamheterna fortfarande kommer att
vara kvar nfir den ombyggda jirnvagen dr firdig att tas i bruk.

Av planbeskrivningen framgér att stingsel kommer att finnas utmed hela spar-
strickan, vifket minskar risken for sprspring. Enligt planbeskrivningen kommer
detaljplanen att innehdila en ny ge-passage under jémvigen vid kv, Ferdinand,
Den nédrmare placeringen och utformningen av ge-passagen kommer att ske i sam-
rid mellan Trafikverket och Stockholms stad, och regleras i detaljplanen. Det ér
ocksd positivi att Trafikverket avser att i samrdd med staden underska majlighet
ait komplettera befintlig gngbro Over jarnvigen mellan Lunda och Hjulsta gron-
omride, en dtgird som skulle minska barrifireffekien och reducera risken for spér-
spring ytterligare.

Risk for dversvimning och erosion sami fororening vid olycka

1 jarnvigsplanen regleras inga dtglrder avseende risker vid hoga floden i Ball-
stadn. Enligt planbeskrivningen komier Trafikverket i samrdd med Stockholms
stad att utreda Sversvimningsfrigorna och mdjliga atghrder som erosionsskydd
och dversviimningsytor. Linsstyrelsen vill understryka vikien av att dessa utred-
ningar genomfors, Atgsrder for att férhindra férorening av Biilstadn vid en olycka
med farligt gods kommer enligt planbeskrivningen att utredas 1 kommande detalj-
projekicring, Detta bor ske 1 nira samradd med Stockholms stad, miljéforvaltning-
en, och Stockholm vatten AB,

Buller

Sparombyggnaden mdjliggdr 6kad tagirafik och hogre hastighet, vilket innebér att
den maximala ljudnivan berdknas dka med 3-4 dBA, och den ekvivalenta med 4-5
dBA upp till 100 meter fran spéren. Enligt jimvigsplanen kommer Trafikverket
att erbjuda fasadatgéirder/fonsterdtgirder for bostidder och kénslig verksamhet, dér
beriiknad framfida bullerniva annars kommer att 6verskrida riktvirde {6r maxinal
Ijudnivé inomhus, samt lokala skydd vid uteplats dér riktvérdet utomhus annars
kornmer atf 6verskridas, Det framgar av handlingama att en inventering av behov
av atglrder och lamplipt utforande kominer atft ske, Planen omfattar ocksa buller-
skfirmar lings delar av spéret déir det finns forutsitiningar att pa si sttt med rim-
liga atgdrder reducera bullret, Linsstyrelsen vill framhéila vikten av aif alla aigér-
der som &r tekniskt/ckonomiskt rimliga vidtas for ait begriinsa strningarna,

Kulturmiljs
Trafileverket avser att ansbka om hos Linsstyrelsen om tillstind enligt kulfurmil-

jolagen for underskning och borttagande av fornlimningen Breda by (Spanga
235:1), beldgen norr om Lunda industriomréde pé s6dra sidan av spiromridet,
vister om Bergslagsvigen. Detta fornlémningsornrade berdys bide av ombyggnad
av Milarbanan och utbyggnad av E4 Forbifart Stockholm. Lénsstyrelsen vill un-
derstryka vikten av samordning mellan projekten i denna fraga.

Hushéliningsbestdmmelserna enligt 3 kap. miljdbalken
Mélarbanan ér utpekad som riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap. 8 §
mijjdbatken, Spdrombyggnaden berdr et annat riksintresse {6r kommunikationer,
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F4 Forbifart Stockholm. Arbeten 1 anslutning till ombyggnad av jirnvigen och
ombyggnad av vigen behdver samordnas, vilket ocksd uppmérksammas i planbe-
skrivningen. Linsstyrelsen beddmer att foreslagen ombyggnad ér férenlig med de
grundliggande och sirskilda bestimmelserna for hushallning med mark- och vat-
tenomriden entigt 3 kap. miljobalken.

Milidkvalitetsnormerna enligt & kap. 3 § miljobatken

Ombyggnaden av Milarbanan kommer att beréra ytvattenforekomsten Billstadn,
som mynnar { Billstaviken/Ulvsundasjén, i Milaren. Béllstadn dr idag kraftigt
fororenad, Fororeningsbidraget fifin den Okade {rafiken som ombyggnaden av
jarnvigen majliggdr beddms bli marginellt, och inte bidra till att tillstdndet 1 reci-
pienten forsémeas, Enligt Linsstyrelsens mening f6ljs dirmed miljokvalitetsnor-
merna for vaiten enligt 5 kap. 3 § miljobalken.

Linsstyrelsen vill informera om ait uppdaterade statusklassningar, sam¢ forslag till
nya miljokvalitetsnormer och dtgirdsprogram finns tillgingliga pd Vatieninform-
ationssystem Sverige (VISS hitp://www.viss.lansstyrelsen.se/). I december 2015
tas nyit beslut om miljékvalitetsnormer och &tgirdsprogram, f6r perioden 201 5-
2021, De nya uppgifterna behdver inhdmtas infor det fortsatta arbetet,

Jérnvégsplanens fbrenlighet med géllande planer enligt PBL
Jdrnvigsplanen #r forenlig med intentionerna i géllande regionplan, RUES 2010,
och med kommunens géllande versikisplan. Ombyggnaden berdr fjorton olika
detaljplaner inom Stockholms stad. I flertalet av dessa ryms sparombyggnaden
inte inom nuvarande sparomréaden. En ny detaljplan uppriéttas for ombyggnaden
av jamvigen. Detaljplanen kommer att stéllas ut for granskning under hdsten
2015, Nér den nya detaljplanen antagits och vunnit laga kraft ska jirnvigsplanen
vara forenlig med denna,

I heredningen har deltagit planhandliggare Catarina Fogelberg fdredragande, och
t.f. planchef Kerstin Ainouz, beslutande.

Catarina Fogelberg /

Kopia till:

Trafikverket, Projekt M#larbanan, 172 90 Sundbyberg

Stoclcholms stad

Jarfilla kommun

SBsb (OP), SBk (SA), Ms (NB), My (HF), Mg (EB), SBp (CF), pirmen

4(4)




