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samt borgarradssekreteraren Thomas Karlsson.
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§23

Forslag till riktlinjer for projektspecifika och grona
parkeringstal i Stockholms stad

Dnr T2015-00933

Beslut

Trafikndmnden beslutar enligt forslag fran Ordféranden Daniel
Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl. (S), Lorena Delgado (V)
och Karin Ernlund (C):

1 Trafikndmnden godkénner 1 huvudsak forslaget till riktlinjer
for projektspecifika och grona parkeringstal 1 Stockholms
stad.

2 Trafikndmnden beslutar att grundintervallet skall utokas till
0,3-0,6 och att nérhet till tunnelbana ska vérderas hogre under
lagesbaserat p-tal, i synnerhet inom den centrala staden och
dess utvidgning.

3 Trafiknimnden beslutar att modellens effekter 16pande ska
utvérderas.

4 Trafiknimnden hemstéller hos kommunfullmiktige att anta
riktlinjerna.

5 Trafikndmnden beslutar att darutover anfora foljande:

Den foreslagna p-talstrategin stimmer vél dverens med
majoritetens ambitioner om en klimatsmart stad.
Malsidttningen med strategin dr att minska behovet av bil 1
nyproducerade lagenheter. I strategin tas bland annat hinsyn
till geografiskt lage, lagenhetsstorlek och nérhet till
kollektivtrafik, samt incitament skapas for byggherren att
infora mobilitetstjénster s& som cykelinfrastruktur och
bilpooler.

I direkt anslutning till tunnelbana i den centrala stadens
utvidgning dr det av extra stor vikt att mark kan nyttjas
resurssnalt och effektivt. Grundintervallet skall darfér borja
pa 0,3 for att under det ldgesbaserade parkeringstalet kunna
virdera just ndrhet till tunnelbana 1 den centrala staden och
dess utvidgning hogre.

Det dr viktigt att modellen fortlopande foljs upp 1 syfte att se
till att effekten blir den avsedda.

Fleminggatan 4 I utvdarderingen ska incitamenten for mobilitetstjansterna

Box 8311 utvirderas och rabattnivderna vid behov kunna justeras.
104 20 Stockholm

www.stockholm.se/trafikkontoret
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Handlingar i arendet

Trafikkontorets, exploateringskontorets och stadsbyggnads-
kontorets gemensamma tjénsteutldtande fran den 20 maj 2015.
Kontoren foreslér att nimnden beslutar enligt f6ljande:

1 Trafikndmnden godkéanner for sin del redovisningen och
forslag till riktlinjer for projektspecifika och grona
parkeringstal vid nyproduktion.

2 Trafiknimnden hemstéller hos kommunfullméktige att
anta riktlinjerna.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl.
(S), Lorena Delgado (V) och Karin Ernlund (C) foreslar (se
beslutet).

2)  Vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) foreslér att
ndmnden beslutar enligt foljande:

1 Att delvis godkdnna forslaget.
Att grundintervallet for parkeringstal sétts till 0,4 - 0,7.
3 Att storre avvikelser bade uppat och nedat av intervallet
ska vara mojligt utifrdn det projektspecifika p-talet.
4  Att dérutdver anfora:

Vi vilkomnar att staden har arbetat fram riktlinjer f6r nya p-
normer som dr bade transparanta och forutségbara.
Forhoppningsvis kommer de nya p-normerna att leda till att
p-talen béttre motsvarar det faktiska behovet samt att
genomforbarheten for vissa projekt blir béttre. Med tanke pa
den mycket anstringda parkeringssituationen i vissa delar av
staden anser vi dock att det generella grundintervallet dr vl
sndvt tilltaget. Enligt var mening bor det dérfor sattas till 0,4 -
0,7. Vidare anser vi att det projektspecifika parkeringstalet
bor fa storre genomslagskraft. Om exempelvis endast sma
lagenheter byggs pé en fastighet bor en minskning av
intervallet kunna vara exempelvis 50 procent istéllet for
foreslagna 30 procent. Det bor ocksd dvervdgas om projekt
med en overvigande andel stora lagenheter och med ett
perifert lage till kollektivtrafiken bor kunna dka sitt intervall
med mer dn foreslagna 20 procent.

Vi instimmer 1 forvaltningens resonemang om att modellen

innebadr ett fortydligande av hantering av parkeringstal for
Fleminggatan 4 stora och sma ldgenheter, och dér det klargors att sma o
Box 8311 lagenheter ska fa légre p-tal 4n stora ldgenheter. Det ar viktigt

104 20 Stockholm . s s . cqe .
war stockholm. se/trafikkontoret att riktlinjerna ger vigledning, men att de samtidigt inte
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hindrar innovation och utveckling. Vi understryker darfor
vikten av att avsteg fran modellen ska vara mojligt att gora, 1
samforstdnd mellan staden och exploatdren. Sammantaget
innebér detta sdvil en mer konkret som mer flexibel modell
for exploatorer att utga ifrén, vilket ar en nddvéndighet for att
halla nere produktionskostnaderna.

3)  Patrik Silverudd (FP) foreslar att nimnden beslutar enligt
kontorens gemensamma forslag.

Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt forslag fran Daniel Helldén
m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl. (S), Lorena Delgado (V) och Karin
Ernlund (C).

Reservation
Vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) reserverar sig mot
beslutet med hanvisning till sitt forslag.

Patrik Silverudd (FP) reserverar sig mot beslutet med hénvisning
till kontorens gemensamma forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande 1dmnas av Patrik Silverudd (FP) enligt foljande:

I dagslédget finns det en lang rad omrdden framfor allt 1
innerstaden med en mycket anstrangd parkeringssituation.
Ska vi bli fler Stockholmare maste bilarna bli farre 1
framtiden. Ska bussar, sparvagnar, cyklar och andra mer
miljovinliga transporter komma fram pé ett effektivt sétt
kommer parkeringsplatserna ocksa att bli farre.

Stockholm och andra véxande storstdder har ménga
utmaningar att ta tag i. Att klara av bostadsbyggande utan att
kostnaderna blir orimligt hoga for staden sdvil som den
enskilde invanaren dr en. Att ldta ménga fler bo och verka 1
staden utan att miljon blir simre dr en annan.

Att hitta nya mojligheter att 19sa transportproblem genom
mordtter och inte bara genom palagor och forbud ar nagot
som vi liberaler anser dr bra. Vi dr dérfor 1 grunden positiva
till forslaget. Det finns sdkert anledning att d&terkomma med
ytterligare forslag pa omrédet. Vad som ska tillatas ge ett
lagre parkeringstal i framtiden kan ju komma att behova
utokas.

Fleminggatan 4

Box 8311 Med det sagt kan det dndé finnas skal att tillata storre

104 20 Stockholm : 9 o o . .
war stockholm. se/trafikkontoret avvikelser bade uppét och nedat av intervallet utifran det
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projektspecifika p-talet. Det dr stor skillnad pa den
kollektivtrafiktdta innerstaden och manga av Stockholms
ytterstadsdelar exempelvis.

Sérskilt uttalande ldmnas av och Karin Ernlund (C) enligt f6ljande:

Under forra mandatperioden initierade Centerpartiet en
utredning om hur parkeringsnormen kan ersittas med Grona
p-tal. Genom Grona p-tal kan staden bade minska kostnaden
pa bostéder och reducera bilbehovet i hela Stockholm genom
en bittre och gronare infrastruktur. Parkeringsplatser dr en av
stadens viktigaste, men mest ljusskygga bestandsdelar. Var,
hur och 1 vilken omfattning parkeringsplatser byggs har en
enorm inverkan pa hur Stockholm utvecklas. De tar upp
dyrbar plats i tita stadsmiljoer, de bidrar till tringsel genom
att alstra bilresor, de paverkar i stor utstrickning vilket
fardmedel ménniskor viljer, de motverkar fortdtning och de
ar ofantligt dyra att anligga med en genomsnittskostnad pa
350 000 kronor. Det ar darfor valdigt gladjande att en av
Centerpartiets stora reformer under den férra mandatperioden
nu ser ut att bli verklighet.

Centerpartiets forslag att parkeringsnormen ersétts med
Grona p-tal ar viktigt av fler skél. Dels handlar det om att
skapa héllbara alternativ till bilen, exempelvis genom
bilpooler och cykelparkeringar, dels handlar det om att bygga
fler bostdder pa samma yta och dels handlar det om att
minska kostnaderna for bostadsbyggandet.

Centerpartiet dr valdigt positiva till forslagen 1 utredningen.
Istéllet for att staden fyrkantigt beordrar byggforetag att
anlidgga ett visst antal parkeringsplatser forslas nu
byggforetag istéllet fa rusta hus med positiva
mobilitetstjdnster som attraktiva cykelrum 1 markplan,
bilpoolsmedlemskap, ladcykelpool, smarta lastrum for
hemleveranser, sponsring av SL-kort etc.

Ersattaryttrande

Malin Ericson (Fi) instimmer 1 forslag till beslut frdn Ordféranden
Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl. (S), Lorena Delgado
(V) och Karin Ernlund (C).

Mikael Valier (KD) instimmer i forslag till beslut fran vice
ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M).

Fleminggatan 4 Vid protokollet

Box 8311 Ase Geschwind
104 20 Stockholm

www.stockholm.se/trafikkontoret
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