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Sammanfattning
En ny skridsko- och bandyhall planeras i Tallkrogen séder om Stockholm. Hallen ska placeras

strax vaster om vag 73 med gangavstand till Tallkrogens tunnelbanestation.

Syftet med denna trafikutredning att beskriva bedémd trafikalstring till lokalen samt att beskriva
olika utformningsalternativ for befintligt regionalt cykelstrak forbi hallen.

Anlaggningen antas ha ett behov av 40 st parkeringsplatser for bil och 80 st parkeringsplatser
for cykel. Vid evenemang foreslas ytterligare 30 st parkeringsplatser tillskapas vid befintlig

atervinningscentral pa norra sidan av tunnelbanebron med infart via Tallkrogsvagen.

Ett antal utformningsalternativ fér dragning av regionalt cykelstrak beskrivs och presenteras i

denna trafikutredning.

Alternativ A — delvis ny dragning av cykelstraket runt skridsko- och bandyhallen

Alternativ B — ny dragning av cykelstraket langs med Lingvagen, typ 1

Alternativ C — ny dragning av cykelstraket langs med Lingvagen, typ 2

Alternativ D — ny dragning av cykelstraket langs med Nyn&asvagen

Alternativ A medfér en mindre omvag for cyklister samtidigt som straket kan uppfattas som
otryggt, da storre delar av det ar skymt fr&n andra trafikanter i skogen bakom hallen. Passagen
mellan tunnelbanebron och hallen lar uppfattas som trang (6,5 m), dessutom p g a omgivande

stddmurar/véaggar.

Alternativ B och C ar jamforbara utifrn trafiksynpunkt. Alternativ B och C ger &ven god
tillganglighet till hallen och ar det basta alternativen sett till trygghet da straket har kontakt med
saval Nynasvagen som Lingvagen och med hallens entré och parkering. Alternativen medfor
dock tunnlar vilka kan uppfattas som otrygga. For alternativ C &r utrymmet mellan hallen och
Lingvagen 2 m bredare an for dvriga alternativ vilket skapar storre flexibilitet och goér att ytor for

bil/cykel och plantering kan inrymmas.
Alternativ D innebér vasentligt hogre anldggningskostnad i jamférelse med 6vriga alternativ, det

innebar dessutom omfattande trafikomlaggningar samt oséker &tkomst till utrymmena under

tunnelbanebron, dar det &r begransad frihojd.
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1 Inledning

En ny skridsko- och bandyhall planeras i Tallkrogen sdder om Stockholm. Hallen ska placeras
strax vaster om vag 73 med gangavstand till Tallkrogens tunnelbanestation. Hallen kommer enl.
Stockholm Stad framst att vara just en traningshall vilket betyder att dimensionerande
infrastruktur kring hallen ska anpassas till ett mindre antal besdkare. Noteras bor dock att hallen

kommer att ha en laktare som rymmer 500 personer.

Syftet med denna trafikutredning att beskriva bedomd trafikalstring till lokalen baserat pa
erfarenheter fran liknande anlaggningar. Utifran detta gors en beddmning om anlaggningens

behov av parkeringsplatser for bil- och cykeltrafik.

Utredningen syftar aven till att beskriva olika utformningsalternativ for regionalt cykelstrak forbi
hallen. Ett antal utformningsalternativ for dragning av regionalt cykelstrak beskrivs och
presenteras i denna trafikutredning. Konsekvenser for alternativen beskrivs utifran
framkomlighet, trafiksékerhet, tillganglighet och trygghet. Plan- och profilritningar bilaggs denna
PM.

2 Liknande anlaggningar
For att veta hur mycket trafik som alstras till en hall av den har karaktaren var intentionen att
studera liknande bandyanlaggningar i Sverige. De flesta bandyhallar har som det ser ut fler
askadarplatser och har mer egenskaperna av en arena. Vid en inventering av befintliga
bandyhallar patraffades tva med plats for upp till 1000 askadare:

¢ Relitahallen, Uppsala — 350 askadare

e Rattvik Arena — 1000 &skadare

Paralleller mellan de tva hallarna och hallen i Tallkrogen &r svart att dra da de ligger i olika typer
av omraden i stader med helt olika struktur. Exempelvis ligger Relitahallen i Granbyomradet
utanfér de centrala delarna av Uppsala med till synes obegransade parkeringsytor.

| stallet &r det trafiksituationen for den har typen av anlaggning i Stockholm som bor studeras.
Som beskrivits tidigare ar det tva olika situationer som kan uppsta. Den forsta ar traning i hallen

(exempel 1) och den andra ar match/evenemang (exempel 2).
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3 Trafikalstring

Trafikalstringen ar framtagen med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Verktyget ar en
kunskapssammanstallning som baseras studier av olika slag, exempelvis
resvaneundersokningar. De resultat som beraknas i verktyget kan ses som riktvarden da

underlagsmaterial varierar i bade kvalitet och i omfattning®.

Tva olika situationer har identifierats; traning och match/evenemang (benamnt exempel 1 och

exempel 2). Féljande antaganden har gjorts for de olika situationerna:

Exempel 1 - Traning:

50 personer alstras per traning, traningen varar i 2 timmar och hallen ar 6ppen fran 08:00 till
20:00 innebar det 350 besokande per dag (7 st tvatimmarsperioder). Ungefar halften av de
alstrade personerna har med sig nagon slags utrustning (exempelvis skridskor, hjalmar, skydd
och bandyklubbor).

Exempel 2 — Match/Evenemang:

Enligt uppgift kommer det att byggas en l&ktare for 500 personer i hallen. Vid match med antas
hela léktaren fyllas vilket betyder 550 besdkande vid det har tillfallet nar spelare och ledare
inkluderas. Antal personer med utrustning antas vara samma vid match som vid tréning.

Skillnaden ar alltsa antalet &skadare.

D& trafikaltringsverktyget anvands for att analysera exempel 1 och 2 skattas
fardmedelsférdelningen enligt tabell 1. Noteras bor att osékerheten &r htég med utgangspunkt
fran de indata som finns tillgangliga. Att det &r hogst 10 % av besékarna som anlander via bil
stdmmer inte 6verrens med verktygets resultat 29 %. Det betyder att skillnaden (19 %) bor
fordelas ut pa ovriga fardmedel och ger en bekréaftelse pa att verktyget bara kan ge en

ungefarlig bild av verkligheten.

! Anvéandarhandledning till Trafikverkets trafikalstringsverktyg
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Tabell 1 - Fardmedelsfordelning enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg

Exempel 1 — Traning Exempel 2 — Match/Evenemang
Utovare: 50 pers Utovare: 50 pers
(ack. 350 besok/dygn) Publik: 500 pers
Antal resor till fots 275 (39 %) 432 (39 %)
Antal resor med cykel 83 (12 %) 130 (12 %)
Antal resor med 114 (16 %) 180 (16 %)
kollektivtrafik
Antal resor med bil 203 (29 %) 319 (29 %)
Antal resor 6vrigt 37 (5 %) 59 (5 %)
Totalt 713 1120

3.1 Gangtrafik

En stor del av besdkarna antas kunna ta sig till anlaggningen till fots, ndrmare 40 %.
Fotgangare fran Tallkrogen kommer foretradesvis komma till den nya hallen fran Tallkrogens
tunnelbanestation via Tallkrogsvagen norrifrdn men méjlighet finns dven att réra sig pa den
Ostra sidan av sparet pa en enkel skogsvag och ansluta till det befintliga GC-straket bakom

hallen. Fotgangare fran Skogskyrkogarden utnyttjar befintlig GC-bro utmed tunnelbanans spar.

3.1.1 Antal gaende, Exempel 1 — Traning

Enligt trafikalstringsverktyget ar det en relativt stor andel som géar. Det ar antagligen inte sa
troligt att andelen ar riktigt sa stor for exempel 1 — Traning, d& bandy innebar en hel del
utrustning.

3.1.2 Antal gadende, Exempel 2 — Match/Evenemang
Viktigast med hog andel gdende och kollektivtrafikresenarer ar det vid Exempel 2 —

Match/Evenemang eftersom det ar da flest personer ror sig i och kring hallen.

3.2 Kollektivtrafik
Kollektivtrafikmassigt ligger hallen mycket bra till. Det tar endast 16 minuter med tunnelbana

fran Stockholms central till Tallkrogens tunnelbanestation. Mellan tunnelbanestationen och
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hallens entré ar det omkring 750 meter att ga via Tallkrogsvagen och omkring 550 meter via

skogsvagen som ansluter vid Victor Balcks vag.

For utformning av hallens naromréade spelar det inte s stor roll om alstrade fotgangare delvis
reser kollektivt under sin vag till eller frAn hallen. For kollektivtrafikresenarer avseende exempel

1 och exempel 2 &r slutsatserna i stort satt desamma som for gangtrafiken.

3.3 Cykeltrafik
Enligt trafikalstringsverktyget valjer ca 12 % av bestkarna anvanda cykeln som fardmedel.
Denna andel tros kunna utdkas om férutsattningarna fér att som cyklist ta sig till hallen

forbattras.

Det ar viktigt att det fran hallen finns en god tillganglighet till intilliggande cykelstrak for att skapa
goda forutséttningar for att folk valjer cykeln. Det ar dessutom viktigt med en cykelparkering i
narheten av huvudentrén samt den sidoentré som finns i norddstra hérnet av anlaggningen.

For utformning av cykelparkering hénvisas till dokumentet "Cykelparkering i Staden”
(Trafikkontoret, 2008).

3.3.1 Antal cyklister, Exempel 1 — Traning
Nar det galler transport till traning &ar det inte sakert att s& manga véljer cykeln av samma
anledning som beskrivs i foregaende stycke, att bandy innebar mycket utrustning. Vid exempel

1 - Traning &r alstringen ocksa relativt begransad.

3.3.2 Antal cyklister, Exempel 2 — Match/Evenemang
Enligt tabell 1 innebar exempel 2 — Match, omkring 130 resor med cykel. Da andelen forvantas
Oka om cyklisternas forutsattningar forbattras betyder det att behovet av cykelparkeringar ar

ungefar 80 stycken. Denna siffra har ansetts vara dimensionerande fér utformningen.

3.4 Biltrafik
Biltrafiken ar enligt trafikalstringsverktyget 29 %. Som namnts tidigare ar det langt ifrdn sakert
att andelen ar sa hdg, i synnerhet vid Match/Evenemang. Nar det galler biltrafik och det har

skedet av hallens utformning ligger fokus framst pa dimensionering av parkeringsplatser.
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Antaget ar att alla som fardas med bil ocksa vill parkera i anslutning till hallen. Ett rimligt
antagande ar att nagra kommer bli avslappta och upphamtade vid hallen. Antagandet gor

darmed att det finns en marginal vid dimensioneringen.

3.4.1 Antal parkerande, Exempel 1 — Traning

Det innebar enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg 713 resor totalt varav 203 med bil. Det
teoretiska behovet av parkeringsplatser ar enligt exemplet 203 fordon fordelat pa 7
tvatimmarsperioder vilket ar 29 platser. For att kunna skapa lite marginal, da inte alla platser

antas kunna utnyttjas fullt anses ett behov av 40 platser mer realistiskt.

3.4.2 Antal parkerande, Exempel 2 — Match/Evenemang

Enligt uppgift kommer det att byggas en laktare fér 500 personer i hallen. Vid match antas hela
l&ktaren fyllas vilket betyder 550 bestkande vid det hér tillfallet nér spelare och ledare
inkluderas. Antaget att samma andel av besdkarna kommer till matchen via bil som vid matcher
pa Zinkensdamms IP s& ar det hogst 10 %. Enligt uppgift finns inte mycket
parkeringsmojligheter runt arenan vilket gor att publiken anpassar sig efter férutsattningarna.
Samma princip borde vara tillampbar aven for hallen i Tallkrogen.

550 besdk vid en idrottsanlaggning motsvarar enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg 1120
resor totalt. 10 % av dem motsvarar 112 resor med bil. Halften av dem ar till anl&ggningen och
halften ar darifran vilket betyder att det teoretiska behovet momentant uppgar till 56 platser. |
samband med match/evenemang finns darmed ett underskott pa parkering. Detta ses inte som

ett allvarligt problem med tanke pa det goda kollektivtrafikférhallandena som rader.

3.4.3 Slutsats

Sammanfattningsvis kommer anlaggningen kunna hantera den parkeringsefterfragan som finns
for normala traningstillfallen. | samband med traningsmatcher kommer parkeringsutbudet vara
begransat vilket kommer att medféra att folk i storre utstrackning aker kollektivt eller gar och

cyklar.
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4 Utformningsférslag

4.1 Skridsko- och bandyhall
Foljande forutsattningar har antagits galla for hallen:
- 40 st parkeringsplatser for bil
- 2 st angoringsplatser for rorelsehindrade i h6jd med huvudentrén
- 80 st parkeringsplatser for cykel, varav huvuddelen vid huvudentrén

- 2 st uppstéliningsplatser for turistbussar (15 m) samt vandmajlighet.

Hallen lokaliseras i anslutning till Nynasvagen med direkt koppling fran delen av Lingvagen som
ar avfartsramp fran Nynasvéagen (vag 73). Denna ramp foreslas smalnas av frAn dagens 6 m till

4 m.

Infart till hallen for biltrafik foreslas ske vid befintlig korsning bro éver vag 73 — Lingvagen. Langs
hallen foreslas en enkelriktad korslinga (i norrgaende riktning) med 40 st p-platser (exkl 2 st
langsplatser for rorelsehindrade vid huvudentrén). Det foreslas tradplantering mellan platser for

att skapa ett trevligare trafikrum. Pa denna korslinga ar tung trafik forbjuden.

For att kunna hantera stdrre evenemang ska det ges mgjlighet att skapa 30 st ytterligare
parkeringsplatser i anslutning till &tervinningsstationen med infart fran Tallkrogsvagen. Denna

atgard ar kostnadsbedomd till ca 1,0 Mkr.

In- och utfart till hallen fér transporter samt busstrafik sker strax séder om tunnelbanebron.

Denna korsningsanslutning utnyttjas aven for utfart av personbilstrafik.

For fotgangare fran Skogskyrkogarden tillskapas en gangbana pa vagbron 6ver vag 73 och ett
overgangsstalle i hojd med den foreslagna infartsvagen till hallen for biltrafiken. P& den stdra
sidan av hallen féreslas en gang- och cykelvag langs med fasaden for att smidigt kunna ta sig

till hallen fran Tallkrogens tunnelbanestation utan att behdva runda hallen.

Idag finns ett dubbelriktat regionalt cykelstrak langs med Nynasvagen som gar vaster om den
befintliga fotbollsplanen. Fran Tallkrogsvagen finns dven en gang- och cykelforbindelse som
leder till hallen frdn norr. Det planeras for en cykelparkering med totalt 80 platser. En storre yta

foreslas i anslutning till huvudentrén och mindre ytor foreslas vid spelarentré och gymentré.
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4.2 Regionalt cykelstrak

Ett antal alternativ for det regionala gang- och cykelstréket har utretts, utvarderats och
kostnadsbeddmts nedan.

Kostnadsbeddmningar innefattar mark-, installations- och betongarbeten for g&ng- och
cykelstrak (ej bandyhallens mark samt Lingvagen).

Inga kostnader for ledningsomlaggningar ar medraknade. Ett paldgg om 10 % for of6rutsett ar
medréknat i kalkylen.

Cykelplanen pekar ut ett dvergripande cykelvagnat som ska vara till for alla. Bredder och
standard langs dessa pendlingsstrdk mojliggor att cyklister som tar sig fram med olika
hastigheter och med olika forutsattningar kan kanna sig trygga och sakra. Straken
kannetecknas av breda och gena cykelbanor eller - falt med bra framkomlighet, trafiksignaler
anpassade till cykeltrafiken och hog standard pa drift och underhall. Pa pendlingsstraken ska
cyklisterna vara separerade fran gangtrafiken med linje, materialskilinad, tradrad och/eller
kantsten. Det efterstravas att cykelbanan och gangbanan utformas i olika material om de inte
skiljs at av tradrad eller p& ett annat tydligt sétt.

Cykelplanens pendlingsnat skapar ett sammanhangande system som knyter ihop stadsdelarna
och ger mojlighet for grannkommunerna att kopplas ihop med Stockholm. For att uppné hog
kapacitet och trafiksakerhet ska straken vara tillrackligt breda sa att omcykling och cykling i
bredd medges.

Bredd som anges i Cykelplan 2012:
Dubbelriktad GC-bana/-vag 5 m (7 m vid hoga gang- och cykel floden >10 000 c/d)

Till breddméttet tillkommer att till fasta hinder (exvis stodmur, racke etc) pa sidan om gc-vagen
ska det vara minst 0,4 m. Detta ger ett totalt matt pa 5,8 m.

Nedanstaende utformning forutsattningar har antagits galla:
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Tabell 2 — Utformningsfoérutsattningar enligt VGU

Bredd regionalt cykelstrak (inkl breddman) 5m (5,8 m)
Bredd gang- och cykelvag (inkl breddman) 3,5m (4,3 m)
Onskvéard minsta horisontalradie (30km/h) 40 m
Minsta godtagbara horisontalradie (30km/h) 20m
Onskvard minsta sikt (30km/h) 35m
Minsta godtagbara sikt (30km/h) 20m

Lutningar p& cykelvagar beror pa nivaskillnader och borde utformas enligt tabellen nedan:

Nivaskillnad (m) Onskvard stérsta lutning Storsta godtagbara lutning

(%) (%)

<1 7 8

1-2 6 8

2-4 4 8

4-6 3 8

6-8 2,5 7

8-10 2 7
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4.2.1 Alternativ A —delvis ny dragning av cykelstraket runt hallen

Ett regionalt cykelstrak (5 m bredd) byggs nytt i jungfrulig terrang anpassat efter hallens
placering. En ny gangbana byggs mellan hallen och avfartsrampen i héjd med befintlig vagbro
Over vag 73. Cykeltrafiken leds vid infarten till parkeringen vidare i blandtrafik pa Lingvagen. Det
justerade straket mellan den befintliga GC-porten under Lingvagen till strakets fortsattning strax
norr om tunnelbanebron &r totalt 450 m, vilket medfér en forlangning av dagens strék med ca 20
m. En breddning sker pa de delar dar det nya straket sammanfaller med befintligt strak.

Vid hallens nordvéastra horn skapas en trang passage mellan hallen och ny stédmur for
tunnelbanebron. Onskvard minsta horisontalradie och sikt fér 30 km/h kan uppfyllas (se tabell 2,

sid 11).

Alternativet ar kostnadsbedomt till ca 9,6 Mkr.
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4.2.3 Alternativ B — ny dragning av cykelstrdket langs med Lingvagen, typ 1
Ett regionalt cykelstrdk anlaggs strax dster om den befintliga GC-porten som dras langs med
Nynasvagen under vagbron och darefter i nordvastlig riktning planskilt under Lingvéagen och
darefter vidare pa den vastra sidan av Lingvagen tills den nar vagens niva i hojd med hallens

huvudentré. Detta kraver en ca 23 m lang vagbro pa Lingvéagen.

Straket fortsatter vidare norrut mellan hallen och Lingvagen avgransad med kantsten. Vid
hallens in- och utfart for fordonstrafik planeras en cykelGverfart, straket fortsatter darefter vidare
norrut och ansluter till befintligt cykelstrak. Strakets langd uppgar till 300 m vilket innebar en
forkortning av dagens strék med 130 m. Befintligt GC-strak (3,5 m) runt hallen behalls och dras
delvis om.

Onskvard minsta horisontalradie och sikt foér 30 km/h kan uppfyllas.

Alternativet &r kostnadsbeddmt till ca 25,6 Mkr.
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4.2.4 Alternativ C — ny dragning av cykelstraket langs med Lingvagen, typ 2
Stréket borjar i samma lage som for alternativ B. Det befintliga regionala cykelstraket breddas
upp och siktférbattringar gors i anslutning till den befintliga GC-porten. Strackningen medfér en
horisontalradie pa 30 m samt siktstracka pa 30 m och uppnar darfor inte énskvard niva for 30
km/h enligt VGU (se tabell 2, sid 11). Straket svanger efter passage under vagbron av norrut
och ramper sig upp pa den vastra sidan av Lingvégen tills den nar vagens niva i héjd med
hallens entré. Stréket fortsatter darefter norrut pa samma sétt som for alternativ B.
Siktférhallandena vid passage av vagbron ar goda. Strakets langd uppgar till 310 m vilket
innebar en forkortning av dagens strdk med 120 m.

En 2 m bred grusad gangvag skapas pa den vastra sidan om hallen i syfte att mojliggora att ta
sig till tunnelbanebron.

Alternativet &r kostnadsbeddmt till ca 13,4 Mkr.
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4.2.5 Alternativ D — ny dragning av cykelstraket langs med Nynasvéagen
Ett nytt cykelstrék anlaggs strax dster om den befintliga GC-porten som dras l&dngs med
Nynasvagen under vagbron och vidare norrut i vagens slant mellan Lingvagen och
Nynasvagen. Cykelstraket rampar ned for att passera Lingvagen planskilt i en ca 55 m lang
tunnel. Cykelstraket rampar efter denna korsning upp for att ansluta till det befintliga GC-straket
ca 70 m norr om tunnelbanebron. Strakets langd uppgar till 300 m vilket innebir en forkortning
av dagens strak med 130 m.
Ett antal riskmoment har identifierats for alternativet:
- Hantering av dagvatten i GC-tunneln kan bli kostsamt
- Den norra tunnelmynningen hamnar mycket nara befintligt brostéd fér tunnelbanebron.
- Strakets narhet till Nynasvagen medfor omfattande trafikavstangningar av delar av

Lingvagen och Nynasvagen.

Alternativet ar kostnadsbedomt till ca 56,7 Mkr.
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4.3 Trafiksakerhetsatgard for GC-trafik vid Lingvagen - Olympiavagen

En cykel6verfart med 6vergangsstalle foreslas anlaggas i korsningen Lingvagen —
Olympiavagen for att forbattra miljon for oskyddade trafikanter. P& den véastra sidan om
Lingvagen mellan Olympiavagen och den anslutande smala gadngvagen, foreslas en 40 m lang
dubbelriktad cykelbana anlaggas. Dessutom foreslas en breddning av den befintliga smala
gangvagen ned mot det regionala cykelstraket fran dagens 2,5 m till 3,5 m.

Atgarden ar kostnadsbeddmt till ca 0,4 Mkr.
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4.4 Jamforelse av studerade alternativ for regionalt cykelstrak

+

Alternativ A — justering av
befintligt cykelstrak runt hallen

Relativt Iag anlaggningskostnad i

jamforelse med dvriga alternativ

Rundkdérning runt hallen medfor
omvag for cyklister genom
forlangd restid i jamforelse med

idag.

Ingen korsande biltrafik

Stora delar av strackan kommer
att vara skymdla, t ex genom
skogsparti och bakom hallen.

Enkel konstruktion

Tréng passage mellan

tunnelbanebro och hallen.

Lag tillganglighet till hallens entré
for cyklister soderifran for att de

maste kora runt hallen.

Alternativ B — cykelstrak langs

med Lingvagen

Gen strackning for passerande
cyklister medfor att restiden kan
forkortas jamfort med dagens

I6sning.

Relativt hog anlaggningskostnad i
jamforelse med 6vriga alternativ

God tillganglighet till huvudentrén
for cykeltrafik samt god mdjlighet
till cykelparkering.

Medfor betydande
trafikomlaggningar genom att
amledning krévs vid avstangning

av Lingvagen.

Okad trygghet genom néarhet till
Nynésvagen, Lingvagen och

hallen.

Hallens lage gér att utrymmet
mellan Lingvagen och hallen

begrénsas.

Alternativ C — cykelstrak langs

med Lingvagen

Gen strackning for passerande
cyklister medfér att restiden kan
forkortas jamfort med dagens

I6sning.

Nagot begransade
siktforhallanden i anslutning till
vagbro. 30 m sikt finns medan 35

m innebér god standard.

God tillganglighet till huvudentrén
for cykeltrafik samt god mdjlighet
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till cykelparkering.

Okad trygghet genom néarhet till
Nynésvagen, Lingvagen och

hallen

Hallens forskjutna lage skapar
mer utrymme for GC- och biltrafik
mellan Lingvagen och hallen,
vilket medfér en 6kad flexibilitet
for t ex val av parkeringsldsning
(langs- eller snedstalld parkering)
samt skapar mer utrymmen for
gaende och cykelparkering vid

huvudentrén.

Alternativ D - cykelstrék langs
med Nynasvagen

Gen strackning for passerande
cyklister medfor att restiden kan
forkortas jamfort med dagens

I6sning.

Mycket hdg anlaggningskostnad i

jamfdrelse med 6vriga alternativ

Ingen korsande biltrafik

Lag tillganglighet till hallens entré
for cyklister soderifran for att de

méste kora runt hallen.

Begransade siktforhallanden i
anslutning till GC-tunnel

Hantering av dagvatten i tunneln

pga lagpunkt kan bli kostsamt

Medfor omfattande
trafikomlaggningar. Begransad
frihdjd under tunnelbanebron
innebar en begrénsning under

hyggtiden.
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5 Analys av studerade alternativ

Alternativ A medfér en omvag for cyklister samtidigt som stréket kan uppfattas som otryggt, da
storre delar av det ar skymt fran andra trafikanter i skogen bakom hallen. Passagen mellan
tunnelbanebron och hallen lar uppfattas som trdng (6,5 m), dessutom p g a omgivande

stédmurar/vaggar.

Alternativen B-D medfor restidsvinster eftersom cykelstraket blir 120-130 m kortare an for

alternativ A, vilket gor att fler kommer att valja att nyttja straket.

Alternativ B och C ar jamforbara utifrn trafiksynpunkt, framst p g a cykelstraket kan forkortas
med ca 120-130 m i jamforelse med alternativ A. Alternativ B och C ger aven god tillganglighet
till hallen och &r det basta alternativen sett till trygghet da straket har kontakt med saval
Nynasvagen som Lingvagen och med hallens entré och parkering. Alternativen medfor dock

tunnlar vilka kan uppfattas som otrygga.

For alternativ C ar utrymmet mellan hallen och Lingvagen 2 m bredare an for 6vriga alternativ
vilket skapar storre flexibilitet och gor att ytor for bil/cykel och plantering kan inrymmas.
Passagen genom befintlig GC-port samt under vagbron for alternativ C medfdr en
horisontalradie pa 30 m samt siktstracka pa 30 m och uppnar darfor inte énskvard niva for 30

km/h enligt VGU men daremot minsta godtagbara niva (se tabell 2, sid 11).
Alternativ D innebar vasentligt hdgre anlaggningskostnad i jamforelse med 6vriga alternativ, det

innebar dessutom omfattande trafikomlaggningar samt osaker atkomst till utrymmena under

tunnelbanebron, dér det ar begransad frihdjd.

Joakim Ax
Dejan Pijetlovic

Erik Fransson

Sweco Transportsystem
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