Skrivelse om formerna for samverkan med bussentreprendrerna i staden
samt hur-arbetet med att 6ka framkomligheten for busstrafiken prioriteras

I all stadens planering far den kraftigt 6kade befolkningstillvaxtens effekter pa stadsmiljon
och tillgdngligheten 1 traf&systemet allt storre betydelse. Framkomlighetsstrategin pekar pé
en tydlig firdriktning samtidigt som manga intressen ibland #r missnijda med hur staden i
praktiken prioriterar olika trafikslag. Cyklister, gingtrafikanter, kollektivtrafik eller -
foretriidare {or varutransporter har ofta motstridiga intressen dér trafikférvaltningen i
praktiken maste gbra avvigningar.

Samverkan med SL har under &ren varit omfattande och samtidigt har exempelvis en rad olika
entreprendrer, som har haft ansvar fir den operationella busstrafiken, avldst varandra. Dértill
har SL dragit ned pa personal som har den évergripande kunskapen och kompetensen kring en
del planeringsfragor och allt mer fatt forlita sig pa konsulter, som ofta byts ut i snabb takt. De
privata bussentreprenrerna har ocksa fatt ta ett stérre ansvar 1 rena planeringstrigor. Detta
verkar ha inneburit att kommunikationen och dialogen kring strategiska frigor mellan
bussentreprendrer och stadens trafikplanerare har forsémrats.

Konkret finns stora utmaningar f6r Stockholms busstrafik som handlar om bristande kapacitet
pa bussterminaler och konflikter gillande hastighetsdimpande trafiklosningar, framforallt
“under vinterhalvaret di det forsvarar framkomligheten for busstrafiken. Det finns dven
uppenbara svérigheter att prioritera busstrafikens framkomlighet 1 forhéllande till 6vriga
trafikslag samt nédvéndig angtring for exempelvis varutransporter, Bristfiilliga vindplaner
for busstrafiken, med trafiksikerhetsproblem finns det ocks4 exempel pa, som trots méngériga
diskussioner inte har atgirdats.

1/ Hur fungerar samverkan i praktiken med stadens forvaltningar, SL och de privata
bussentreprendrerna i ovanstiende problemstéllningar?

2/ Finns det enligt forvaltningen problem att prioritera busstrafiken/kollektivtrafiken, i
relation till dvriga trafikslag samt 1 de forstdende ombyggnadsprojekt av viignitet som &r
aktuella?

3/ Vem och pa vilket sétt avgdrs slutligen hur busstrafiken skall prioriteras mellan
trafikslagen, néir nu SL har en férsvagad position i férhandlingarna?

3/ Hur beddmer kontoret att kapacitetsproblemen pa bussterminalerna kan 16sas pa kort
respektive lang sikt?
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