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Nya bussterminalen vid Slussen: Borttagning av
overgangsstillet vid Fotografiska museet

Inledning

Byggnationen av den nya Slussen innefattar en ny terminal for bussar till och frdn
Nacka och Virmdo.

Idag #r den befintliga bussterminalen vid Slussen storst i Sverige sett till antal
reseniirer. Antalet pastigande i terminalen uppgar till cirka 29 000 i genomsnitt
per dag. Prognoser tyder pa en 6kning i antalet resenérer motsvarande cirka 45
procent fram till ar 2030. Detta innebér en kraftig 6kning i busstrafiken till och
frn den nya terminalen. Enligt prognosen f6rvéntas 240 bussar ang6ra terminalen
under den dimensionerande timmen pa férmiddag. Motsvarande siffra under den
dimensionerande timmen pa eftermiddag &r 227 bussar.

Okningen i antalet bussar stiller i sin tur stora krav pé trafikmiljon. Framforallt
kriivs anpassningar i infrastrukturen for att uppnd en god framkomlighet for
busstrafiken och for att bidra till en hallbar utveckling av staden.

Overgiangsstillet vid Fotografiska museet

Den signalreglerade korsningen vid Fotografiska museet fyller ett antal viktiga
funktioner i sin nuvarande utformning. Framforallt gors kajfronten tillgénglig for
biltrafiken mot Stadsgérdshamnen dir malpunkter utgtrs av firjeterminalerna och
Fotografiska museet. En annan viktig funktion &r slussning av busstrafik fran
Nacka och Virmds. Av prioriteringsskil har bussar ett behov av att byta frdn
héger- till mittkorfilt i hdjd med Fotografiska museet for att underlédtta
viinstersvingen lingre fram mot den befintliga bussterminalen.

For fotgidngare finns ett Gvergangsstille tvirs dver Stadsgardsleden pa
korsningens vistra sida. Overgéngsstillet fortsitter &ven fram till kajfronten.
Detta utgér en gen passage for fotgéngare till och frdn Soder (Katarinavéigen) och
Stadsgérdshamnen. Séderbergstrappan utgtr férbindelse mellan Katarinavigen
och &vergangsstillet pa grund av den stora nivaskillnaden. Avsaknaden av hiss
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innebir att den gena passagen mellan Séder och Stadsgérdshamnen inte &r
tillginglig for funktionshindrade.

Parallellt med Stadsgardsleden pa kajsidan finns en gang- och cykelbana.

I"gkorsm'n gen vid Fotgrafiska museet pa Stads&rdsdn
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Viglorsningens framtida utformning

Den nya bussterminalen angdrs via en ramp som till storsta del I&per parallellt
med Saltsjobanans sparomrade. Detta innebér att busslussningsfunktionen i
trafiksignalerna méste mojliggéra en forflyttning &ver alla korfilt. Samtidigt
skapas konflikt med all annan trafik vilket gor att alla andra tillfarter maste fa r6tt.
Kapacitetsforhillanden forsimras ytterligare av ett okat antal bussar (cirka 3 — 4
bussar per minut) vilket gor att mer grontid méste ges till busstrafiken mot
terminalen for att uppritthalla en god nivé av bussframkomlighet. Inuti terminalen
har utformningen dimensionerats for att klara 6kningen i busstrafik.
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Den framtida utformningen av vigkorsningen vid Fotografiska museet

Utifran forutsittningarna som denna utformning skapar har olika
optimeringsméjligheter studerats. Aven méjligheter som innebir planskildhet (bro
och tunnel) har beaktats och avfirdats; framforallt av kostnadsskél, men &dven for
att dem inte anses passa in i den eftertraktade stadsbilden som den nya Slussen
forvintas skapa. Optimeringsforsok med foreslagen planlosning har genomforts
med simuleringsmetodik dér fokus har legat péa olika signallgsningar. Dessa har
visat att det #r moijligt att uppnd samma nivéa av framkomlighet som idag, trots
utdkad busstrafik. Framforallt innebir detta en effektiv anvidndning av den nya
bussterminalen. En forutsittning for god framkomlighet &r dock att
dvergingsstillet tas bort.
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Intervjuer med gdende

For att uppskatta betydelsen av dvergéngsstillet har intervjuer genomforts. Totalt
interviuades 217 personer som passerade dvergangsstillet under tre dagar i
december 2011.

Studien visade att Fotografiska museet utgjorde start- eller malpunkt for 39
procent av alla personer som intervjuades. Vidare var Soder start- eller malpunkt
for 42 procent, dven bortom Sdder. Séder dr emellertid en stadsdel och omfattar
allt ifran bostider, arbetsplatser, affdrer och restauranger och kan inte ses som en
enskild destination p4 samma vis som Fotografiska museet. Dessutom dr museets
siirskilda betydelse for gdngtrafikanterna mycket tydlig. P4 Museets webbsida
hinvisas bestkare till 6vergéngstillet och trappan som mdjlig rutt.

De som kommer fran Soder, eller ér pa vig mot Soder utnyttjar trappan som en
smidig och gen vig. Ett fatal, 11 procent av de intervjuade, har Slussen som start
eller malpunkt och dnnu lingre bort. Dessa personer har i ménga fall anvént
Katarinavigen och trappan istillet for att promenera lings Stadsgérdskajen [or att
det upplevs som ett vackrare strak.

Det finns ett stort antal personer som rér sig langs Stadsgardskajen. I studien har
det antagits att majoriteten av de som kommer fran Slussen, eller &r pa vig dit,
genereras av firjorna eller Fotografiska museet.

Vidare fanns det 96 personer som infe anvinde trappan utan istéllet utnytjar
overgangstillet och den smala gingvég som ligger mellan Saltsjobanans spar och
Stadsgardsleden. En dverviigande majoritet av dessa kom géende frin Slussen.
Dessa personer ingick inte i intervjustudien.

Ied bussiinje 2. 3, 53 och 76 Uil Tjarhovsplan ndr du oss 13t via rappoma frén
Katarinavagens haasta puntt nad till Stadsgardshamnen.
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Géngvdg mellan Séder (Katarinavdgen) och Stadsgdrdshamnen
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Vad blir konsekvenserna for fotgdngare vid borttagning av dvergangsstillet

Om dvergangsstillet tas bort forsvinner majligheten for personer att forflytta sig
pé ett snabbt och smidigt sitt mellan S6dermalm och Stadsgardskajen via trappan.
Den gena resvigen giller enbart for personer utan funktionshinder.

Vidare innebér borttagningen att bestkare till Fotografiska inte lingre kan utnyttja
mojligheten att parkera sina fordon (bil och cykel) pd Sodermalmsidan.

Om &vergangsstéllet inte tas bort finns det patagliga trafiksékerhetskonsekvenser.
Tillkomsten av en dubbelriktade bussvig till och frin den nya bussterminalen
innebér att Gvergingsstillet blir bade lingre, mer komplext och mindre tryggt for
gangtrafikanter. Att det dr ldngre och mer komplex med flera riktningsskiften
innebir att trafiksikerhetsrisken 6kar. Bussens tyngd i kombination med hastighet
innebir att eventuella trafikolyckor kan fi svira konsekvenser. Aven faktumet att
maélpunkterna pa Stadsgardskajen attraherar turister och andra personer inte har
lokalkédnnedom kan bidra till trafiksikerhetskonsekvenserna.

Situation under byggtiden.

Under bussterminalens byggtid (2014-2018) kommer inte det vara mojligt att
passera Stadsgardsleden vid Fotografiska korsningen pga. arbetsmiljorisker.
Forslagsvis skulle en gangbro vara fordelaktig under byggtiden for personer som
vill pa ett smidigt sitt ta sig mellan S6dermalm och Stadsgérdskajen. En tillfillig
bro kan eventuellt leda till en permanent 16sning om den anses anvéndbar och
attraktiv, och passande i forhallande till den nya Slussen.

Gdngvdg mellan Soder (Katarinavigen) och Stadsgdrdshamnen
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Slutsatser

Borttagning av dvergéngsstillet ér trafiktekniskt viktigt for att uppnd en god nivé
av framkomlighet for busstrafiken och samtidigt mdjliggéra att den nya
bussterminalens kapacitet kan utnyttjas optimalt. En borttagning av
overgangsstillet anses dven viktig fran ett trafiksikerhetsperspektiv da gdende
drabbas av en lingre korsningsstricka med flera riktningsskiften.

Trafiksikerhets- och bussframkomlighetsaspekter méste saledes Gvervidgas mot
géendes framkomlighet dir Soderbergstrappan idag utgor en smidig och gen
gingvig mellan S6dermalm och Stadsgardskajen.

Alternativa utformningslésningar har visat sig vara bade dyra och mindre
attraktiva fran ett stadsplaneringsperspektiv.

En méjlighet finns att anlégga en gangbro istéllet for Gvergangsstéllet under
Slussens olika byggetapper vilket skulle underlétta for gdende. Aven hir har kritik
framforts utifién ett stadsplaneringsperspektiv. En mdjlig 16sning dr en tillféllig
bro som eventuellt kan leda till en permanent 16sning om den anses anvéndbar och
attraktiv, och passande i forhallande till den nya Slussen.
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