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Sammanfattning

Stockholms stad har mottagit ett granskningsforslag pa
jérnvégsplan f6r Mélarbanans utbyggnad rorande strickan
Bromsten — Duvbo. Jarnvigsplanen skall mojliggéra en
utbyggnad fran tva till fyra spar och #r en del i en storre
utbyggnad pa striickan Tomteboda — Kallhall.

Staden &r positiv till utbyggnaden av Milarbanan och ser att
utbyggnaden bidrar till en utveckling bade regionalt och lokalt.
Projektet bedoms dven vara ett av de viktigaste projekten for att
forbéttra regionens kollektivirafik. Staden har dock en rad
synpunkter som utvecklas mer i detta kontorsyttrande under
rubriken “Kontorens synpunkter”. Dessa bor beaktas i det
fortsatta arbetet med Mélarbanans utbyggnad.

Parallellt med jarnvéigsplanen tar staden fram en detaljplan, som
sd langt det 4r majligt, ska samordnas och anpassas till
Trafikverkets arbete med jirnvigsplanen och jarnvigens
tillténkta etapputbyggnad.

Bakgrund

Stockholms stad har mottagit granskningsforslag pa jarnviigsplan
for Mélarbanans utbyggnad rérande striickan Bromsten — Duvbo
(TRV 2013/65117). Detta gar att ldsa i sin helhet pa

www. trafikverket.se/Privat/Projekt/Stockholm/Malarbanan-
Tomteboda-Kallhall/.

Jarnvégsplanen skall mojliggora en utbyggnad fran tva till fyra
spar. Utbyggnaden &r en del i en stérre utbyggnad pa striickan
Tomteboda — Kallhall. Jarnvégsplanen ska i detalj redovisa
utformning och dragning samt konsekvenser av de nya spéren
med tillhorande anldggningar.

Arendet har remitterats av Trafikverket till staden for svar senast
den 15 juni 2015. Pa grund av den korta svarstiden besvaras
drendet med ett gemensamt kontorsyttrande.
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Arendets beredning

Arendet har beretts av stadsledningskontoret, exploaterings-
kontoret, trafikkontoret, stadsbyggnadskontoret och Spanga-
Tensta stadsdelsforvaltning gemensamt.

Kontorens synpunkter

Analys och konsekvenser

Staden &r positiv till utbyggnaden av Milarbanan och ser att
utbyggnaden bidrar till en utveckling béde regionalt och lokalt.
Forbittrad och mindre storningskinslig kollektivtrafik &r de stora
vinsterna lokalt samtidigt som regionen stiarker kommunikationen
och infrastrukturen till och fran Stockholm.

Genomftrandet av projekt Mélarbanan bedéms av kontoren som
ett av de viktigaste projekten for att forbéttra regionens
kollektivtrafik, vilket &ven pekas ut i stadens Gversiktsplan.
Samtidigt sdger dversiktsplanen att i det lokala perspektivet dr det
viktigt att skapa kopplingar mellan omrédena och skapa en
sammanhingande och integrerad stadsmiljo. Det planeras
bebyggelseutveckling pa bada sidor om jérnvégen och det &r
darfor extra viktigt med kopplingar for gdende och cyklister for
att uppmuntra till héllbara och smarta resor.

Parallellt med jdrnviigsplanen tar staden fram en detaljplan. Det
pagaende detaljplaneédrendet inleddes med ett programarbete for
den del av Mélarbanan (Dnr 2011-20093) som berdr Stockholms
stad och pagick under 2013. Strickan ér uppdelad 1 tvé etapper
och tillika tva detaljplaner. Det pagéende detaljplanearbetet for
striickan Solvalla — Fristadsviigen (Dnr 2013-20059) ska, sa langt
det &r mojligt, samordnas och anpassas till Trafikverkets arbete
med jarnvagsplanen och jarnvigens tillténkta etapputbyggnad.

Utmed jarnvégskorridoren ér Trafikverket fastighetségare till
mark som kan komma att hamna utanfér omradet for
jarnvdgsplanen. Dessa omraden ska i dialog med Trafikverket
identifieras och #ndras till limpligt éindamal i detaljplanen.

Mélarbanan utgor idag en barriér i landskapet vilken riskerar att
forstiarkas i samband med utbyggnaden. P4 striickan Bromsten -
Duvbo finns det fa mojligheter for gang- och cykeltrafikanter att
korsa over eller under jérnvégen och bristen pa passager 6kar
risken for att sparen korsas pa platser utan ordnade forbindelse-
vigar, vilket blir otryggt och trafikfarligt.
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Det blir dérfor viktigt att de nya passagerna dver alternativt under
spéren, som skapas i samband med att Trafikverket ersétter
staden for borttagna kopplingar, utformas pé ett sddant sétt att de
upplevs som trygga, gena och attraktiva. P4 sé vis kan
barridireffekten upplevas som mindre negativa.

Paverkan pa stadens mark och anlaggningar

Stadens mark och pagaende exploateringsprojekt

Det pagér ett antal exploateringsprojekt utmed Mélarbanan bade
pé stadens mark och privat mark. Dialog om paverkan pé
exploateringsprojekten av utbyggnaden av Mélarbanan sker idag
med Trafikverket och &r fortsatt nddvéndig for att driva projekten
framat.

Marken norr om Mélarbanan och séder om Ulvsundavégen vid
Solvalla kommer att utvecklas och det ar viktigt att detta &r en
forutséttning i projekt Mélarbanan sé att en framtida utveckling
inte forsvaras eller omajliggors.

Stadens anlaggningar

Staden har en rad viktiga anldggningar sdsom gang- och
cykelvidgar, gator och broar som paverkas av utbyggnaden av
Mailarbanan. Stadens utgédngspunkt dr att funktionen av stadens
anldggningar tillfilligt och permanent skall ersittas av
Trafikverket.

Stadens driftkostnader kommer att 6ka eftersom fler
konstruktioner hamnar néra jarnvigen. Detaljprojektering ska
goras med forutsitiningen att funktionen och livsldngden hos
stadens anliiggningar inte nedsétts.

Staden och Trafikverket for forhandlingar kring hur dessa
anldggningar skall erséttas och ddarmed sikerstéllas under och
efter utbyggnaden. Ett genomforandeavtal kommer efter
forhandlingarna att tecknas mellan staden och Trafikverket for att
reglera genomforandet av utbyggnaden samt de permanenta
lésningarna for stadens anldggningar.

Generellt géller for alla kommande etableringsomraden och
byggvigar att de ska minimeras i utbredning och i tid. Vid varje
val av plats ska stor aktsamhet tas sé att paverkan pa stadens
anldggningar minimeras. S& 1angt som mojligt bor etablering ske
pé fastighetsmark som framdver kommer inga i breddningen av
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sparen. For att underlétta hanteringen av framtida etableringsytor
bor dialog mellan staden och Trafikverket ske tidigt i processen.

Fristadsvagens plankorsning; ny gang- och cykeltunnel och
gangbro

En ny gdng- och cykeltunnel som planeras forbinda kvarteret
Ferdinand och Bromstens industriomréade &r under utredning. Det
ir en ersittning for en forlorad funktion i samband med
utbyggnaden av Mélarbanan. Gang- och cykeltunneln
tillsammans med en ny gangbro néra Fristadsvigen bedéms av
staden dven ersétta den plankorsning for gang- och cykeltrafik
vid Fristadsvéigen som kommer att tas bort. Kontoren anser att
det dr viktigt att Trafikverket tar en tydligare roll i denna process
och driver den framat som erséttning for den forlorade
kopplingen. Samrad ska ske l6pande med staden vad géller bl.a.
utformning, konstruktionslésningar och anslutningar till stadens
anldggningar. En utgdngspunkt ér att Trafikverket dger de nya
anliggningarna med tillhérande anslutningar och 6vriga
nodvindiga funktioner.

Magasinsvégen

Magasinsviagen kommer flyttas séderut da vigen péverkas av
sparbreddningen. Trafikverket och staden for och kommer fora
fortsatt dialog om viigens nya utformning och strickning.
Erforderligt utrymme behéver beredas for vdgen och véndplatsen
for att inrymma de tunga fordon som trafikerar viigen idag.

Ny gang- och cykelvag utmed sparen norr om
Banmaéstarvdgen och Frélsegrand

Séder om sparen planeras ett flertal bostadshus och en
carportlidnga rivas i samband med Mélarbanans utbyggnad.
Trafikverket och staden bor bereda plats for och prova
mdojligheten att anldgga en ny gang- och cykelvig, parallellt med
sparen, som ansluts till Sulkyvégen och Bromstensvigen.
Férbindelsen skulle komplettera det befintliga gang- och
cykelviignitet och ge en ny koppling till Solvallaomrédet.

Sulkyvégen

Sulkyviigen kommer, av Trafikverket, erséttas med en planskild
passage. Dialog fors mellan staden, Solvalla, Vasakronan och
Trafikverket gillande passagens ldge och utformning. Staden
anser att det dr viktigt med en helhetslosning dér alla funktioner
tas omhand. Dir stadens anlédggningar paverkas av Sulkyvégens
ombyggnad ska de ingd i Trafikverkets projekt Mélarbanan.
Staden anser att gdng- och cykelforbindelsen som idag korsar
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Ulvsundavigen planskilt i tunnel fortsatt ska ha en gen strickning
mot Rissne.

Pendeltagsstation norr om Solvalla och Tvarbanan Kista
Norr om Solvalla och travbaneanldggningen har méjligheten till
en ny pendeltagsstation provats, denna majlighet ska inte
omdgjliggoras vid Milarbanans utbyggnad.

Trafikforvaltningen driver tillsammans med staden arbetet med
tvirbanans Kistagren. Tvédrbanan kommer korsa Milarbanan pa
bro och det &r av vikt att projekten samordnas och att
helhetslosningar skapas dér en framtida omstigningspunkt mellan
en ny pendeltagsstation och tvdrbanehéllplats inte omojliggors.

Stadens broar 6ver jarnvagen

Da storre yta under Ulvsundavégens bro (6ster om Solvalla) och
Bromstensvégens bro tas i ansprak kommer broarna bli svarare
att inspektera och underhalla. Staden ska beredas tillfille att
granska och godkénna sparens placering under broarna samt dess
inverkan pa broarnas grundldggning. All averkan pa broarna sa
som eventuella skyddsanordningar m.m. ska granskas och
godkénnas av staden.

Stédmurar och plank

Pé samradsritningarna redovisas placering av nya stédmurar och
plank. Dessa bor dgas av Trafikverket da klotter m.m. behéver
saneras fran sparomradets sida och for att fa atkomst dit krdvs
sdrskild utbildning och behorighet.

Murar, slénter och plank ska gestaltas och utformas sa att de
passar in i landskapet och ar funktionella. Med vixtbeklddda
skdrmar skulle delvis den visuella barridireffekten minska.

Séder om sparen, nort om Annedal, anges i handlingarna att
bullerskiéirmen planeras flyttas sdderut. Den befintliga gang- och
cykelviigen behdver anpassas till de nya forutséttningarna.

Belysning

Inom jarnvédgsplanen Spanga - Barkarby berérs méanga av stadens
belysningsanldggningar bade provisoriskt och permanent. All
projektering och utférande ska utforas av trafikkontoret
upphandlade ramavtalskonsulter samt elarbetet utféras av
trafikkontorets ramavtalsentreprendor.




