Trafikkontoret
Tillstand

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 261 97

Véxel 08-508 272 00
larsgoran.jansson@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se

Org nr 212000-0142
stockholm.se

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Tillstand Dnr T2015-01783
Sida 1 (5)

2015-08-04

Handlaggare Till
Lars-Goran Jansson Trafiknamnden
08-508 261 97 2015-08-20

Forslag till lokal trafikforeskrift gallande férbud
mot transporter av farligt gods pa vag E4/E20 i
Solna och Stockholms kommuner. Svar pa remiss

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkinner kontorets forslag till remissvar om
Lénsstyrelsens forslag om lokala trafikforeskrifter for vig
E4/E20.

2. Niamnden beslutar om omedelbar justering.

Lars Jolerus
T.f. forvaltningschef

Fredrik Alfredsson
Avdelningschef

Sammanfattning

Lénsstyrelsen har i forslag om ny lokal trafik foreskrift foreslagit
forbud mot trafik med farligt gods som anses kunna leda till mycket
stora skador mellan trafikplatserna Fredhall och Norrtull.
Bakgrunden ér att bebyggelsen ovanpa éverdidckningen 1
Hagastaden bedoms medfora forhdjda risker for allvarliga olyckor.
Vidare har Léansstyrelsen 1 sin remiss foreslagit
omledningsvégar/alternativa végar for transport av farligt gods vilka
utgors av viagarna 275, 279 och E18 mellan trafikplatserna Fredhall
och Kista.

Trafikkontoret kdnner till problematiken och konstaterar att fragan
ar av strategisk betydelse. Trafikkontoret foreslar att Lansstyrelsen
bor utreda mojligheten att infora foreslagna restriktioner for hela
Stockholms stad, samt utreda vilka konsekvenser for samhillet som
bada forslagen genererar.
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Remissen

Lansstyrelsen inkom med remiss angaende transport av farligt gods
1 Hagastadens tunnlar dér E4/E20 ska 6verdickas och bebyggas
med bostdder och kontor 6ver tunneln. I detaljplanen finns
planbestdmmelser om forstirkt konstruktion som ska leda till att vid
olycka med transport av farligt gods sa ska inte bebyggelsen ovanpa
tunneln komma till skada. Byggnaderna ovanpd tunneln ska kunna
std emot vibrationer vid explosion av 2 ton trotyl.

Ar 2011 vann detaljplan for del av Vasastaden 1:16 m.fl. (Norra
Station), Stockholms stad, laga kraft. Detaljplanen innebér att delar
av vig E4/E20 6verdéckas och bebyggs med bostidder och kontor
direkt ovan vigomradet. Lansstyrelsen konstaterar att vigen i
dagsldget utgor huvudalternativ for trafik 1 norr-sydgaende riktning
genom Stockholmsregionen och trafikeras av alla slags farligt
godstransporter.

Det regelverk som giller transporter av farligt gods (ADR-s) tillater
transporter som innehaller upp till 16 ton explosiva &mnen av ADR-
klass 1. Om en olycka med 16 ton explosiva &mnen skulle ske
skulle det, trots forstarkt konstruktion, innebéra betydande risk pa
ovanliggande byggnader och ménniskor som befinner sig dér.

I underlaget till detaljplan for del av Vasastaden 1:16 m.fl (Norra
station) bedomdes potentiella olycksscenariornas konsekvenser
kunna ge sd omfattande skador att risknivdn hamnade utanfor
vedertagna kriterier for riskvardering. For att kunna hantera
problematiken beddmdes det att infora ett forbud for vissa
transporter av farligt gods 1 tunnlarna.

Alternativt véigndt for transporter av farligt gods

Inom arbetet vid framtagandet av detaljplan togs en riskbedomning
fram som Oversiktligt tittade pa riskokning for ett alternativt vignat
vid restriktioner i tunnlarna under Hagastaden. I den riskbeddmning
som gjordes jaimfordes riskerna mellan om transporterna gar pa
E4/E20 under Hagastadens bebyggelse, eller pa ett alternativt
vagndt som bestar av vigarna 275, 279 och E18/E4
(Drottningholmsvégen, Ulvsundaleden, Kymlingeldnken och
Uppsalavigen). Den slutsats om utredningen till detaljplanen gav
var att risknivderna bedémdes vara acceptabla for det alternativa
vagndtet, trots den riskokning de alternativa véignéatet har med
inforda restriktioner i Hagastadens tunnlar.
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Foreslagen lokal trafikforeskrift

Den foreslagna lokala trafik foreskriftens syfte &r att hindra
transporter med farligt gods 1 Hagastadens tunnlar, och dir med
minska risken for olyckor som kan paverka ménniskor och
bebyggelse vid en olycka. Forbudet pa viagstrackan ar vald utifrén
mdjligheten att avfarter kan ske fran E4/E20. Lansstyrelsens forslag
dr att en restriktion mot vissa ADR-klasser infors mellan
trafikplatserna Fredhéll och Norrtull pa E4/E20 i1 Stockholms stad.
Lénsstyrelsen foreslar vidare att transporterna som forbjuds pé
strdckan istdllet hanvisas till den alternativa végstricka som ndmnts
ovan. Hela det alternativa végnitet ingér 1 det rekommenderade
priméra vagnétet for transport av farligt gods.

Urvalet av ADR-klasser overensstimmer med dem som anses

kunna leda till mycket stor explosion enligt ADR-S (MSBFS
2015:1).
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Figur 1. Forslag tll alternativt vignit mellan trafikplatserna Fredhill och
Norrtull. Alternativa viigar utgérs av vigarna 275,279, E18 och E4.
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Arendets beredning
Har skett i samrad med Stadsbyggnadskontoret.

Trafikkontorets utlatande

Kontoret kan konstatera att transporter av farligt gods &r en
nodvindit 1 vart samhélle. Farligt gods mojliggor att vi kan fa tag pa
drivmedel till vara fordon, att industrier kan verka 1 staden och att vi
kan bygga nya tunnlar. Fordonsbrénsle i olika former, som bensin
och gas, ar de mest frekventa transporterna men det forekommer
som sagt dven andra typer av transporter av farligt gods.

Transporter av farligt gods innebdr dock en omgivningspaverkan i
form av forhojd olycksrisk, och som allt oftare innebér en
restriktion for ny bebyggelse 1 anslutning till de vigar dar
lansstyrelsen rekommenderar att farligt gods ska transporteras. I
vissa fall innebér detta en konflikt mellan tva intressen, dels
intresset att utveckla staden med nya bostdder och kontor, dels
intresset att ha transportvigar for farligt gods 1 staden dér risken for
olyckor ar véldigt 1ag.

Lansstyrelsen bedomer att obegrinsade transporter under framtida
Hagastaden skulle innebéra for stora risker for allvarliga olyckor,
trots att vagtunneln dr dimensionerad for allvarliga olyckor som
innebdr explosion motsvarande tvé ton trotyl. Kontoret kan dock
konstatera att man 1 dagslidget inte kdnner till omfattningen av de
transporter, 1 foreliggande vigsnitt, som kan leda till mer
omfattande olyckor &n vad tunneln &r dimensionerad for.

En restriktion for den trafik som kan leda till de mest allvarliga
olyckorna dr dock positivt for den fortsatta utvecklingen av
Hagastaden samt nordvéstra Kungsholmen, da det innebér att man
vid utvecklingen av omrddena inte behdver ta hgjd for dessa
allvarligaste olyckstyper.

Forslaget innebér dock att den farligaste trafiken flyttas fran
Essingeleden, dir trafikomrédet &r anpassat till denna form av
trafik, till bl.a. Ulvsundaleden, dér vissa strackor inte dr anpassad
till denna typ av trafik. Ulvsundaleden ndrmast Ulvsundaplan har
till exempel motande trafik, oskyddade trafikanter och befintlig
bebyggelse 1 direkt anslutning till vigen. Vidare kan den
nytillkommande trafiken, &ven om det endast dr en marginell
skillnad i frekvens, innebéra ytterligare restriktioner for ny
bebyggelse utmed denna stricka pa grund av behovet av att skydda
den enda kvarvarande ldnken 6ver Stockholm-Mélarsnittet som
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tillater de farligaste transporterna. Exempel pd omraden dér
utvecklingen av ny bebyggelse skulle kunna paverkas ar Alvik samt
Solvalla.

Som konstaterats ovan utgor dessa allra farligaste transporter en
marginell andel av alla farligt godstransporter. Kontoret foreslar att
Lénsstyrelsen, med stdd av Stockholms stad om behov finns,
utreder om det &r mdjligt att infora ett stadsovergripande forbud mot
de allra farligaste transporterna genom Stockholms stad, och
eventuellt andra grannkommuner. Det fétal transporter som vid ett
sddant scenario inte kan passera Stockholm-Mailarsnittet skulle
eventuellt kunna hanteras via dispenser, utan att det skulle innebéra
orimliga administrativa resurser.

Vidare behovs en samhillsekonomisk konsekvensbedomning av
Lénsstyrelsens forslag. Om en sddan konsekvensbeddmning gors
anser kontoret att det dr lampligt att jamforelse gors med ett
geografiskt mer omfattande forbud som ticker hela Stockholms
stad.

Det vore 6nskvért om Lénsstyrelsen utreder antalet transporter av
farligt gods inom lénet och vilken typ av farligt gods som
transporteras.

Slut

Bilagor

1. Remissen, Forslag till lokala trafikforeskrifter gidllande forbud
mot transporter av farligt gods pa vig E4/E20 1 Solna och
Stockholms kommuner



