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Samrad om ny tunnelbana mellan Akalla och Barkarby

Station

Remiss fran Foérvaltning for utbyggd tunnelbana, Stockholms lans
landsting

Remisstid den 18 juni 2015

Borgarradsberedningen foreslér att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Som svar pa remissen ”Samrad om ny tunnelbana mellan Akalla och
Barkarby station” hinvisas till vad som sigs i promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor féljande.
Arendet

Forvaltning for utbyggd tunnelbanan (FUT, Stockholms léns landsting) har bett
Stockholms stad med flera att yttra sig om forslag pa jarnvégsplan inklusive
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) samt tillstindsansdkan enligt miljobalken
inklusive MKB for utbyggnaden av ny tunnelbanan pa strackan Akalla-Barkarby.

Planerad utbyggnad av tunnelbanan innebir att befintlig tunnelbana forlidngs pa
strickan Akalla-Barkarbystaden-Barkarby station. Utbyggnaden dr planerad att gé i
tunnel hela strickan. Cirka 900 meter av utbyggnadsstrackan ligger inom Stockholms
stad, resterade stracka ligger i Jarfalla kommun.

Kompletta samradshandlingarna gar att ldsa pd www.sll.se/tbanabarkarby.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
idrottsndmnden, fastighetsndmnden, kulturndimnden, miljéforvaltningen,
stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden, utbildningsndmnden, Rinkeby-Kista
stadsdelsndmnd och Spanga-Tensta Stadsdelsndmnd. Stadsledningskontoret,
exploateringsndmnden, idrottsnimnden, fastighetsndmnden, kulturnimnden, miljo-
och hélsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsnamnden, trafiknimnden och
utbildningsndmnden har inkommit med ett gemensamt svar. Rinkeby-Kista
stadsdelsndmnd har avstatt fran att besvara remissen.

Stadsledningskontoret, exploateringsndmnden, fastighetsndmnden,
stadsbyggnadsndmnden, kulturndmnden, miljo- och hdlsoskyddsndmnden,
idrottsndmnden, utbildningsndmnden och trafikndmnden ar positiva till att en


http://www.sll.se/tbanabarkarby

utbyggnad av tunnelbanan enligt 2013 ars Stockholmsforhandling sker. Staden deltar
aktivt i detta arbete och anser att utbyggnaden dr mycket viktigt for savél staden som
regionen.

Stadsledningskontoret och fackndmnderna ar i huvudsak positiva till den
remitterade jarnvagsplanen med tillhérande MKB men har ndgra medskick som FUT
bor hantera.

Spanga-Tensta stadsdelsndmnd stéller sig positiv till projektet. Naimnden pekar pa
behovet av att binda ihop tunnelbanan dven fran Hjulsta till Barkarby.
Sammanlénkningen skulle avsevirt hdja kapaciteten péa kollektivtrafiken i omradet
vilket 4r nodvéndigt med tanke pé planerade bostadsbyggnadsprojekt bade inom
Stockholms stad och inom Jarfilla kommun.

Mina synpunkter

Vi ser mycket positivt pa att en vilbehovlig utbyggnad av stadens tunnelbanenét
enligt 2013 ars Stockholmsforhandling nu sker. Utifran perspektivet att Stockholms
befolkning dkar snabbt dr detta en bade nédvandig och hogt prioriterad fraga. Lika
nddvindig som utbyggnaden av kollektivtrafiken ér tillskapandet av fler bostéder,
vilket Stockholms stad och andra berdrda kommuner forbundit sig till i enlighet med
Stockholmsfoérhandlingen. Det innebar sammantaget 78 000 nya bostéder i
anslutning till de nya tunnelbanelinjerna, varav 40 000 inom Stockholms stad.

Strackningen mellan Akalla och Barkarby innebér en forléngning av Bla linje frén
Akalla till Barkarby station med en station i Barkarbystaden. Detta ar bra i ett forsta
steg men i forléingningen bor den Bla linjens Akalla- och Hjulstagren
sammankopplas vid Barkarby C i syfte att forse hela Jarva- och Barkarbystaden med
en frekvent och genomgéende kollektivtrafik. En sddan utbyggnad skulle ytterligare
stirka den regionala knutpunkten vid Barkarby C samt stérka visionen om en
sammanhallen stad. Det ar darfor viktigt att den aktuella utbyggnaden inte
omojliggdr en helhetslosning utan mojliggor fortsatta utbyggnader dar Akalla- och
Hjulstalinjen kan kopplas samman.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Som svar péd remissen ”Samrad om ny tunnelbana mellan Akalla och

Barkarby station” hénvisas till vad som sédgs i promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 3 juni 2015
DANIEL HELLDEN
Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Inbjudan till samrad

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.



Remissammanstallning
Arendet

Forvaltningen for utbyggd tunnelbanan (FUT, Stockholms ldns landsting) har bett
Stockholms stad med flera att yttra sig om forslag pé jarnvégsplan inklusive MKB
samt tillstindsansokan enligt miljobalken inklusive MKB for utbyggnaden av ny
tunnelbanan pé strackan Akalla-Barkarby. Kompletta samrddshandlingarna gér att
lasa pd www.sll.se/tbanabarkarby.

Samradsperioden dr 9 april — 7 maj 2015. Stockholms stad har begért forlangd
remisstid till den 18 juni, vilket FUT har beviljat.

Planerad utbyggnad av tunnelbanan innebér att befintlig tunnelbana forléngs pa
strickan Akalla-Barkarbystaden-Barkarbystation. Utbyggnaden &r planerad att ga i
tunnel hela strackan. Cirka 900 meter av utbyggnadsstrackan ligger inom Stockholms
stad, resterade stracka ligger i Jarfalla kommun.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
idrottsndmnden, fastighetsndmnden, kulturnimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden, utbildningsndmnden,
Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd och Spanga-Tensta stadsdelsndmnd.
Stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, idrottsndmnden, fastighetsndmnden,
kulturndmnden, milj6- och hélsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsnimnden,
trafiknimnden och utbildningsnimnden har inkommit med ett gemensamt svar.
Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd har avstatt frdn av besvara remissen.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, fastighetskontorets,
idrottsforvaltningens, kulturforvaltningens, miljoforvaltningens,
stadsbyggnadskontorets, trafikkontorets och utbildningsforvaltningens
gemensamma tjdnsteutldtande den 4 maj 2015 har i huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, fastighetskontoret, stadsbyggnadskontoret,
kulturférvaltningen/stadsmuséet, idrottsforvaltningen, utbildningsforvaltningen,
miljoforvaltningen och trafikkontoret ar positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan enligt
2013 ars Stockholmsforhandling sker. Staden deltar aktivt i detta arbete och anser att
utbyggnaden dr mycket viktigt for savél staden som regionen.

FUT har genomfort kontinuerliga samrad med kontoren genom att halla
delprojektstyrelsemdten och arbetsmoten om berdrd stracka dir representanter fran kontoren
deltar.

Kontoren dr i huvudsak positiva till den remitterade jarnvigsplanen med tillhdrande
MKB men har ndgra medskick som FUT bor hantera.

Kontoren vill betona att tunnelbanedragningen kommer att ske helt under jord pé en
stracka av 900 meter inom kommungrénsen. Paverkan av sjélva tunnelbaneutbyggnaden blir
darfor relativt begransad. Den storsta paverkan for staden i detta projekt kommer att ske
under byggtiden. Dérfor blir det sérskilt viktigt att FUT minimerar den negativa paverkan
som byggnationen kan ha under byggtiden samt aterstéller/kompenserar de delar som
behdver detta.


http://www.sll.se/tbanabarkarby

Kontoren konstaterar att frigan om markatkomst/fastighetsbildning inte &r 16st utan
behover diskuteras vidare mellan staden och FUT. Principen om vad som ska vara
aganderitt eller servitutsrétt ar en strategisk fraga som bor behandlas av styrgruppen for
tunnelbanan enligt 2013 ars Stockholmsforhandling.

Striackning for permanent tillfartsvég till arbetstunneln/servistunnel, etableringsomraden,
angoringsvégar och tillfartstunnlar bor utredas vidare i néra samarbete med Stockholms stad.
Detta for att minimiera eventuell negativ paverkan och mdjliggdra basta mdjliga alternativ
for genomforande.

Markansprék i korsningspunkten dér vagtunneln till Forbifart Stockholm korsar
tunnelbanestrackningen behover studeras vidare i samarbeten mellan trafikverket,
Stockholms stad och FUT. Passagen for tunnelbanan som anges i detaljplan for Forbifarten
bor dven framgé pé jarnvéigplanens plankarta.

Funktioner som friskluftintag och brandgasevakueringstorn ska inte hindra potentiellt
utvecklingsbara markomraden. Foreslagen placering av brandgasevakueringstorn vid
Stenhagens fotbollplan utestdnger dessa mojligheter. I ndromradet till fotbollsplanen finns
4dven bevakningsobjektet RAA Spanga 436:1, ”Lilla Akallatorpet” med kulturhistoriskt
varde. Lampligen bor brandgasevakueringstorn istillet forlaggas pa andra sidan
Akallaldnken vid infarten till Hagerstalund i ndrheten av Fortums anldggning. Omradet &r ¢j
planlagt och ligger inom Stockholm Stads fastighet Akalla 4:1. Det inverkar inte heller pa
Forbifart Stockholms planomrade och ligger inte inom néagot kultur- eller naturreservat.
Eventuellt hindrande ledningsdragningar behdver utredas.

FUT har for avsikt att under byggtiden anvinda delar av Stenhagens fotbollsplan som
etableringsomrade samt arbetstunneln (A1). Kontoren anser att Stenhagens fotbollsplan
inklusive service- och omkladningsbyggnader behdver ersittas provisoriskt inom samma
omrade. Detta provisorium behdver vara iordningstélld innan arbetena pa nuvarande bollplan
startar. Aven en permanent placering av Stenhagens fotbollsplan inklusive service- och
omkladningsbyggnader behdver utredas vidare i nira samarbeten med Stockholms stad.
Fotbollsplanens anldggningar med kringfunktioner bor aterplaceras sa langt som mojligt
enligt nuvarande detaljplan for att undvika plandndringar och minimera paverkan i omradet.
All paverkan pa Stenhagens fotbollsplan ska ersittas med fullgod kompensation.

Kontoren vill dven sérskilt podngtera att FUT behdver minimera stérningarna vid och ta
sarskild hinsyn till Akalla grundskola och dess sdrskoleenhet under byggtiden.

Kontoren vill betona vikten av att planeringsunderlagen i detta skede &r relevanta och
tackande for de fragor som miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) kommer att omfatta.
Kontoren vill hiar komplettera samrddshandlingarna i vissa fragor.

I miljokonsekvensbeskrivningens beskrivning av ytvatten och nuvarande férhéllanden
bor tillaggas vattenforekomsten Edsviken fran planomradet via dagvattenledningar och Jérva
dagvattentunnel. Edsviken bor utgora ett planeringsalternativ vid ansékan om tillstand for
vattenverksamhet liksom jérnvégsplanens provning av markansprak for anldggningar i drifts-
och byggskede.

Den nya tunnelbanan kommer att medfora atgiarder under bygg- och/eller driftskedet som
ar forbjudna och/eller som kréaver tillstdnd enligt foreskrifter for Hansta naturreservat och
Igelbickens kulturreservat. Dispens och tillstdnd hanteras och beslutas av
stadsbyggnadsndmnden. I samband med beslut om dispens kan det bli aktuellt med villkor
om kompensation for kvarstdende skada pa bevarandevérden.

For att underlétta det fortsatta projektarbetet ger kontoren en forsta prelimindr beddmning
av planerade atgérder angivet i samband med utbyggnaden av tunnelbanan genom
reservaten. I Hansta naturreservat innebar sprangning och grundvattenbortledning att FUT
behdver soka dispens fran foreskrift Al. Beroende pa var spill och drénvatten leds kan dven
dispens enligt foreskrift A11 bli aktuellt. I Hansta innebér ledningsdragning att FUT behover
soka tillstand frén foreskrift A18. I Igelbdckens kulturreservat innebéir
grundvattenbortledning att FUT behover soka dispens fran foreskrift AS och tillstand fran
foreskrift A7. Sprangning innebair att FUT behover soka tillstand enligt foreskrift A7. 1



Igelbacken innebar ledningsdragning att FUT behdver soka tillstand fréan foreskrift A13.
FUT har dven mgjlighet att vilja om dispens och tillstand till grundvattenbortledningen ska
provas samordnat i den parallella domstolsprocessen.

I miljokonsekvensbeskrivningen stér det att det inte finns angivna beddmningsgrunder
for inomhusluft i tunnelbana och att projektet dérfor kommer att ta fram egna inriktningsmal.
En projekteringsforutséttning &r att partikelhalten PM10 i stationernas publika delar under
mark inte far 6verskrida 120 pg/m3 som dygnsmedelvirde. Halten far dock under en
sammanlagd tid av 35 génger per ar vara hogre.

Kontorens bedémning &r att vardet 120 ug/m3 inte har ndgon medicinsk eller
epidemiologisk grund som baseras pa exponering i tunnelbanemiljder, varfor ett klargérande
behdvs om vad vérdet baseras pa samt hur man kommer f6lja upp malet.

Det i underlaget markerade influensomradet inom Stockholms stad berér omrdden med
hoga kulturmiljévérden. Det ror sig om fornlimningar, dldre gardar, kulturlandskap samt
mer sentida kulturhistoriskt vardefull bebyggelse i stadsdelen Akalla.

Kontoren menar att det &r viktigt att tunnelbanans influensomrade utreds vad géller
eventuell paverkan pé kulturlandskap och fornlimningar bade gillande sjélva
tunnelbaneutbyggnaden som sadan men framforallt under byggtiden. Det géller exempelvis
paverkan pa fornldmningar och kulturlandskap till f61jd av grundvattenpaverkan i och med
tunneldragningarna samt hur kulturhistoriskt vérdefulla delar av byggnaders
grundldggningar, stommar och 6vriga bestdndsdelar riskerar att paverkas av sprangningar
mm.

Kontoren forutsatter att den arkeologiska utredning som enligt MKB:n planeras att
genomforas under varen 2015 blir av.

Ett antikvariskt kontrollprogram bor uppréttas for att sékerstélla att inga skyddsvirda
kulturhistoriska lamningar skadas under bygg- eller driftsskede.

Som svar pa remissen ’Samrad om utbyggd tunnelbana mellan Akalla och Barkarby
station” hénvisas till vad som sagts i stadsledningskontorets, exploateringskontorets,
fastighetskontorets, stadsbyggnadskontorets, kulturférvaltningens, idrottsférvaltningens,
utbildningsforvaltningens, miljoforvaltningens och trafikkontorets gemensamma
tjénsteutlatande.

Exploateringsnamnden
Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 21 maj 2015 foljande.

1. Som svar pa remissen ”Samrad om utbyggd tunnelbana mellan Akalla och
Barkarby station” hénvisas till vad som ségs i stadsledningskontorets,
exploateringskontorets, fastighetskontorets, stadsbyggnadskontorets,
kulturforvaltningens, idrottsforvaltningens, utbildningsférvaltningens,
miljoforvaltningens och trafikkontorets gemensamma tjénsteutlatande.

2. Exploateringsnamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Jan Valeskog m.fl. (S), Elin Olsson m.fl.
(MP), Torbjorn Erbe m.fl. (M) och Abit Dundar (FP) bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Maurice Forslund (KD), bilaga 1.
Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, fastighetskontorets,

idrottsforvaltningens, kulturforvaltningens, miljoforvaltningens,
stadsbyggnadskontorets, trafikkontorets och utbildningsforvaltningens



gemensamma tjdnsteutldtande den 4 maj 2015 har i huvudsak foljande lydelse.

Se ovan.
Fastighetsnamnden

Fastighetsnimnden beslutade vid sitt sammantriade den 19 maj 2015 f6ljande.

1. Som svar pé remissen ”Samrad om utbyggd tunnelbana mellan Akalla och
Barkarby station” hinvisas till vad som sdgs i stadsledningskontorets,
exploateringskontorets, fastighetskontorets, stadsbyggnadskontorets,
kulturforvaltningens, idrottsforvaltningens, utbildningsforvaltningens,
miljoforvaltningens och trafikkontorets gemensamma tjénsteutlatande.

2. Fastighetsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Séirskilt uttalande gjordes av ordféranden Jan Valeskog m.fl. (S), Ake Askensten
m.fl. (MP), Mehdi Oguzsoy (V), vice ordféranden Richard Bengtsson m.fl. (FP) och
Henrik Sj6lander m.fl. (M) bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Lisa Fuglesang (KD) bilaga 1.

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, fastighetskontorets,
idrottsforvaltningens, kulturforvaltningens, miljoforvaltningens,
stadsbyggnadskontorets, trafikkontorets och utbildningsforvaltningens
gemensamma tjansteutldtande den 4 maj 2015 har i huvudsak foljande lydelse.

Se ovan.
Kulturnamnden
Kulturnimnden beslutade vid sitt sammantrdade den 11 maj 2015 f6ljande.

1. att som svar pa remissen Samrad om utbyggd tunnelbana mellan Akalla och
Barkarby station” hénvisas till vad som ségs i stadsledningskontorets,
exploateringskontorets, fastighetskontorets, stadsbyggnadskontorets,
kulturforvaltningens, idrottsforvaltningens, utbildningsférvaltningens,
miljoforvaltningens och trafikkontorets gemensamma tjénsteutlatande.

2. att beslutet 1 drendet justeras omedelbart.

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, fastighetskontorets,
idrottsforvaltningens, kulturférvaltningens, miljoforvaltningens,
stadsbyggnadskontorets, trafikkontorets och utbildningsférvaltningens
gemensamma tjansteutldtande den 4 maj 2015 har i huvudsak foljande lydelse.
Se ovan.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 19 maj 2015



foljande.

1. Milj6- och hélsoskyddsndmnden dverldmnar som svar pad remissen
forvaltningarnas gemensamma tjénsteutlitande.
2. Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar paragrafen omedelbart.
Sdrskilt uttalande gjordes av naimnden, bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Ulrika Hoff (KD) bilaga 1.

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, fastighetskontorets,
idrottsforvaltningens, kulturférvaltningens, miljoforvaltningens,
stadsbyggnadskontorets, trafikkontorets och utbildningsforvaltningens
gemensamma tjansteutlatande den 4 maj 2015 har i huvudsak féljande lydelse.
Se ovan.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt sammantrade den 21 maj 2015 foljande.

1. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att verldémna kontorens gemensamma
tjdnsteutlatande som svar pa remissen frdn kommunstyrelsen.
2. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Sdrskilt uttalande gjordes av ndmnden, bilaga 1.
Ersdttaryttrande gjordes av Christina Linderholm (C), bilaga 1.
Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, fastighetskontorets,
idrottsforvaltningens, kulturférvaltningens, miljoforvaltningens,
stadsbyggnadskontorets, trafikkontorets och utbildningsforvaltningens
gemensamma tjansteutldtande den 4 maj 2015 har i huvudsak foljande lydelse.
Se ovan.
Trafiknamnden
Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantriade den 21 maj 2015 f6ljande.

1. Trafikndmnden 6verldémnar som svar pa remissen kontorens

gemensamma tjénsteutlatande.

2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordfoéranden Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog

m.fl. (S), Zakarias Zouhir (V), vice ordféranden Cecilia Brinck m.fl. (M), Jill
Eriksson (FP) och Karin Ernlund (C), bilaga 1.



Ersdttaryttrande gjordes av Malin Ericson (Fi) och Mikael Valier (KD), bilaga 1.

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, fastighetskontorets,
idrottsforvaltningens, kulturférvaltningens, miljéforvaltningens,
stadsbyggnadskontorets, trafikkontorets och utbildningsforvaltningens
gemensamma tjansteutldtande den 4 maj 2015 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Se ovan.
Utbildningsnamnden
Utbildningsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 21 maj 2015 foljande.

1. Som svar pa remissen ’Samrad om utbyggd tunnelbana mellan Akalla och
Barkarby station” hénvisas till vad som ségs i stadsledningskontorets,
exploateringskontorets, fastighetskontorets, stadsbyggnadskontorets,
kulturfoérvaltningens, idrottsforvaltningens, utbildningsfoérvaltningens,
miljoforvaltningens och trafikkontorets gemensamma tjénsteutltande.

2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Sdrskilt uttalande gjordes av Olle Burell m.fl. (S), Cecilia Brinck m.fl. (M),
Ingegerd Akselsson Le Douaron m.fl. (MP), Edith Ringmar m.fl. (V) och Lotta
Edholm m.fl. (FP) enligt nedan, bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av John Kéberg (C) och Christian Carlsson (KD), bilaga 1.
Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, fastighetskontorets,
idrottsforvaltningens, kulturforvaltningens, miljoforvaltningens,
stadsbyggnadskontorets, trafikkontorets och utbildningsforvaltningens
gemensamma tjansteutldtande den 4 maj 2015 har i huvudsak foljande lydelse.

Se ovan.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Spanga-Tensta stadsdelsndmnd beslutade vid sitt ssmmantrdde den 21 maj 2015
foljande.

1. Stadsdelsndmnden Gverlamnar forvaltningens tjansteutldtande som svar pa
remissen.
2. Arendet justeras omedelbart.

Sdrskilt uttalande gjordes gemensamt av ordforanden Awad Hersi m.fl. (MP), Jossif
Gummar m.fl. (S), Rashid Mohammed (V) enligt nedan, bilaga 1.

Spanga-Tensta stadsdelsforvaltnings tjinsteutlatande daterat den 24 april 2015
har i huvudsak foljande lydelse.



Forvaltningen har med intresse tagit del av samradshandlingarna och stéller sig positiv till
projektet. Forvaltningen konstaterar ocksa att den inte &r direkt berdrd eftersom arbetena
kommer att utforas utanfor stadsdelsndmndsomradet. Forvaltningen vill trots detta ta tillféllet
i akt att framfora foljande synpunkter:

Infor framtida planering och beslut om infrastruktursatsningar i lanet vill forvaltningen
peka pa behovet av att binda ihop tunnelbanan dven fran Hjulsta till Barkarby. Denna
sammanldnkning skulle avsevért hdja kapaciteten pé kollektivtrafiken i omradet vilket dr
nddvandigt med tanke pa planerade bostadsbyggnadsprojekt bade inom Stockholms stad och
inom Jérfilla kommun.

Forvaltningen vill ocksa peka pé de fordelar som en kollektivtrafikring runt Jarvafaltet
skulle innebéra for utvecklingen av omradet. Sodra och Norra Jarvafiltet ges da
forutséttningar att uppfattas som en kraftfull och attraktiv region tillsammans med
Barkarbystaden. Detta kan leda till 6kad integration och social sammanhéllning och en
valfungerande regional arbetsmarknad.



Bilaga 1
Reservationer m.m.

Exploateringsnamnden

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Jan Valeskog m.fl. (S), Elin Olsson m.fl.
(MP), Torbjorn Erbe m.fl. (M) och Abit Dundar (FP) enligt f6ljande.

Vi ser mycket positivt pa att en vilbehovlig utbyggnad av stadens tunnelbanenét enligt
2013 ars Stockholmsforhandling nu sker. Utifran perspektivet att Stockholms befolkning 6kar
snabbt dr detta en bdde nddvindig och hogt prioriterad fraga. Lika nddvéndig som
utbyggnaden av kollektivtrafiken ar tillskapandet av fler bostéder, vilket Stockholms stad och
andra berdrda kommuner forbundit sig till i enlighet med Stockholmsférhandlingen. Det
innebar sammantaget 78 000 nya bostéder i anslutning till de nya tunnelbanelinjerna, varav
40 000 inom Stockholms stad.

Strackningen mellan Akalla och Barkarby innebar en forldngning av Bla linje fran Akalla
till Barkarby station med en station i Barkarbystaden. Detta &r bra i ett forsta steg men i
forlingningen bor den Bléa linjens Akalla- och Hjulstagren sammankopplas vid Barkarby C i
syfte att forse hela Jarva- och Barkarbystaden med en frekvent och genomgaende
kollektivtrafik. En sddan utbyggnad skulle ytterligare stdrka den regionala knutpunkten vid
Barkarby C samt stirka visionen om en sammanhallen stad. Det dr darfor viktigt att den
aktuella utbyggnaden inte omojliggér en helhetslosning utan mojliggor fortsatta utbyggnader
dér Akalla- och Hjulstalinjen kan kopplas samman.

Ersdttaryttrande gjordes av Maurice Forslund (KD) enligt foljande.
Maurice Forslund (KD) instimmer i sérskilt uttalande fran ordféranden Jan Valeskog
m.fl. (S), Elin Olsson m.fl. (MP), Torbjorn Erbe m.fl. (M) och Abit Dundar (FP).

Fastighetsnamnden

Scirskilt uttalande gjordes av ordféranden Jan Valeskog m.fl. (S), Ake Askensten
m.fl. (MP), Mehdi Oguzsoy (V), vice ordféranden Richard Bengtsson m.fl. (FP) och
Henrik Sj6lander m.fl. (M) enligt f6ljande.

Vi ser mycket positivt pd att en vilbehdvlig utbyggnad av stadens tunnelbanenét enligt 2013
ars Stockholmsforhandling nu sker. Utifran perspektivet att Stockholms befolkning dkar
snabbt dr detta en bade nddvandig och hogt prioriterad fraga. Lika nddvindig som
utbyggnaden av kollektivtrafiken &r tillskapandet av fler bostéder, vilket Stockholms stad och
andra berdrda kommuner forbundit sig till i enlighet med Stockholmsférhandlingen. Det
innebdr sammantaget 78 000 nya bostdder i anslutning till de nya tunnelbanelinjerna, varav
40 000 inom Stockholms stad.

Strackningen mellan Akalla och Barkarby innebér en forldngning av Bla linje fran Akalla
till Barkarby station med en station i Barkarbystaden. Detta 4r bra i ett forsta steg men i
forlangningen bor den Bléaa linjens Akalla- och Hjulstagren sammankopplas vid Barkarby C i
syfte att forse hela Jarva- och Barkarbystaden med en frekvent och genomgaende
kollektivtrafik. En sadan utbyggnad skulle ytterligare stirka den regionala knutpunkten vid
Barkarby C samt stdrka visionen om en sammanhallen stad. Det dr dérfor viktigt att den
aktuella utbyggnaden inte omojliggdr en helhetslosning utan mojliggor fortsatta utbyggnader
dér Akalla- och Hjulstalinjen kan kopplas samman.

Ersdttaryttrande gjordes av Lisa Fuglesang (KD) enligt foljande.
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Lisa Fuglesang (KD) instimmer i sdrskilt uttalande fran ordféranden Jan Valeskog m.fl. (S),
Ake Askensten m.fl. (MP), Mehdi Oguzsoy (V), vice ordfranden Richard Bengtsson m.fl.
(FP) och Henrik Sj6lander m.fl. (M).

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Sdrskilt uttalande gjordes av nimnden enligt foljande.

Vi ser mycket positivt pa att en vilbehovlig utbyggnad av stadens tunnelbanenét enligt 2013
ars Stockholmsforhandling nu sker. Utifran perspektivet att Stockholms befolkning 6kar
snabbt ar detta en bade nddvandig och hogt prioriterad fraga. Lika nodvindig som
utbyggnaden av kollektivtrafiken ar tillskapandet av fler bostider, vilket Stockholms stad och
andra berorda kommuner forbundit sig till i enlighet med Stockholmsforhandlingen. Det
innebdr sammantaget 78 000 nya bostédder i anslutning till de nya tunnelbanelinjerna, varav
40 000 inom Stockholms stad.

Strackningen mellan Akalla och Barkarby innebér en forldngning av Bl linje fran Akalla
till Barkarby station med en station i Barkarbystaden. Detta &r bra i ett forsta steg men i
forlangningen bor den Blaa linjens Akalla- och Hjulstagren sammankopplas vid Barkarby C i
syfte att forse hela Jarva- och Barkarbystaden med en frekvent och genomgéende
kollektivtrafik. En sddan utbyggnad skulle ytterligare stdrka den regionala knutpunkten vid
Barkarby C samt stirka visionen om en sammanhallen stad. Det ar darfor viktigt att den
aktuella utbyggnaden inte omojliggor en helhetsldsning utan mojliggor fortsatta utbyggnader
dér Akalla- och Hjulstalinjen kan kopplas samman.

Ersdttaryttrande gjordes av Ulrika Hoff (KD) enligt foljande.

Ulrika Hoff (KD) instdmmer i sarskilt uttalande fran ndimnden.

Stadsbyggnadsnamnden

Sdrskilt uttalande gjordes av naimnden enligt foljande.

Vi ser mycket positivt pd att en vilbehdvlig utbyggnad av stadens tunnelbanenét enligt 2013
ars Stockholmsforhandling nu sker. Utifran perspektivet att Stockholms befolkning dkar
snabbt dr detta en bade nodvandig och hogt prioriterad fraga. Lika nddvandig som
utbyggnaden av kollektivtrafiken ar tillskapandet av fler bostéder, vilket Stockholms stad och
andra berorda kommuner forbundit sig till i enlighet med Stockholmsforhandlingen. Det
innebdr sammantaget 78 000 nya bostdder i anslutning till de nya tunnelbanelinjerna, varav
40 000 inom Stockholms stad.

Strackningen mellan Akalla och Barkarby innebér en forlangning av Bla linje fran Akalla
till Barkarby station med en station i Barkarbystaden. Detta 4r bra i ett forsta steg men i
forlangningen bor den Blaa linjens Akalla- och Hjulstagren sammankopplas vid Barkarby C i
syfte att forse hela Jarva- och Barkarbystaden med en frekvent och genomgéende
kollektivtrafik. En sddan utbyggnad skulle ytterligare stirka den regionala knutpunkten vid
Barkarby C samt stdrka visionen om en sammanhallen stad. Det dr dérfor viktigt att den
aktuella utbyggnaden inte omojliggdr en helhetslosning utan mojliggor fortsatta utbyggnader
dér Akalla- och Hjulstalinjen kan kopplas samman.

Ersdittaryttrande gjordes av Christina Linderholm (C) enligt foljande.

Christina Linderholm (C) instdimmer i sérskilt uttalande frdn ndmnden.
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Trafiknamnden

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog
m.fl. (S), Zakarias Zouhir (V), vice ordféranden Cecilia Brinck m.fl. (M), Jill
Eriksson (FP) och Karin Ernlund (C) enligt f6ljande.

Vi ser mycket positivt pa att en vilbehdvlig utbyggnad av stadens tunnelbanenit enligt 2013
ars Stockholmsforhandling nu sker. Utifran perspektivet att Stockholms befolkning 6kar
snabbt dr detta en bade nodvandig och hdgt prioriterad fraga. Lika nddvandig som
utbyggnaden av kollektivtrafiken ar tillskapandet av fler bostéder, vilket Stockholms stad och
andra berorda kommuner forbundit sig till i enlighet med Stockholmsforhandlingen. Det
innebdr sammantaget 78 000 nya bostéder i anslutning till de nya tunnelbanelinjerna, varav
40 000 inom Stockholms stad.

Strackningen mellan Akalla och Barkarby innebér en forldngning av BI4 linje fran Akalla
till Barkarby station med en station i Barkarbystaden. Detta &r bra i ett forsta steg men i
forlangningen bor den Bléa linjens Akalla- och Hjulstagren sammankopplas vid Barkarby C i
syfte att forse hela Jarva- och Barkarbystaden med en frekvent och genomgéende
kollektivtrafik. En sadan utbyggnad skulle ytterligare starka den regionala knutpunkten vid
Barkarby C samt stirka visionen om en sammanhallen stad. Det ar darfor viktigt att den
aktuella utbyggnaden inte omojliggér en helhetsldsning utan mojliggor fortsatta utbyggnader
dér Akalla- och Hjulstalinjen kan kopplas samman.

Ersdttaryttrande gjordes av Malin Ericson (Fi) och Mikael Valier (KD) enligt
foljande.

Malin Ericson (Fi) och Mikael Valier (KD) instimmer i sédrskilt uttalande fran ordféranden
Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl. (S), Zakarias Zouhir (V), vice ordféranden
Cecilia Brinck m.fl. (M), Jill Eriksson (FP) och Karin Ernlund (C).

Utbildningsnamnden

Sdrskilt uttalande gjordes av Olle Burell m.fl. (S), Cecilia Brinck m.fl. (M), Ingegerd
Akselsson Le Douaron m.fl. (MP), Edith Ringmar m.fl. (V) och Lotta Edholm m.fl.
(FP) enligt foljande.

Vi ser mycket positivt pa att en vilbehovlig utbyggnad av stadens tunnelbanenit enligt 2013
ars Stockholmsforhandling nu sker. Utifrén perspektivet att Stockholms befolkning 6kar
snabbt dr detta en bade nddvandig och hogt prioriterad fraga. Lika nddvindig som
utbyggnaden av kollektivtrafiken &r tillskapandet av fler bostéder, vilket Stockholms stad och
andra berorda kommuner forbundit sig till i enlighet med Stockholmsforhandlingen. Det
innebdr sammantaget 78 000 nya bostdder i anslutning till de nya tunnelbanelinjerna, varav
40 000 inom Stockholms stad.

Strackningen mellan Akalla och Barkarby innebér en forlangning av Bla linje fran Akalla
till Barkarby station med en station i Barkarbystaden. Detta 4r bra i ett forsta steg men i
forlangningen bor den Blaa linjens Akalla- och Hjulstagren sammankopplas vid Barkarby C i
syfte att forse hela Jarva- och Barkarbystaden med en frekvent och genomgéende
kollektivtrafik. En sadan utbyggnad skulle ytterligare stirka den regionala knutpunkten vid
Barkarby C samt stidrka visionen om en sammanhallen stad. Det dr dérfor viktigt att den
aktuella utbyggnaden inte omojliggor en helhetslosning utan mojliggor fortsatta utbyggnader
dar Akalla- och Hjulstalinjen kan kopplas samman.

Ersdittaryttrande gjordes av John Kéberg (C) och Christian Carlsson (KD) enligt
foljande.
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John Kéberg (C) och Christian Carlsson (KD) hinvisade till det sarskilda uttalande
gemensamt frén (S), (M), (MP), (V) och (FP).

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes gemensamt av ordféranden Awad Hersi m.fl. (MP), Jossif
Gummar m.fl. (S), Rashid Mohammed (V) enligt nedan.

Den rodgrona majoriteten stéller sig bakom forvaltningens remissvar, och vill framhélla
vikten av en forlingning av tunnelbanan mellan Hjulsta och Barkarby och dess positiva
effekter for de berdrda stadsdelarna. Forlangningen av tunnelbanan &r en prioriterad
infrastrukturfréga eftersom den ldnkar samman stadsdelarna vid norra och sddra Jarva med
Jarfalla kommun och bryter barridreffekterna av stora motorvagar.

Barkarby och Veddesta erbjuder manga arbetstillfallen, nya bostdder och upplevelser.
Manga ménniskor fran stasdelen éker dit pa daglig basis. Idag ar det onddigt krangligt att dka
med kollektivtrafik fran Hjulsta till Barkarby, trots det korta avstandet, vilket gor att ménga
véljer att éka bil.

En ny tunnelbanedragning fran Hjulsta till Barkarby skulle ge klimatvinster genom att
avsevirt minska bilékandet till och frn Kista och Barkarby

Vi vill ocksa papeka som framgar av den prelimindra miljokonsekvensbeskrivningen att
det finns risk for miljopaverkan som kan ga ut 6ver kultur- och miljévardena pa Jarvafiltet,
inklusive den del som tillhér Spanga-Tensta.

Savil Igelbacken, som klassas som ett av de mest skyddsvirda vattendragen i Stockholm,
som Billstaadn, som redan idag har délig ekologisk status, riskerar att paverkas.

Vi vill framhalla att det ar av yttersta vikt att miljokonsekvenserna utreds noga och att
projektet anpassas for att undvika paverkan pa oerséttliga natur- och miljovarden.
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