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Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Som svar pa remissen “Malardalsbanans utbyggnad mellan Duvbo och
Spénga (Bromsten)” hédnvisas till vad som sdgs i promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Stockholms stad har mottagit ett granskningsforslag pa jdrnvigsplan for Mélarbanans
utbyggnad rérande strickan Bromsten — Duvbo. Jarnvégsplanen ska mdjliggora en
utbyggnad fran tva till fyra spér och &r en del i en storre utbyggnad pé strickan
Tomteboda — Kallhall.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknimnden och Spanga-
Tensta stadsdelsndmnd. Stadsledningskontoret, exploaterings-kontoret,
trafikkontoret, stadsbyggnadskontoret och Spanga-Tensta stadsdelsforvaltning har
svarat med ett gemensamt kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, trafikkontoret,
stadsbyggnadskontoret och Spdanga-Tensta stadsdelsforvaltning konstaterar att
staden 4r positiv till utbyggnaden av Méalarbanan och ser att utbyggnaden bidrar till
en utveckling bade regionalt och lokalt. Genomforandet av projekt Mélarbanan
bedoms av kontoren som ett av de viktigaste projekten for att forbattra regionens
kollektivtrafik

Mina synpunkter

Mailarbanan ar ett av de viktigaste projekten for en béttre kollektivtrafik, och en
naturlig fortséttning efter Citybanan. Utbyggnaden &r viktig for att 6ka bade det
lokala och regionala kollektivtrafikresandet och erbjuda héllbart resande med en
mindre storningskanslig trafik dn idag. Mélarbanan &r viktig for att kunna erbjuda



ménniskor goda kommunikationer och bidra till en omstillning dér fler véljer
kollektivtrafik framfor egen bil.

Det ar kollektivtrafiken som ger forutsittningar for en hog takt i bostadsbyggandet
och dérmed bidrar Mélarbanan till en fortsatt stadsutveckling i Spdnga med bostéider,
verksambheter, service och handel samt att tillgéngligheten till parker och
gronomraden ska forbattras. Mélarbanan bidrar till stadens mal att det ska byggas

40 000 bostéder till ar 2020.

Pé strickan Bromsten - Duvbo finns det idag fa mdjligheter for gdng- och
cykeltrafikanter att korsa 6ver eller under jarnvagen. Det ar darfor viktigt att de nya
passagerna som skapas i samband med att Trafikverket ersitter staden for borttagna
kopplingar, utformas pa ett sddant sétt att de upplevs som trygga, gena och attraktiva.
Pa sa vis kan barridreffekten upplevas som mindre negativa.

Staden har identifierat en rad viktiga fragor som &r viktiga for det fortsatta arbetet.
Dessa framgér i det gemensamma kontorsyttrandet till detta drende. Det dr angeldget
att staden och Trafikverket samt 6vriga inblandade haller en tét kontakt under
projektet.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Som svar pa remissen “Malardalsbanans utbyggnad mellan Duvbo och

Spéanga (Bromsten)” hénvisas till vad som sdgs i promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 10 juni 2015

DANIEL HELLDEN

Bilaga
Remissen

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.



Remissammanstallning
Arendet

Stockholms stad har mottagit ett granskningsforslag pa jarnvagsplan for Mélarbanans
utbyggnad roérande strickan Bromsten — Duvbo. Jarnvégsplanen ska mojliggora en
utbyggnad fran tv4 till fyra spér och &r en del i en storre utbyggnad pé strickan
Tomteboda — Kallhall.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknimnden och Spénga-Tensta
stadsdelsndmnd. Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, trafikkontoret,
stadsbyggnadskontoret och Spanga-Tensta stadsdelsforvaltning gemensamt har
svarat med ett gemensamt kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, trafikkontorets,
stadsbyggnadskontorets och Spanga-Tensta stadsdelsforvaltnings
tjdnsteutlatande daterat den 5 juni 2015 har i huvudsak foljande lydelse.

Analys och konsekvenser

Staden dr positiv till utbyggnaden av Malarbanan och ser att utbyggnaden bidrar till en
utveckling bade regionalt och lokalt. Forbéttrad och mindre stérningskénslig kollektivtrafik
ar de stora vinsterna lokalt samtidigt som regionen starker kommunikationen och
infrastrukturen till och fran Stockholm.

Genomforandet av projekt Mélarbanan bedoms av kontoren som ett av de viktigaste
projekten for att forbattra regionens kollektivtrafik, vilket Aven pekas ut i stadens
oversiktsplan. Samtidigt sdger 6versiktsplanen att i det lokala perspektivet &r det viktigt att
skapa kopplingar mellan omradena och skapa en sammanhéngande och integrerad
stadsmiljo. Det planeras bebyggelseutveckling pa bada sidor om jarnvagen och det ar déarfor
extra viktigt med kopplingar for gdende och cyklister for att uppmuntra till hallbara och
smarta resor.

Parallellt med jarnvégsplanen tar staden fram en detaljplan. Det pagaende detaljplanedrendet
inleddes med ett programarbete for den del av Mélarbanan (Dnr 2011-20093) som beror
Stockholms stad och pagick under 2013. Striackan &r uppdelad i tva etapper och tillika tva
detaljplaner. Det pagaende detaljplanearbetet for strickan Solvalla — Fristadsvdgen (Dnr
2013-20059) ska, sa langt det 4r mojligt, samordnas och anpassas till Trafikverkets arbete
med jarnvagsplanen och jarnvigens tilltdnkta etapputbyggnad.

Utmed jarnvégskorridoren &r Trafikverket fastighetségare till mark som kan komma att
hamna utanfér omrédet for jirnviagsplanen. Dessa omraden ska i dialog med Trafikverket

identifieras och éndras till lampligt &ndamal i detaljplanen.

Malarbanan utgdr idag en barriér i landskapet vilken riskerar att forstirkas i samband med



utbyggnaden. Pé strickan Bromsten - Duvbo finns det fa mdjligheter for gang- och
cykeltrafikanter att korsa 6ver eller under jarnvdgen och bristen pé passager okar risken for
att sparen korsas pé platser utan ordnade forbindelse-vagar, vilket blir otryggt och
trafikfarligt.

Det blir darfor viktigt att de nya passagerna over alternativt under sparen, som skapas i
samband med att Trafikverket ersétter staden for borttagna kopplingar, utformas pa ett
sadant sitt att de upplevs som trygga, gena och attraktiva. Pé sa vis kan barridreffekten
upplevas som mindre negativa.

Péverkan pa stadens mark och anldggningar

Stadens mark och pagéende exploateringsprojekt

Det pagér ett antal exploateringsprojekt utmed Mélarbanan bade pé stadens mark och privat
mark. Dialog om péverkan pa exploateringsprojekten av utbyggnaden av Milarbanan sker
idag med Trafikverket och &r fortsatt nddvandig for att driva projekten framat.

Marken norr om Mélarbanan och sdder om Ulvsundavigen vid Solvalla kommer att
utvecklas och det &r viktigt att detta ar en forutséttning i projekt Milarbanan sa att en
framtida utveckling inte forsvéras eller omdjliggors.

Stadens anlédggningar

Staden har en rad viktiga anldggningar sasom gang- och cykelvégar, gator och broar som
paverkas av utbyggnaden av Milarbanan. Stadens utgangspunkt &r att funktionen av stadens
anldggningar tillfalligt och permanent skall erséttas av Trafikverket.

Stadens driftkostnader kommer att 6ka eftersom fler konstruktioner hamnar néra jarnvigen.
Detaljprojektering ska goras med forutsittningen att funktionen och livslangden hos stadens
anldggningar inte nedsétts.

Staden och Trafikverket for forhandlingar kring hur dessa anldggningar skall erséttas och
darmed sékerstéllas under och efter utbyggnaden. Ett genomforandeavtal kommer efter
forhandlingarna att tecknas mellan staden och Trafikverket for att reglera genomférandet av
utbyggnaden samt de permanenta 16sningarna for stadens anldggningar.

Generellt géller for alla kommande etableringsomraden och byggvigar att de ska minimeras
i utbredning och i tid. Vid varje val av plats ska stor aktsamhet tas sa att paverkan pa stadens
anldggningar minimeras. S 1angt som mojligt bor etablering ske pé fastighetsmark som
framover kommer inga i breddningen av sparen. For att underlétta hanteringen av framtida
etableringsytor bor dialog mellan staden och Trafikverket ske tidigt i processen.

Fristadsvégens plankorsning; ny géng- och cykeltunnel och gangbro

En ny gang- och cykeltunnel som planeras forbinda kvarteret Ferdinand och Bromstens
industriomrade dr under utredning. Det 4r en ersittning for en forlorad funktion i samband
med utbyggnaden av Milarbanan. Gang- och cykeltunneln tillsammans med en ny gangbro
néra Fristadsvdgen bedoms av staden dven ersétta den plankorsning for gang- och cykeltrafik
vid Fristadsvidgen som kommer att tas bort. Kontoren anser att det ar viktigt att Trafikverket
tar en tydligare roll i denna process och driver den framat som ersittning for den forlorade
kopplingen. Samrad ska ske 16pande med staden vad géller bl.a. utformning,
konstruktionsldsningar och anslutningar till stadens anldggningar. En utgdngspunkt ar att
Trafikverket 4ger de nya anldggningarna med tillhérande anslutningar och 6vriga
nddvéndiga funktioner.



Magasinsvigen

Magasinsvigen kommer flyttas sdderut da vigen paverkas av sparbreddningen. Trafikverket
och staden for och kommer fora fortsatt dialog om végens nya utformning och strackning.
Erforderligt utrymme behover beredas for vidgen och véndplatsen for att inrymma de tunga
fordon som trafikerar vigen idag.

Ny gang- och cykelvdg utmed sparen norr om Banmaéstarvégen och Frilsegrand

Séder om sparen planeras ett flertal bostadshus och en carportlidnga rivas i samband med
Mailarbanans utbyggnad. Trafikverket och staden bor bereda plats for och prova mojligheten
att anldgga en ny gang- och cykelvdg, parallellt med sparen, som ansluts till Sulkyvidgen och
Bromstensvigen. Forbindelsen skulle komplettera det befintliga gdng- och cykelvégnitet
och ge en ny koppling till Solvallaomradet.

Sulkyvigen

Sulkyvéigen kommer, av Trafikverket, ersittas med en planskild passage. Dialog fors mellan
staden, Solvalla, Vasakronan och Trafikverket géllande passagens lédge och utformning.
Staden anser att det &r viktigt med en helhetslosning dar alla funktioner tas omhand. Dér
stadens anldggningar paverkas av Sulkyviagens ombyggnad ska de ingé i Trafikverkets
projekt Mélarbanan. Staden anser att gang- och cykelforbindelsen som idag korsar
Ulvsundavégen planskilt i tunnel fortsatt ska ha en gen strackning mot Rissne.
Pendeltagsstation norr om Solvalla och Tvédrbanan Kista

Norr om Solvalla och travbaneanldggningen har mdjligheten till en ny pendeltagsstation
provats, denna mdjlighet ska inte omdjliggoras vid Mélarbanans utbyggnad.

Trafikforvaltningen driver tillsammans med staden arbetet med tvérbanans Kistagren.
Tvérbanan kommer korsa Milarbanan pé bro och det &r av vikt att projekten samordnas och
att helhetslosningar skapas dir en framtida omstigningspunkt mellan en ny pendeltagsstation
och tvirbanehéllplats inte omojliggors.

Stadens broar dver jarnvigen

Da storre yta under Ulvsundavégens bro (6ster om Solvalla) och Bromstensvagens bro tas i
ansprak kommer broarna bli svarare att inspektera och underhdlla. Staden ska beredas
tillfalle att granska och godkénna spérens placering under broarna samt dess inverkan pa
broarnas grundlaggning. All averkan pé broarna sa som eventuella skyddsanordningar m.m.
ska granskas och godkénnas av staden.

Stodmurar och plank

P& samradsritningarna redovisas placering av nya stddmurar och plank. Dessa bor dgas av
Trafikverket da klotter m.m. behdver saneras fran sparomradets sida och for att fa atkomst
dit krévs sérskild utbildning och behérighet.

Murar, slénter och plank ska gestaltas och utformas sa att de passar in i landskapet och &r
funktionella. Med véxtbeklddda skdrmar skulle delvis den visuella barridreffekten minska.

Soéder om sparen, norr om Annedal, anges i handlingarna att bullerskdrmen planeras flyttas
soderut. Den befintliga gdng- och cykelvdgen behdver anpassas till de nya forutséttningarna.

Belysning

Inom jarnvdgsplanen Spanga - Barkarby berors manga av stadens belysningsanldggningar
bade provisoriskt och permanent. All projektering och utférande ska utforas av
trafikkontoret upphandlade ramavtalskonsulter samt elarbetet utforas av trafikkontorets
ramavtalsentreprendr.Skriv eller klistra in text - 10 punkter






