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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att arbeta vidare med
”Handlingsplan for stombussnétet i innerstaden” under 2015
enligt vad som foljer av detta tjinsteutldtande.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att aterkomma till
ndmnden med en rapportering dver mdjliga
framkomlighetsforbéttrande atgirder for linje 1.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Camilla Bystrom
Enhetschef

Sammanfattning

Tillvixten i1 Stockholms l4n dr stark och befolkningsutvecklingen
pekar pa en kraftigt 6kad befolkning i hela ldnet. Prognoserna visar
att Stockholms stads invénare kommer att vara cirka 25 procent fler
ar 2030. For att Stockholms trafiksystem ska fungera effektivt
madste den andel av resor som gors med personbil minska. Fler
maste ga, cykla och dka kollektivt. For att regionen ska utvecklas i
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onskvird riktning har ett antal planer och strategier tagits fram
exempelvis framkomlighetsstrategin och stomnétsplanen, med
malar 2030. Framkomlighetsstrategin ger bland annat en
grundinriktning fOr prioriteringar mellan trafikslag som kommer att
behova goras inom staden. Budskapet i strategin ar att
kapacitetsstarka firdmedel maste prioriteras for att fler manniskor
och mer gods ska kunna forflyttas effektivt. Stomnétsplanen utgar
ifran resendrsbehoven och hur ett attraktivt och konkurrenskraftigt
stomnét for kollektivtrafiken kan skapas i lidnets olika geografiska
delar och i olika stadsbyggnadsmiljder. Strategin syftar till att hoja
stomtrafikens status och prioritet samt att peka ut viktiga strak for
forbéttrad eller ny stomtrafik.

Att forbéttra framkomligheten och palitligheten for stombussarna &r
ett langsiktigt arbete som kommer att pagé under flera ar. I samband
med att trafikbelastningen 1 innerstaden minskar, exempelvis efter
Oppnandet av Norra Lanken och hojd trangselskatt, kan mer
gatuutrymme reserveras for kollektivtrafiken. Staden och
trafikforvaltningen har en gemensam “Handlingsplan {or
stombusslinje 1-4”. Planen stricker sig dver tiden 2012-2016 och
syftar till att genomfora atgarder som forbéttrar framkomligheten
for innerstadens stombussar och som pé kort sikt kan bidra till att
nirma sig malet i Stomnéitsstrategin om en medelhastighet,
inklusive hallplatsstopp av 20 km/h.

I trafikndmndens budgetuppdrag for 2015 har satsningar pa att 6ka
framkomligheten f6r stombusstrafiken tydligt utpekats. Dir anges bl
a foljande: arbetet med att forbéttra framkomligheten och
palitligheten ldngs stombusslinjer i innerstaden prioriteras och
skyndas pa. Kontoret avser mot bakgrund av uppdraget att paborja
och genomfora ett flertal framkomlighetsframjande projekt under
2015. Projekten kommer att genomforas i samverkan med
trafikforvaltningen och Keolis. Erfarenheterna som erhallits frén
pilotforsoket for linje 4 kommer att anvindas 1 det fortsatta arbetet.

Delprojekt som foreslas under 2015 ar:

Framkomlighetsatgérder linje 1, 2 och 3

For linje 1, 2 och 3 ska i forsta hand liknande atgardspaket som
genomforts pa linje 4 utforas i samverkan med trafikforvaltningen
och Keolis. Mélet ér att korta restiden och 6ka palitlighet pa samma
satt som resultatet frén pilotforsoket har visat. Arbetet med att
utreda och genomfora atgérder pa linje 1 foreslas starta under 2015.
Framkomlighetsatgérder linje 4 - uppfoljning
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Ytterligare ett antal dtgirder for att 6ka framkomligheten for linje 4
har genomforts efter att pilotprojektet avslutats. En uppfoljning av
vilka effekter dessa atgirder har haft pa framkomligheten och
punktligheten for linje 4 kommer att genomforas.

Strackning- och trafikeringsutredning for stombusslinje 6
Stombusslinje 6 finns upptagen i staden och trafikforvaltningens
gemensamma stomnatsplan. Trafikkontoret och trafikférvaltningen
avser att tillsammans med trafikoperatoren Keolis ta fram en
strackning- och trafikeringsutredning for inforandet av
stombusslinje 6. Utredningen syftar till att faststélla forutsattningar
for ndr trafikstart for denna linje kan vara aktuell och vilka atgérder
som behdver genomforas infor en trafikstart.

Indragning av stombusshallplatser

Utmed stomlinjerna i innerstaden ligger hallplatserna 1 flera fall
tatare dn rekommenderade 500 meter. Under pilotprojektets
forsoksperiod trafikerades inte fyra av linje 4:as hallplatser med
syfte att se vilken effekt pa restid detta medforde. Forsoket visade
att det finns god potential att korta restiderna genom att minska
antalet hallplatsstopp och 6ka hallplatsavstanden mot de mal som
finns 1 stomnétsplanen. Ett arbete med en dversyn av vilka
héllplatser som kan dras in kommer att fortsétta tillsammans med
trafikforvaltningen och Keolis. Ett forslag till indragna héllplatser
kommer att redovisas 1 trafikforvaltningens trafikforsorjningsplan
for 2016

Bakgrund

Tillvaxten i Stockholms l4n dr stark och befolkningsutvecklingen
pekar pé en kraftigt 6kad befolkning 1 hela lénet. Prognoserna visar
att Stockholms stads invénare kommer att vara cirka 25 procent fler
ar 2030. En stor andel av regionens resor gors 1 Stockholm och
drygt en halv miljon personer har sin arbetsplats dér. Regionens och
stadens befolkningstillvéixt dr sd kraftig att det trots stora
investeringar i nya végar och spar anda kommer att finnas kvar
stora kapacitetsbrister for trafiken. For att Stockholms trafiksystem
ska fungera effektivt maste den andel av resor som gors med
personbil minska. Fler maste g, cykla och aka kollektivt.
Gatumiljon maste fa fler kollektivtrafikkorfilt, fler cykelbanor,
farre parkeringsplatser och bittre forutsiattningar for de gaende.

D:\Files\insynSverige\work\176\2015-06-11\Dagordning\Arendedokument\16.docx



Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2015-00084 Sida 4 (15)

For att regionen ska utvecklas i dnskvérd riktning har ett antal
planer och strategier tagits fram exempelvis
framkomlighetsstrategin och stomnétsplanen, med maél ar 2030.

I trafikndmndens budgetuppdrag for 2015 har satsningar pé att 6ka
framkomligheten for stombusstrafiken tydligt pekats ut. Vidare
anges att biltrafiken behdver minska for att klara framkomlighet och
miljomal. Namnden ska bidra till fler busskorfilt, battre
trafikdvervakning och trafikstyrning. Atgirderna ska syfta till att
fler resande kommer fram pa kortare tid med en légre
miljopaverkan in idag.

Utover de atgérder som staden vidtar finns tréngselskatterna vars
syfte dr 0kad framkomlighet och béttre milj6. For att stirka detta
kommer avgifterna for tringselskatten hojas samt inforas pa
Essingeleden fran och med den 1 januari 2016. Detta forvintas
minska biltrafiken i innerstaden och ddrmed dven underlétta en
prioritering av framkomligheten for stombussarna.

Framkomlighetsstrategin

For att kunna sdkerstélla en bra framkomlighet inom Stockholms
stad med hinsyn till den kraftiga befolkningsdkningen i regionen
har trafikkontoret tagit fram en trafikstrategi,
framkomlighetsstrategin. Strategin ger bland annat en
grundinriktning for prioriteringar mellan trafikslag som kommer att
behdva goras inom staden. Budskapet i strategin r att
kapacitetsstarka fairdmedel méste prioriteras for att fler ménniskor
och mer gods ska kunna forflyttas effektivt. Med all sannolikhet
kommer efterfragan pa resor att vara storre dn den fysiska
kapaciteten i transportsystemet, &ven med hinsyn till redan
planerade investeringar i nya vagar och spér. Darfor ar
prioriteringen utifrdn méngden resenérer viktig.

Strategin omfattar fyra 6vergripande planeringsinriktningar som alla
bedoms vara lika viktiga:

* Fler méinniskor och mer gods ska kunna forflyttas genom att
fler anviander kapacitetsstarka fardmedel, d.v.s.
kollektivtrafik, cykel och gang, samt godsfordon med hog
beldggning.

* Framkomligheten i viig- och gatunitet ska forbdttras genom
att 0ka hastigheten for de kapacitetsstarka fardmedlen och
hdja restidspélitligheten for alla trafikanter.

* Vigarnas och gatornas roll som attraktiva platser ska
forstarkas genom att forbéttra gdngvénligheten i staden.
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* De negativa effekterna av vag- och gatutrafiken ska
minimeras genom att styra bilanvindningen till de resor dar
bilen gor mest samhéllsnytta

Stomnatsplan

Med utgangspunkt fran den regionala utvecklingsplanen (RUFS
2010) har Landstinget och Stockholms stad gemensamt tagit fram
en stomndtsplan. En forsta etapp omfattar stomlinjenétet i regionens
centrala delar med inriktning pa ar 2030. Stomnétsplanen utgér ifran
resendrsbehoven och hur ett attraktivt och konkurrenskraftigt
stomnét for kollektivtrafiken kan skapas i ldnets olika geografiska
delar och i olika stadsbyggnadsmiljder. Strategin syftar till att hoja
stomtrafikens status och prioritet samt att peka ut viktiga strak for
forbéttrad eller ny stomtrafik. Planen ska mota regionens starka
tillvaxt och bidra till det gemensamma malet att 6ka
kollektivtrafikens marknadsandel 1 forhdllande till biltrafiken. Det
forutsatter en attraktiv och konkurrenskraftig stomtrafik som har
hog prioritet 1 viktiga strdk. Stomnétsplanen ska ocksé vara ett
underlag for den framtida fysiska planeringen och for
kollektivtrafikens utveckling.

Stomtrafiken &r basen i SL-trafikens linjenit. Ett grovmaskigt nét av
spar och stombusslinjer tiacker hela ldnet med radiella linjer och
tvarforbindelser. Stomnétet binder samman lénets kommuner med
Stockholms stad och inom staden forbinder stomnétet de olika
stadsdelarna och viktiga knutpunkter.

I stomnitsplanens forsta etapp konstateras att den befintliga
stombusstrafiken har en vésentligt ldgre framkomlighet &n den
malstandard som tagits fram om en medelhastighet pa 20 km/h
inklusive hallplatsstopp. Det konstateras dven att det finns
stomtrafikmassiga strak med stort resandeunderlag som idag inte
trafikeras av nigot ytliggande stomnét. Darfor foreslas innerstadens
stomnét att kompletteras med tvd ytterligare linjer, linje 5 och 6.
Vidare konstateras att resandet in frén ostsektorn och Nacka
langsiktigt behover utvecklas med tunnelbanetrafikering som vid en
dragning via Ostra Sodermalm ersétter befintlig linje 2 pa stra
Sédermalm.
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Ytliggande stomlinjen&t 2030

57 08 1 2k = Linie 7

Innerstadens ytliggande stomnat enligt justerat forslag

Planen har satt upp ett antal kriterier for stomtrafiken:

* Den ska ha en hog framkomlighet med malet att
medelhastigheten inklusive héllplatsstopp ska vara 20 km/h

* Den ska prioriteras 1 vissa strdk pé bilens bekostnad och ges
eget utrymme 1 gatan

» Istadsmiljon ska hallplatsavstanden vara cirka 500 meter

* Resandeunderlaget ska vara minst 500 resenérer pa den mest
belastade delstrickan under maxtimmen

* Turtdtheten ska vara mellan 2 och 7,5 minuter

* Linjenétet ska vara robust och strukturerande utan att
fordndras 1 onddan

Hastighetsmal for stombusstrafiken
Hastighetsmélet i framkomlighetstrategin och stomnétsplanen for
stombusstrafiken dr 20 km/h inklusive héllplatsstopp. Malet dr hogt
satt och kraver ett l&ngsiktigt arbete och kraftfulla atgérder for att
vara mojligt att nd. Som jamforelse dr exempel pad medelhastigheter
for sparbunden trafik i Stockholm:

e Sparvdg City ca 17 km/h

e Tvérbanan ca 33 km/h

e Tunnelbanan ca 31-43 km/h
Dessa fardmedel gér helt eller till stora delar 1 egna reserverade
utrymmen.

Medelhastigheten for stombussarna dr i dag ca 13-14 km/h
beroende pé linje och riktning. For att kunna na det langsiktiga
malet behdver alla “tidstjuvar” som finns ldngs linjerna elimineras.
Det betyder exempelvis fler busskorfilt, farre antal héllplatser eller
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tillaten pastigning i ytterligar dorrpar. Dessutom maéste tiden nar
bussar fastnar i koer eller vid trafiksignaler minskas avsevart.

Handlingsplan stombusslinje 1-4

I arbetet med framtagandet av stomnétsstrategin etapp 1
identifierades en stor resandepotential 1 det ytliggande stomnétet i
innerstaden, som 1 dagslédget inte utnyttjas fullt ut framst pa grund
av bristande framkomlighet och laga medelhastigheter. En
forbattring av standarden och framkomligheten innebér dérfor stora
mojligheter till ett 6kat kollektivresande och en avlastning av
tunnelbanans mest belastade snitt.

Att forbattra framkomligheten och palitligheten for stombussarna &r
ett langsiktigt arbete som kommer att pagé under flera r. I samband
med att trafikbelastningen i innerstaden minskar, exempelvis efter
Oppnandet av Norra Lénken och hjd trangselskatt, kan mer
gatuutrymme reserveras for kollektivtrafiken.

Staden och trafikforvaltningen har en gemensam “Handlingsplan
for stombusslinje 1-4”. Planen stracker sig over tiden 2012-2016
och syftar till att genomfora atgarder som forbattrar
framkomligheten for innerstadens stombussar och som pa kort sikt
kan bidra till att nirma sig malet i Stomnétsstrategin om en
medelhastighet, inklusive hallplatsstopp av 20 km/h.

I en forsta etapp kommer framkomligheten langs linje 1-4 att ses
over och snabbt genomforbara atgirder som ger mérkbara
forbattringar 1 framkomlighet och palitlighet for respektive linje
kommer genomforas.

Arbetet med genomforandet av den gemensamma handlingsplanen
paborjades under andra halvan av 2012. Handlingsplanen har pekat
ut ett antal forbéttringsomraden inom vilka atgérder ska utredas och
genomforas for att forbattra kapaciteten, medelhastigheten och
regulariteten 1 stombusstrafiken. En del av atgirderna &r specifika
for de punkter dir de infors och forutsitter 1 vissa fall fysiska
forbattringar 1 gaturummet. Andra dtgéarder dar mer generella,
exempelvis forbéttringar av trafikantutbytet pd bussfordonen och
vissa atgérder for att 6vervaka felparkerade bilar och
framkomligheten 1 befintliga kollektivtrafikkorfalt.
Handlingsplanen tar upp foljande forbattringsomraden:

Forbittrat trafikantutbyte med pastigning i alla dorrar
Ett forbattrat trafikantutbyte vid hallplatser &r en viktig del i att hoja
medelhastigheten for stombusslinjerna. Ett sitt att 4stadkomma
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kortare hallplatstider &r att tillita pastigning 1 ytterligare dorrar,
exempelvis genom att visering sker pa hallplatsen.

Bittre overvakning av kollektivtrafikkorfalt

Overvakning av obehérig trafik i kollektivkorfilt ska intensifieras.
P4 sikt kravs en lagdndring for att mdjliggora mer effektiva
overvakningsmetoder och staden ska, i samarbete med andra
intressenter, verka for en sadan dndring.

Biittre 6vervakning av felparkerade fordon

Felparkerade bilar utgor ett stort hinder for framkomligheten. Flera
stomnitslinjer har haft extra intensifierad parkeringsdvervakning.
Overvakningen prioriteras alltid och styrs bl.a. till
stombusslinjenétet. Metoder for att ytterligare utveckla samverkan
mellan bussforare och 6vervakning ska utredas.

Forbittrad regularitet i trafiken

Tekniska system som kan minska problemen med kolonnkdrning
vid tit busstrafik och dirmed skapa battre tillforlitlighet, palitlighet
och ett jamnare kapacitetsutnyttjande @n vid tidtabellskdrning ska
utredas.

Biittre prioritering i gaturummet

Om bussarnas framkomlighet ska forbattras behover atgérder som
prioriterar bussarnas framkomlighet genomforas. Det betyder att
fler kollektivkorfalt behdver anordnas och hinder som péaverkar
bussens framkomlighet tas bort.

Biittre prioritering i trafiksignaler

Prioritering 1 trafiksignaler finns redan for stomnaétstrafiken pé
manga platser. Det gar att 6ka prioriteringen for bussarna, pa andra
trafikantkategoriers bekostnad. Fordelarna med signalprioritering ar
bl.a. béttre tillforlitlighet samt restidsvinster for bussresenérer.

Se over hallplatsutformning och léigen

Vid en uppgradering av standarden i stombusstrafiken ar det
nodvéndigt att se dver hallplatsernas utformning, antal och ldgen for
att optimera resendrsflodena. Ett 6kat héllplatsavstdnd och
sammanslagning av hallplatser kan ge positiva resenarseffekter.

Pilotprojekt linje 4

Under 2013/2014 genomfordes ett pilotprojekt med en komplett
atgdrdsinsats pé linje 4. Projektet syftade till att genomfora flertalet
av de atgirder som finns upptagna i handlingsplanen for att ge linje
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4 en sd god framkomlighet som mojligt, korta héllplatstiden samt
forbattra pélitligheten.

Atgirder inom foljande omraden genomfordes:
» Pastigning i ytterligare dorrpar
» Forbattrad regularitet
» Forbéttrad overvakning av felparkerade fordon
* Ej trafikering av vissa hallplatser
+  Okad prioritering i gaturummet
+  Okad prioritering i trafiksignaler

Exempel pa atgdrder som genomfordes under forsdket ar att 3500
meter nya kollektivkorfalt inrdttades. Ett antal mindre atgérder
genomfordes pd Rosenlundsgatan, sdsom inférande av vdjningsplikt
fran tvdrgator. Under forsoket trafikerades inte foljande fyra
héllplatser av linje 4; Banérgatan, Stadion, Ansgariegatan och
Wollmar Yxkullsgatan. Under projektet tillats pastigning i
ytterligare ett dorrpar pé linje 4 vardagar mellan kl 07-19, och
viseringen utfordes av personal pa bussen under dessa tider.

Projektet visade att det finns goda mgjligheter att korta restiden och
forbattra pélitligheten genom att genomfora de dtgérder som finns
upptagna 1 handlingsplanen. Totalt minskade restiden som mest
med knappt sex minuter. Analys av regularitet visar att den som gor
en normalresa 1 genomsnitt har kunnat minska sin restid med over
tvd minuter tack vare kortare kortid och minskad véntetid vid
héllplats. Flera av de genomforda atgérderna har haft en god effekt
pa att korta kortiderna samtidigt som péverkan pa biltrafikens
framkomlighet varit begridnsad. Erfarenheterna fran projektet pa
linje 4 visar att en forutsdttning for att na tydliga resultat &r att
genomfora storre dtgardspaket med ett flertal olika atgarder, enstaka
atgdrder kan litt drunkna 1 ”allmidnna” framkomlighetsproblem och
trafikstorningar. Korfalt som dr reserverade for busstrafiken okar
forutséattningarna for att hilla en jamn hastighet utan onddiga
inbromsningar eller sidoforflyttningar. Aktiv prioritering av bussar 1
trafiksignaler dr ett effektivt sétt att 6ka bussarnas medelhastighet.
Det ér séledes av vikt att prioriteringssystemet fungerar optimalt.

Fortsatt arbete med handlingsplanen

Mot bakgrund av kontorets uppdrag i budget fér 2015 — och de
erfarenheter som erhéllits fran pilotforsoket pé linje 4 — foreslar
kontoret att arbetet med att forbéttra framkomligheten och
palitligheten ldngs stombusslinjer i innerstaden prioriteras och
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skyndas pa. Ett flertal projekt kommer paborjas och genomforas
under 2015.

Framkomlighetsatgarder linje 1, 2 och 3

For linje 1, 2 och 3 ska i forsta hand liknande atgirdspaket som
genomfordes pa linje 4 utforas 1 samverkan med trafikforvaltningen
och Keolis. Malet &r att korta restiden och 6ka palitlighet vilket
resultat fran pilotforsoket visade.

Genomférande

For respektive stombusslinje ska atgirder inom de utpekade
atgdrdsomradena tas fram. Projekten inleds med att en gemensam
problembild skapas. Detta kan exempelvis goras i en workshop och
analys av data om bussarnas kortider, hallplatstider med mera.
Diérefter paborjas arbetet med att ta fram atgardsforslag inom
respektive dtgdrdsomride.

Atgirdsomraden som #r aktuella ir:
o Forbattrad regularitet
Forbittrad dvervakning av felparkerade fordon
Oversyn av servicevirdar pé hallplatser
Okad prioritering i gaturummet
Prioritering 1 trafiksignaler

Forbattrad regularitet

Sedan hosten 2014 trafikeras alla stombusslinjer i innerstaden med
regularitet, dvs jimna avstand mellan bussarna istéllet for att
forsoka folja en tidtabell. Ett arbete pdgar dér erfarenheter fran
pilotprojektet ligger till grund for att genomfora ytterligare dtgirder
som Okar regulariteten och minskar antalet tillfdllen med
“hopklumpade” bussar. Resultatet fran detta arbete foreslas
implementeras i detta projekt. Exempel pa dtgérder kan vara
ytterligare utdkad trafikledning eller att ta bort den begransningen i
signalprioriteringen som idag finns, dér bussar som ligger mer 4n 2
minuter fore tidtabell inte far ndgon prioritering 1 trafiksignalen.
Denna begrinsning saknar relevans nir bussarna trafikerar med
regularitet eftersom det inte langre finns ndgon koppling till en
tidtabell.

Forbattrad 6vervakning av felparkerade fordon

Riktad parkeringsdvervakning med bland annat parkeringsvakter pa
motorcykel finns sedan ett antal ar lings stomlinjerna i innerstaden.
Utokad 6vervakning pé de strackor som fatt begransad angoring
eller nya kollektivkorfélt kommer att prioriteras langs respektive
stomlinje.
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Oversyn av servicevardar pa hallplatser

En 6versyn genomfOrs av hur servicevdrdarna pa ett antal av
hallplatserna langs aktuell linje kan anvindas sa effektivt som
mdjligt. Underlag for vilka hallplatser som har stort resendrsantal
och under vilka tider det &r stort tryck och potential av att kunna
korta héllplatstiderna tas fram. Resultatet kan leda till att en
utokning av antal vérdar foreslas.

Okad prioritering i gaturummet

Atgirder for 6kad prioritet i gaturummet kommer till storsta delen
handla om omf6rdelning av befintligt gatuutrymme, exempelvis
genom ommalning och begrénsning av angoring. Kollektivkorfalt
ska om mojligt skapas pa strackor dir bussen riskerar att fastna i
koer. Andra typer av atgéirder kan vara fordndrade trafikforskrifter
sasom vijningsplikt och minska antalet obevakade
overgangsstillen.

Prioritering i trafiksignaler

Nastan alla trafiksignaler utmed stomlinjerna i1 innerstaden ar
utrustade med bussprioritering. En teknik- och funktionsgenomgéng
har genomforts under 2012/2013. De anldggningar som idag saknar
utrustning for bussprioritering ska inom varje projekt om mojligt
forses med bussprioritering. Inom respektive projekt genomfors
mindre justeringar i korsningar som upplevts problematiska av
Keolis. Omfordelning av grontid i enstaka korsningar kan bli aktuell
for att forbattra framkomligheten for bussen.

Uppfdljning

En uppfoljning av effekterna pa restidsminskningen och den
forbattrade regulariteten som uppnas pa respektive linje till f6ljd av
atgdrdspaketet kommer att genomforas. Lamplig tremanadersperiod
efter genomforande jamfors med samma period frin foregéende ar.

Framkomlighetsatgarder linje 4 - uppféljning

Ytterligare ett antal dtgirder for att 6ka framkomligheten for linje 4
har genomforts efter att pilotprojektet avslutats, exempelvis
ytterligare busskorfélt pd Valhallavdgen. Under varen 2015 kommer
atgirder vid Fridhemsplan och korsningen S:t Eriksgatan
/Fleminggatan att fardigstillas vilka bedoms leda till att restiden
kortas ytterligare.

For att veta vilken effekt dessa atgarder far pa framkomligheten och
punktligheten for linje 4 kommer data for kortider, hallplatstider
och regularitet med mera att samlas in for samma period, mars-juni,
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som under pilotforsdket 2014. Perioderna jamf{ors och analyseras,
och effekter ssmmanstélls 1 en rapport.

Strackning- och trafikeringsutredning for stombusslinje 6
Stombusslinje 6 finns upptagen i stadens och trafikforvaltningens
gemensamma stomnadtsplan. En fordjupad studie av linjestrackning
for stombusslinje 6 mellan de nya exploateringsomradena i Vértan
och Hagastaden dr genomford och ett forslag till linjestrackning
finns framtagen.

Karolinska

Ostra station

Bild 1: Forslag till linjestrackning for stombusslinje 6

Trafikkontoret och trafikforvaltningen avser att tillsammans med
trafikoperatoren Keolis ta fram en strackning- och
trafikeringsutredning for inférandet av stombusslinje 6.
Utredningen syftar till att faststélla forutsattningar for nér trafikstart
for denna linje kan vara aktuell och vilka atgérder som behdver
genomforas infor en trafikstart. Exempel pa frdgor som behdver
fastldggas ar linjestrackning, utbyggnadsordning i
exploateringsomradena Norra Djurgardsstaden och Hagastaden,
fordon och bussdepa samt avtalsfragor mellan trafikforvaltningen
och Keolis.

En avsiktsforklaring for inférandet av stombusslinje 6 innehallande
atagande infOr en trafikstart, tidplan med mera foreslas tas fram och
undertecknas av alla parter.

Indragning av stombusshallplatser

Trafikkontoret och trafikforvaltningen gjorde under hosten 2012 en
gemensam Oversyn av hallplatsplaceringar. Syftet med dversynen
har varit att glesa ut hallplatserna for att ndrma sig malet i
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stomnitsplanen om ett hallplatsavstdnd om 500 meter, och pa sa sétt
Oka reshastigheten.

Under pilotprojektets forsoksperiod trafikerades inte fyra héllplatser
med syfte att se vilken effekt pa restid detta medforde. Forsoket
visade att det finns god potential att korta restiderna genom att
minska antalet hdllplatsstopp och 6ka hallplatsavstanden mot de mal
som finns 1 stomnétsplanen. Tidsvinsten for en indragen hallplats ar
ungefdr en halv minut. Tidigare genomford beddmning av den
totala tidsvinst som alla resenérer gor och forlusten i tid for dem
som inte lingre kan vélja sin ndrmaste hallplats visar att den
sammanvégda vinsten blir positiv nir restiden kan minskas med
mer an 25 sekunder.

Arbetet med O6versynen av vilka héllplatser som skulle kunna dras in
eller flyttas, har paborjats tillsammans med trafikforvaltningen och
Keolis. Ett forslag till indragna héllplatser kommer att redovisas i
trafikforvaltningens trafikforsorjningsplan f6r 2016. Efter godként
beslut gillande trafikforvaltningens utbudsplan pabdrjas ett arbete
med utredning och projektering gédllande ombyggnadsatgérder for
de héllplatser som péverkas.

Tidplan

Arbetet med ovan beskrivna delprojekt kommer paga under hela
2015 och 2016. Detaljerade tidplaner kommer att tas fram under
respektive delprojekt. Foljande hélltider uppskattas for respektive
delprojekt.

Framkomlighetsatgérder linje 1

Projektet paborjades 1 januari med malsattning att alla dtgédrder ska
vara inforda under hdsten 2015 med en efterfoljande
utvirderingsperiod om ca tre ménader under varen 2016. Kontoret
avser att aterkomma till nimnden med en rapportering dver mdjliga
atgirder.

Framkomlighetsatgérder linje 2

Ett projekt med en inventering av framkomlighetsproblem samt
tillhérande utredning och atgérdsforslag skulle kunna paborjas
under hosten 2015 for att kunna genomfora atgarder under véaren
2016.

Framkomlighetsatgéirder linje 3
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For linje 3 paborjas en inventering av framkomlighetsproblem samt
tillhérande utredning och atgéardsforslag under varen 2016, for att
kunna genomfora atgérder under hosten 2016.

Uppfdljning av framkomlighetsatgirder linje 4

Atgirder har genomforts och pagér fram till varen 2015. En
uppfoljning av effekter genomfors for perioden mars-juni och ett
resultat redovisas under september 2015.

Strackning- och trafikeringsutredning fér stombusslinje 6
Arbetet paborjades under februari med malsittningen att en
avsiktsforklaring ska vara klar till hosten 2015.

Indragning av stombusshéllplatser
Arbetet kommer att pdborjas under varen efter att
trafikforvaltningens trafikforsérjningsplan blivit godkénd.

Ekonomi

Projekten kommer till viss del att samfinansieras med
trafikforvaltningen och Keolis. Kostnader for de olika delprojekten
kommer att belasta bade trafikkontorets drift- och
investeringsbudget. Kontoret har fatt extra driftmedel for 6kad
framkomlighet pa innerstadens stombussnét vilket kommer att
anvéndas for vissa delar av delprojekten.

Framkomlighet linje 1

Kostnader for projektledning och uppfoljning foreslés delas lika
mellan trafikkontoret, trafikforvaltningen och Keolis. Kostnader for
gatudtgirder inklusive projektering foreslas delas lika mellan
trafikkontoret och trafikforvaltningen. Nettokostnaden for
trafikkontoret bedoms till ca 2,5 Mkr vilka kommer att belasta
investeringsbudgeten.

Framkomlighet linje 2 och linje 3

Kostnader for projektledning foreslés delas lika mellan
trafikkontoret, trafikforvaltningen och Keolis. Kostnader for
bristinventering och framtagande av gatudtgirder inklusive
projektering bedoms till ca 500 000 kr per linje, vilka kommer att
belasta investeringsbudgeten.

Framkomlighet linje 4 - uppf6lining
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Uppskattad kostnad ar ca 300 000 kr. Kostnaderna for uppfoljning
kommer att delas lika med trafikforvaltningen och ddrmed kommer
150 000 kr att belasta trafikkontorets driftbudget.

Genomforandebeskrivning stombusslinje 6

Uppskattad kostnad ca 300 000 kr. Kostnader kommer att delas lika
med trafikforvaltningen och 150 000 kr kommer att belasta
trafikkontorets driftbudget.

Indragning av stombusshéllplatser

Kostnader for ombyggnadsatgirder foreslas delas lika mellan
trafikkontoret och trafikforvaltningen. Kostnaden &r svar att
uppskatta i detta skede dd omfattningen i dagsldget inte &r helt
klarlagd. Trafikkontorets del uppskattas till 1,5 Mkr.

Trafikkontorets forslag

Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att arbeta vidare med
”Handlingsplan for stombussnétet 1 innerstaden” under 2015 enligt
detta tjdnsteutlatande. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att
aterkomma till nimnden med en rapportering 6ver mdjliga
framkomlighetsforbattrande atgérder for linje 1.

Slut
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