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Ombyggnad av gang- och cykelforbindelse over
Sodertéljevagens pafartsramp i Marievik.
Genomfdrandebeslut.

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
upphandling och ombyggnad av ging- och cykelpassagen dver
godsspéret och péfartsrampen vid Sodertédljevégen till en utgift
om ca 7,5 mnkr.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Erika Bjornsson
Enhetschef

Sammanfattning

Exploatering i Arstadal har gjort att en stor méingd ménniskor ror
sig mellan omrédet och Liljeholmen, dir centrumfunktion och
tunnelbana finns. Under maxtimmen passerar ca 1 500 gdende och
250 cyklister platsen, enligt métningar 2014. Trafikkontoret foreslar
flera dtgirder som sammantaget kommer att forbattra
trafiksituationen pa platsen samt gora platsen trevligare och
tryggare att vistas pa. Projektets totala kostnad berdknas till ca 7,5
mnkr.
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Bakgrund

Exploatering i Arstadal har gjort att en stor méingd ménniskor ror
sig mellan omrddet och Liljeholmen, dar centrumfunktion och
tunnelbana finns. Métningar som har gjorts pé platsen visar att ca
1 500 géende passerar under maxtimmen. I korsande riktning
pendlar ca 250 cyklister (2014) under maxtimmen, vilket har gjort
att platsen av manga upplevs som otrygg och trang med dalig
framkomlighet. Pa platsen passerar dven flera busslinjer och
sparvagn vilket gor trafiksituationen dn mer komplex.

Figur 1, omrddet och nuldge
Allt fler cyklar i Stockholm. Pa tio &r har antalet cykelpassager 6ver
innerstadssnittet 6kat med 76 procent. Stadens ambition dr att denna
okning ska fortsatta, vilket dr i1 linje med stadens strategiska
dokument. Antalet boende i Arstadal beriknas att fordubblas inom
en tiodrsperiod. Verksamhetsomradet i Marievik planeras for
ombyggnad, fortdtning och nya bostéder.

Platsen ar redan idag hart anstrangd och manga som passerar kdnner
sig otrygga och vill se att platsen anpassas bittre till den rddande
trafiksituationen.
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Cykelplan 2012
Pendlings- och huvudstrak
Séderort

Teckenférklaring

Pendlingsstrak
Huvudstrak

----- Sarskilt objekt

——=> Grannkommun

Figur 2, svart ring visar projektets placering i pendlingscykelnditet.

Olika alternativ for att 4&stadkomma en tydlig separering mellan
gaende och cyklister har studerats dversiktligt, bl a mojligheten till
att forbéttra befintlig passage eller att hoja cykelbanan till
Sodertiljevigens niva. En hojning av cykelbanan innebar
omfattande konstruktioner, vilket dr kostsamt, samt att ramperna
behover korsas i tva punkter. Staden har pé sikt planer att fortéta
runt Sodertiljevigen och i samband med det omforma gatan. Detta
sammantaget gor att kontoret i dagsldget forordar mindre atgarder
for att forbattra befintlig passage.

Arendets beredning

Stadsdelsforvaltningen har fortlopande informerats och bjudits in
till att komma med forslag till fordndringar eller alternativa
16sningar. Den 24 maj 2013 holl trafikkontoret en separat
presentation hos stadsdelen, som syftade till att forankra projektet i
stadsdelen.

Under varen 2015 har genomforande- och nyttjanderittsavtal
mellan staden och markigaren Jernhusen tagits fram. Aven
marklovsansokan finns tillgdngligt och gors vid beslut om
genomforande.

Projektet utfors i samrad med Trafikverket som ansvarar for
godsspéret.
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Forslag till atgarder

Trafikkontoret foreslar flera atgarder som sammantaget kommer att
forbéttra trafiksituationen pa platsen samt gora platsen trevligare
och tryggare att vistas pa.
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Figur 3, forslag pa utformning

1. Dagens befintliga trappa breddas upp fran tre till fem meter och
géngslingan laggs separat, vilket gor att passagerna dver
Arstaiingsviigen, godsspéret och Sodertiljevigens ramp breddas
fran tre till tta meter. Gangstrdket far ocksa en rak dragning
genom hela passagen, vilket gor att gdende kan rora sig mer
obehindrat @n idag. Géngféllan vid godsspéret tas dven bort.
Samtliga 6vergéangsstillen utformas enligt stadens riktlinjer for
god tillgénglighet for personer med funktionsnedséttning.

2. Sodertéljevigens ramp smalnas av frin tva till ett korfalt, vilket
gor det enklare for gdende att korsa rampen samt att de far
storre ytor att sta pd nar de vintar pa gront ljus.

3. Enny gang- och cykelramp som forbinder 6glan direkt med
ging- och cykelstrdket mot Hornstull.

4. Busshallplatsen breddas for att fa plats med ytterligare ett
viaderskydd. Dagens véiderskydd dr tva meter brett och av
storleken Large. Vaderskydd finns i smalare varianter och dven
i annan utformning, s kallade galgskydd.' Om smalare skydd
viljs kan en meter sparas. Detta gor att gdende kan nyttja ytan
for passage pa ett effektivare sitt och ytan kan fungera bade
som plattform och gangbana.

! Galgskydd har ingen kortsida utan endast ett verhéingande tak. Detta gor
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5. Befintlig refug vid busshéllplatsen behalls och anvidnds som
gangbana. Den idag gemensamma gang- och cykelbanan kan da
omvandlas till en ren cykelbana. Med denna 16sning kommer
cykelbanan fa en bredd om 3 meter. Se figur 4 och 5 nedan.
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Figur 4, forslag med gdende och cyklister enligt befintligt
rorelsemonster (rétt cykelbana, bldtt gangbana)
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Figur 5, forordat forslag med storre yta for cyklister i den tranga
sektionen (rott cykelbana, bldtt gangbana)

6. Belysningsatgirder for 6kad trivsel och trygghet.
7. Nya planteringar och trdd for att skapa en vacker plats.
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Ekonomi

Utredning och detaljprojektering ér avslutat och har kostat 1,1

mnkr. Projekt- och byggledning bedoms kosta ca 0,6 mnkr.
Entreprenorkostnaden berdknas till ca 5,8 mnkr inklusive
belysnings och signalanléggningar, flytt av fjarrvirmeledning samt
oforutsett. Projektets totala kostnad bedoms darmed till ca 7,5 mnkr.

Tidplan
Vid genomforandebeslut i junindmnden berdknas byggstart kunna
ske sent hdsten 2015.

Trafikkontorets forslag till beslut

Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora upphandling
och ombyggnad av passage 6ver godsspdret och Sodertéljevigens
ramp till en utgift om ca 7,5 mnkr.

Slut
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