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Reinvesteringsprogram 2013-2018 for gatuytor
med tillhorande anordningar — lagesrapport

Bakgrund

Dévarande trafik- och renhéllningsnimnden godkédnde 2012-12-10
kontorets forslag om genomforande av ett reinvesteringsprogram
for gatuytor med tillhérande anordningar omfattande investerings-
utgifter om 625 mnkr inom perioden 2013-2018. Kommun-
fullmédktige beslutade den 10 juni 2013 (utlatande 2013:80, dnr 314-
314/2013) i enlighet med ndmndens forslag. Huvudsakligen avser
programmet reinvesteringar i form av nya végbeldggningar och
atgarder for vigportaler, ricken mm.

Av underlaget till beslutet framgar bland annat f6ljande.

De drift- och underhallsplaner som, med nigra ars mellanrum,
redovisats 1 trafik- och renhdllningsndmnden har visat att
tillgéngliga medel for drift och underhéll av stadens anldggningar i
gatumiljon varit otillrdckliga. Detta har krivt tydliga prioriteringar.
Konsekvensen av att tillgdngliga medel pa driftbudgeten alltmer
koncentrerats till egentlig drift och 16pande underhallsatgérder har
lett till att resurser for det planerade underhéllet saknas.

Det starkt vixande Stockholm, med kraftig befolkningsdkning,

okad exploatering och fortdtning i bebyggelse och dvrig infra-
struktur stéller krav pa en att kunna genomfora ett langsiktigt
underhéll av stadens anldggningar. De omfattande investeringar
som genomfors for fler bostidder, utokad service och satsningar for
bittre trafiklosningar forutsatter en reinvesteringsstrategi som svarar
upp emot den tillvixt som sker.

Det eftersatta underhallet 4r omfattande, det framtida behovet av
funktion och héllbarhet for stadens anldggningar blir &n mer
omfattande. I takt med att det vixande Stockholm realiseras
fordndras ocksa forutsittningarna for drift och underhéll i staden.
Den beslutade Framkomlighetsstrategin patalar behovet av att styra
om resande fran bil till gdng-, cykel- och kollektivtrafik,
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cykelplanen foreslar en kraftfull utbyggnad av cykel-banenitet,
samt stirkt drift och underhall av befintligt nit. Okad, befolkning,
fler trafikrorelser och titare bebyggelse innebér direkta och
omfattande péfrestningar, och dirmed kostnadsokningar, pa stadens
anldggningar.

Underlaget for det aktuella reinvesteringsprogrammet togs fram
under 2011-2012 genom omfattande analyser av olika végar och
objekts status. Harefter skedde en prioritering med avseende pa
angeldgenhetsgrad dir ”A” sattes for objekt med hogsta prioritet
foljt av B- och C-objekt. Programmet avsag att ticka insatser for A-
och

B-objekten och genomforande av de olika delprojekten har styrts
darefter. Samtliga atgirder klassades efter dessa prioriterings-
grunder. Detta resulterade i att de sammanlagda kostnaderna for A-
atgdrder uppgick till 248 mnkr, B-dtgirder uppgick till 189 mnkr
medan kostnaderna for C-atgirder uppgick till 626 mnkr.

De totala ekonomiska ramarna fOr reinvesteringsprogrammet: 625
mnkr under perioden 2013-2018, rymmer efter index-uppriakning
kostnaderna for samtliga A-atgdrder och B-atgérder.

Mot denna bakgrund fattades beslut om det reinvesteringsprogram
som l6per under perioden 2013-2018. Det samlade behovet ar
emellertid betydligt storre. Kontoret gjorde darfor en avgransning
for att komma pa en skélig niva for programmet 1 forhallande till
ovrig verksamhet som kontoret ska inrymma inom sin budget.

Lagesredovisning

Sammanlagt cirka 330 delprojekt fordelade 6ver hela staden ingar 1
det reinvesteringsprogram som beslutades 2012 och genomforandet
har nu pagatt i cirka tvd ar (2013-2014).

Under dessa tva dr har 137 delprojekt genomforts (43 1 innerstaden,
94 1 ytterstaden) motsvarande en sammanlagd kostnad om

183 mnkr. For innevarande &r omfattar planeringen 69 delprojekt
motsvarande en sammanlagd kostnad om 80 mnkr. Genomf6randet
under hela programperioden fordelar sig enligt foljande.

Utfall 2013 — 2014 samt prognos 2015 -2019
Belopp anges i mnkr

Utfall | Utfall | Prognos | Prognos | Prognos | Prognos | Prognos | Summa
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019-

90 93 80 94 107 110 51 625
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P& grund av svarigheter att inrymma 6kande budgetnivaer under
perioden innebar ndmndens budgetunderlag for 2016-2018 att flera
av de beslutade reinvesteringsprogrammen kommer att genomforas
under en ldngre tidsperiod dn vad som angavs i besluten. Enligt
aktuell prognos kommer déarfor tiden for genomforande av
reinvesteringsprogrammet att fortsitta dven 2019.

Genom beslutet om reinvesteringsprogrammet har betydelsefulla
atgdrder kunnat vidtas for att sidkerstilla framkomlighet, trafik-
sakerhet, tillgdnglighet samt 6kad trygghet och trivsel (bland annat
genom samtidiga gatumobleringsatgirder). Atgirderna har, som
asyftats, ocksa motverkat den kapitalforstorning som annars skulle
uppkomma, t ex genom att vigkroppar paverkas med avsevirda
kostnader och avstdngningar som f6ljd.

Trafikkontoret avser att dterkomma med en mer utforlig redovisning
under borjan av 2016 med fylligare redogorelser for de olika
delprojekten och askadliggdranden av insatsernas karaktér.

Det finns dock redan nu anledning att reflektera dver pa vilka sétt
denna typ av flerariga program pa bista sitt kan planeras, genom-
foras och foljas upp.

Underlaget for det aktuella reinvesteringsprogrammet togs fram
under 2011-2012 genom omfattande analyser av olika vigar och
objekts status. Atgirderna prioriterades och delades in i
prioritetsgrupperna A, B och C med avseende pa
angeldgenhetsgrad.

Under den tid som programmet 16pt har dock omsténdigheter
forelegat som medfort att delprojekt som ursprungligen inte avsetts
ingd, har genomforts. I vissa fall har C-objekt sdlunda ersatt A- eller
B-objekt och i vissa fall har t o m oklassade objekt genomforts. Att
sa har skett innebér inte att mindre behovliga atgérder vidtagits.
Omsténdigheterna bakom dessa avsteg fran det ursprungliga
programmet kan motiveras av ett antal olika sakliga skal.

Stadens gator och végar dr hért belastade och slitaget okar till f61jd
av ett okat transportarbete, en 1dng rad nyexploateringar och trafik-
omldggningar. Samtidigt pdgar arbeten pa och i stadens gator och
vagar genom andra aktdrer, framfor att av olika ledningsdragande
bolag.

Samtliga dessa omstédndigheter har mast tas i beaktade for att
astadkomma bésta mojliga resultat sett utifran reinvesterings-
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programmets intensioner — att sdkerstilla god framkomlighet,
trafiksdkerhet och tillgdnglighet samt motverka annars uppkommen
kapitalforstoring.

I till exempel de fall dér ett i programmet ingdende objekt, efter
programbeslutet, visats sig aktuell for ¢j forutsedd omdaning har
planerade atgérder fétt vila till formén frén en gata eller vdg som
forslitits onormalt mycket 1 samband med 6kad trafik knuten till
nyexploatering. P4 motsvarande satt har omprioriteringar bedomts
som skiliga diar omfattande ledningsarbeten gett mojlighet till
relativt billiga kompletteringsinsatser for att aterstélla en gata eller
vég 1 hela dess bredd istéllet for att endast schaktstraket aterstills
med ny beldggning. Ytterligare exempel utgdrs av att allvarliga
skador 1 vissa fall uppkommit mer plétsligt och som bedomts kréva
mer omfattande insatser 4n akuta potthalsatgérder.

Dessa erfarenheter kommer att beaktas i det fortsatta arbetet med
kommande program av liknande karaktér. Parallellt pdgar en
vidareutveckling av de interna rutinerna och verktygen for att
sakerstilla metodiska och enhetliga arbetssitt for genomforandet av
denna typ av langsiktiga program for objekt som kontinuerligt
fordndras till f6ljd av en lang rad omsténdigheter som dr mycket
svara att fullt ut kan prognosticeras.



